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1. Wprowadzenie
1.1. Cel i zakres opracowania

Zrownowazona mobilnos¢ - koncepcja dla miasta i gminy Rawicz

Zréwnowazona mobilnos¢ to wspotczesne, holistyczne podejscie do ksztattowania systemow
transportowych, ktore taczy troske o Srodowisko naturalne z potrzebami spotecznymi
i wyzwaniami rozwojowymi. To nie tylko kwestia technicznej organizacji przemieszczania
sie, ale przede wszystkim nowa kultura planowania - zaktadajaca, ze mobilnos¢ powinna
wspiera¢ jakos¢ zycia, rownowazyC interesy réznych grup uzytkownikow oraz sprzyjac

harmonijnemu rozwojowi przestrzennemu.

W centrum idei zrownowazonej mobilnosci znajduje sie cztowiek i jego potrzeby - nie tylko
jako uzytkownika infrastruktury, ale jako obywatela i uczestnika zycia spotecznego. System
transportu powinien by¢ zatem inkluzywny, bezpieczny, dostepny i sprawiedliwy,
zapewniajac mozliwos¢ przemieszczania sie wszystkim mieszkancom - niezaleznie od wieku,
sprawnosci czy miejsca zamieszkania. Rdwnoczesnie powinien on minimalizowac presje na
srodowisko, ograniczaC emisje zanieczyszczen i hatasu, sprzyjaé¢ redukcji emisji gazow

cieplarnianych i wspierac procesy adaptacji do zmian klimatu.

Zréwnowazona mobilno$¢ to takze optymalizacja przestrzeni - promowanie takich
rozwiazan, ktére redukuja dominacje samochodéw w centrach miast i mniejszych
miejscowosciach, zwiekszaja udziat transportu publicznego, rowerowego i pieszego,
a takze pozwalaja efektywnie korzystac z istniejacej infrastruktury. Kluczowe jest tu
integrowanie réznych srodkow transportu w spojny system - umozliwiajacy wygodne i szybkie
przesiadki, dostepnos¢ informacyjna i cyfrowa, oraz elastycznos¢ dostosowana do
zmieniajacych sie potrzeb mieszkancow.

W praktyce, realizacja idei zrownowazonej mobilnosci polega na tworzeniu lokalnych
i regionalnych polityk transportowych, ktére promuja ekologiczne srodki przemieszczania
sie, wspieraja bezpieczenstwo uzytkownikow drég, redukuja zapotrzebowanie na
przemieszczanie sie samochodem oraz wzmacniaja $wiadomos¢ spoteczng w zakresie
odpowiedzialnych wyboréw komunikacyjnych. To podejscie przysztosciowe, ktore buduje
system mobilnosci nie tylko dla obecnych, ale i przysztych pokolen - bardziej odporny,
sprawiedliwy i przyjazny dla ludzi oraz planety.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (PZMM) dla Miasta i Gminy Rawicz stanowi
kompleksowa strategie rozwoju transportu, ktorej celem jest zaspokojenie potrzeb
4



mobilnosci mieszkancow w sposob zrownowazony, bezpieczny i przyjazny dla srodowiska.
Dokument ten zostat opracowany z uwzglednieniem specyfiki Rawicza - miasta Sredniej
wielkosci (ok. 29 tys. mieszkancéw tacznie z terenami wiejskimi gminy) o istotnej roli
subregionalnej - oraz w odpowiedzi na wyzwania, przed ktérymi stoi lokalny system
transportowy. W ostatnich latach obserwuje sie wzrost natezenia ruchu samochodowego
i zwiazane z tym problemy, takie jak okresowe kongestie w centrum miasta, deficyty miejsc
parkingowych czy emisja zanieczyszczen powietrza. Jednoczesnie cze$¢ mieszkancow
(zwtaszcza z terendw wiejskich gminy) jest narazona na wykluczenie transportowe z powodu
ograniczonej oferty transportu zbiorowego. PZMM Rawicz powstat, aby sprosta¢ tym
wyzwaniom poprzez zaplanowanie zintegrowanych dziatan poprawiajacych dostepnosc
transportu dla wszystkich grup mieszkancow, przy jednoczesnym ograniczeniu negatywnego
wptywu transportu na srodowisko i jakos¢ zycia.

Plan bazuje na analizie obecnego stanu mobilnosci w Rawiczu i okolicach, uwzgledniajac
m.in. strukture podrozy mieszkancéw, infrastrukture transportowa oraz uwarunkowania
przestrzenne miasta i gminy. Waznym elementem prac nad dokumentem byty konsultacje
spoteczne - gtosy mieszkancow i interesariuszy lokalnych pozwolity zidentyfikowac kluczowe
problemy (np. brak ciagtosci tras rowerowych, niewystarczajaca czestotliwos¢ kursow
komunikacji autobusowej, niebezpieczne miejsca na drogach) oraz wypracowac¢ wspolng
wizje mobilnosci Rawicza w perspektywie najblizszych kilkunastu lat. PZMM Rawicz jest
zgodny z metodologia planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej rekomendowana przez
Unie Europejska - integruje rozne gatezie transportu, zaktada partycypacyjne podejscie do
planowania oraz skupia sie na dziataniach wdrazanych w horyzoncie s$rednio-
i dtugoterminowym zamiast doraznych rozwigzan.

Gtownym celem PZMM Rawicz jest stworzenie spojnego, zrownowazonego,
innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego na terenie miasta
i gminy. Oznacza to dazenie do takiego modelu mobilnosci, ktory z jednej strony zapewni
dogodny dojazd do pracy, szkoty, ustug i rekreacji dla wszystkich mieszkancow (niezaleznie
od miejsca zamieszkania czy mozliwosci ekonomicznych), a z drugiej - bedzie minimalizowat

negatywne skutki transportu dla srodowiska i zdrowia.

Plan okresla nastepujace priorytetowe cele strategiczne:

Cel 1: Zapewnienie dostepnej, bezpiecznej i spéjnej infrastruktury mobilnosci dla
wszystkich mieszkancow: Celem tym jest stworzenie funkcjonalnego, powiazanego systemu
mobilnosci, ktéry umozliwia wygodne, szybkie i bezpieczne przemieszczanie sie - niezaleznie
od wieku, sprawnosci, miejsca zamieszkania czy srodka transportu. Obejmuje to zaréwno
budowe i przebudowe infrastruktury drogowej, chodnikow, sciezek rowerowych oraz ciagdéw
pieszo-jezdnych, jak i rozbudowe uktadu drog lokalnych i powiatowych. Dziatania te
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zmierzaja do poprawy dostepnosci przestrzennej wewnatrz gminy i jej powiazan
z otoczeniem, zmniejszenia izolacji transportowej mniejszych miejscowosci oraz likwidacji
barier w codziennych dojazdach do szkét, pracy, ustug czy rekreacji.

Cel 2: Wzmacnianie zrownowazonych form mobilnosci i integracji srodkéw transportu:
Celem jest promowanie alternatyw dla transportu indywidualnego, poprzez rozwdj
infrastruktury rowerowej, pieszej oraz nowoczesnego, hiskoemisyjnego transportu
publicznego. Zaktada sie stworzenie systemu zintegrowanych sciezek rowerowych (w tym
petli i tras gminnych i powiatowych), modernizacje i rozbudowe przystankow, zakup
niskoemisyjnych autobusow oraz integracje podrézy poprzez budowe weztow
przesiadkowych i parkingow rowerowych. Réwnoczesnie plan zaktada wdrazanie ITS oraz
rozwigzan pozwalajacych na wygodne podréze od drzwi do drzwi z uwzglednieniem
wszystkich form mobilnosci.

Cel 3: Ograniczenie wptywu transportu na s$rodowisko i poprawa efektywnosci
energetycznej: Celem strategicznym jest redukcja negatywnego wptywu transportu na
klimat i jakos¢ zycia mieszkancow poprzez wspieranie elektromobilnosci, inwestycje
w energooszczedne technologie oraz zielona transformacje infrastruktury transportowej.
Obejmuje on budowe stacji tadowania pojazdow elektrycznych (samochodow i rowerow),
modernizacje oswietlenia ulicznego, rozwoj niskoemisyjnego transportu publicznego oraz
dziatania sprzyjajace zmniejszeniu emisji gazow cieplarnianych. W tym celu planowane s3a
réwniez inwestycje ograniczajace kongestie i zuzycie energii (np. ITS, ronda, reorganizacja
ruchu).

Cel 4: Budowanie kultury mobilnosci przyjaznej cztowiekowi i poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego: Celem jest trwata zmiana nawykow transportowych mieszkancéw oraz
zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa na drogach - szczegélnie dla pieszych, rowerzystow,
dzieci i seniorow. Zaktada sie prowadzenie kampanii edukacyjnych, wdrazanie programéw
bezpieczenstwa, budowe wyniesionych przejs¢ i ich doswietlenie, a takze poprawe
czytelnosci i estetyki przestrzeni publicznej. Dziatania maja na celu wspieranie decyzji

mieszkancéw na rzecz mobilnosci aktywnej oraz eliminacje zagrozen w ruchu drogowym.

Przy realizacji powyzszych celéw szczegélny nacisk zostanie potozony na spojnosé
podejmowanych dziatan: interwencje infrastrukturalne beda uzupetniane dziataniami
organizacyjnymi i miekkimi (promocyjno-edukacyjnymi), tak aby osiagnac efekt synergii.
Plan nie koncentruje sie na pojedynczych inwestycjach, lecz przedstawia zintegrowany
zestaw kierunkow dziatan, ktére razem przyczynia sie do realizacji wizji zrownowazonej

mobilnosci Rawicza - miasta bardziej dostepnego, bezpiecznego i zielonego.



Zakres opracowania PZMM dla Miasta i Gminy Rawicz obejmowat szczegétowe dziatania,

takie jak:

. Doktadna analize istniejacego stanu infrastruktury drogowej i transportu zbiorowego,
wskazujac potrzeby modernizacyjne i inwestycyjne.

. Badanie i analize zachowan komunikacyjnych mieszkancow oparta na szeroko
zakrojonych konsultacjach spotecznych oraz ankietach mobilnosci.

. Zidentyfikowanie kluczowych barier rozwoju mobilnosci zrownowazonej, w tym
ograniczen infrastrukturalnych, organizacyjnych i spotecznych.

. Rozbudowane konsultacje spoteczne zapewniajace wtaczenie gtosu wszystkich grup
mieszkancow, w szczegdlnosci osob o specjalnych potrzebach transportowych.

. Analize wptywu istniejacego systemu transportowego na srodowisko lokalne, w tym
pomiary emisji, hatasu i wptywu na tereny chronione.

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej Miasta i Gminy Rawicz, przygotowany zgodnie
z wytycznymi Komisji Europejskiej (zalecenia (UE) 2023/550), obejmuje kompleksowa wizje
rozwoju mobilnosci do roku 2030. Dokument zawiera precyzyjne cele, jasno zdefiniowane
wskazniki realizacji oraz dziatania inwestycyjne, organizacyjne, finansowe i promocyjne,
ktore obejmuja rézne srodki transportu, z naciskiem na ich integracje (multimodalnosc).

Dokumentacja formalno-prawna i nawiazania do innych dokumentéw strategicznych (poziom
unijny, krajowy, regionalny, lokalny) sa spojne z celami klimatycznymi Unii Europejskiej
oraz krajowymi strategiami zréwnowazonego rozwoju, m.in.: Strategia Rozwoju
Wojewodztwa Wielkopolskiego, Funduszami Europejskimi dla Wielkopolski 2021-2027 oraz
Planem Transportowym Wojewddztwa Wielkopolskiego. PZMM Miasta i Gminy Rawicz jest
réwniez Scisle skorelowany z celami lokalnej Strategii Rozwoju Miasta i Gminy Rawicz,
wspierajac jej realizacje w obszarze infrastruktury, ochrony S$rodowiska oraz rozwoju
spoteczno-gospodarczego, czyniac gmine nowoczesnym i atrakcyjnym miejscem do zycia
i inwestowania.

1.2. Podstawa formalno-prawna
Dokument jest zgodny z podstawowymi przepisami krajowymi oraz wytycznymi Unii
Europejskiej, w szczegblnosci do:
. Prawo lokalne i regionalne: Statuty i regulacje gminy oraz wojewodztwa dotyczace
planowania przestrzennego, transportu publicznego i infrastruktury drogowej.
] Prawo krajowe: Ustawy i rozporzadzenia rzadowe dotyczace mobilnosci miejskiej,
ochrony srodowiska, bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz inwestycji publicznych.
J Dyrektywy i regulacje Unii Europejskiej: Przepisy UE dotyczace zrownowazonego

rozwoju, redukcji emisji, mobilnosci miejskiej i finansowania projektow.



J Standardy miedzynarodowe: Zalecenia miedzynarodowych organizacji dotyczace
mobilnosci miejskiej i zrownowazonego rozwoju.
J Umowy i konwencje miedzynarodowe: Zobowiazania Polski wynikajace z umow

miedzynarodowych w zakresie ochrony srodowiska i zrownowazonego rozwoju.

Dokument nawiazuje takze do podstawowych celow i wytycznych Unii Europejskiej

w zakresie polityki klimatycznej i transportowej, w szczegdlnosci do:

J Redukcja emisji gazow cieplarnianych - plan zaktada szereg dziatan zmierzajacych
do obnizenia emisji CO2 z sektora transportu, m.in. poprzez promocje transportu
publicznego, rozwdj elektromobilnosci, strefy czystego transportu i Sciezki rowerowe.
Odpowiada to celom UE w ramach Europejskiego Zielonego tadu i Porozumienia
Paryskiego.

J Rozwoj zrownowazonego transportu - dokument wspiera wdrazanie transportu nisko-
i zeroemisyjnego, ograniczenie ruchu indywidualnego oraz zwigkszenie udziatu ruchu
pieszego i rowerowego w strukturze podrozy. Promowana jest integracja srodkow
transportu i planowanie typu ,,door-to-door”.

J Poprawa efektywnosci energetycznej sektora transportu - poprzez dziatania na
rzecz optymalizacji przeptywow ruchu (ITS), modernizacje oswietlenia publicznego
(LED), wspieranie wspétdzielenia zasobdw (car-pooling, bike-sharing) oraz redukcje
strat energetycznych wynikajacych z kongestii.

J Cyfryzacja i inteligentna mobilnosc - plan zaktada wdrazanie systemow zarzadzania
ruchem i informacji pasazerskiej, platform do planowania podrozy, rozktadéw jazdy
w czasie rzeczywistym oraz aplikacji mobilnych integrujacych rézne formy mobilnosci
w Rawiczu i jego otoczeniu.

) Integracja mobilnosci miejskiej z innymi politykami sektorowymi - m.in. zdrowotna
(dostep do przychodni), edukacyjna (bezpieczne dojscia do szkét), przestrzenna
(spojnos¢ sieci), spoteczng (eliminacja wykluczenia komunikacyjnego) i sSrodowiskowa
(zielona infrastruktura, retencja przydrogowa).

1.3. Powiazania z innymi dokumentami
Podstawowe dokumenty, do ktorych nawiazuje opracowany dokument, to:

Poziom unijny:

1. Strategia na rzecz Zréwnowazonej i Inteligentnej Mobilnosci (2020)

Przyjeta w grudniu 2020 roku Strategia Komisji Europejskiej stanowi jeden z fundamentow

europejskiej polityki transportowej na najblizsze dekady. Zaktada ona stworzenie

nowoczesnego, zintegrowanego, odpornego i w petni dostepnego systemu mobilnosci, ktory

bedzie odpowiadac potrzebom wszystkich obywateli Unii Europejskiej - niezaleznie od ich
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wieku, miejsca zamieszkania czy poziomu dochodow. Wskazuje 82 konkretne dziatania,
ktorych celem jest m.in. zwiekszenie roli transportu publicznego, rozwoj aktywnych form
mobilnosci, cyfryzacja systemdéw zarzadzania ruchem, rozwdj elektromobilnosci oraz
integracja srodkow transportu.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Miasta i Gminy Rawicz jest bezposrednig
odpowiedzia na te wyzwania. Dokument przewiduje zréznicowane dziatania majace na celu
przeksztatcenie lokalnego systemu transportowego w bardziej efektywny i przyjazny dla
uzytkownikow. Zaktada miedzy innymi rozbudowe infrastruktury pieszo-rowerowej,
tworzenie punktow przesiadkowych i hubow mobilnosci (w tym systemow P&R i B&R), rozwoj
niskoemisyjnego transportu zbiorowego oraz wykorzystanie inteligentnych systeméw
transportowych (ITS), ktore maja usprawni¢ zarzadzanie ruchem, informacje pasazerska
i bezpieczenstwo w przestrzeni publicznej.

Istotnym elementem strategii jest zmiana podejscia do kultury mobilnosci - promowanie
nowych postaw spotecznych opartych na zréwnowazonych wyborach komunikacyjnych. PZMM
Rawicza uwzglednia te potrzeby poprzez planowane dziatania informacyjne, kampanie
edukacyjne, programy promujace ruch pieszy i rowerowy, a takze rozwigzania zachecajace
do rezygnacji z samochodu na rzecz bardziej ekologicznych form transportu. Realizacja tych
zatozen wspiera nie tylko klimat i Srodowisko, ale takze zdrowie publiczne oraz jakos¢ zycia

mieszkancow.

2. Europejski Zielony tad (European Green Deal)

Europejski Zielony tad, zaprezentowany w 2019 roku jako strategiczna inicjatywa Komisji
Europejskiej, zaktada osiagniecie neutralnosci klimatycznej do 2050 roku i przeksztatcenie
Unii Europejskiej w nowoczesna, zasobooszczedng i konkurencyjna gospodarke. W obszarze
transportu dokument ktadzie nacisk na koniecznos¢ transformacji catego sektora - od
ograniczenia emisji po szeroka modernizacje infrastruktury i zmiane przyzwyczajen

mobilnosciowych spoteczenstwa.

PZMM Miasta i Gminy Rawicz harmonizuje sie z Zielonym tadem poprzez wieloaspektowe
podejscie do problematyki srodowiskowej. Uwzglednia potrzebe ograniczenia ruchu
samochodowego, poprawy efektywnosci energetycznej infrastruktury (np. oswietlenie LED,
energooszczedne przystanki), rozwoju transportu zbiorowego oraz budowy sieci tras pieszo-
rowerowych. PZMM promuje takze elektromobilnos¢ - zaktadajac powstanie lokalnych
punktéw tadowania, rozwdj floty zeroemisyjnej i integracje tych dziatan z przestrzenia
publiczna.
Szczegblng uwage poswiecono zasadzie sprawiedliwej transformacji, ktora stanowi
fundament Zielonego tadu. Oznacza to, ze proces przemian nie moze odbywac sie kosztem
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spotecznosci lokalnych - przeciwnie, powinien im przynosi¢ konkretne korzysci. PZMM Gminy
Rawicz wzmacnia mobilnos¢ mieszkancéw terendw wiejskich i peryferyjnych, planuje
dziatania integrujace infrastrukture z potrzebami oséb o ograniczonej mobilnosci oraz dazy
do poprawy dostepnosci transportowej catej gminy.

3. NextGenerationEU

NextGenerationEU to najwiekszy pakiet wsparcia gospodarczo-spotecznego w historii Unii

Europejskiej, uruchomiony w odpowiedzi na kryzys wywotany pandemia COVID-19. Jego

zasadniczym celem jest odbudowa spoteczno-gospodarcza Europy poprzez inwestycje

w transformacje ekologiczna, cyfrowa i spoteczna. Fundusz Odbudowy i Zwigkszania

Odpornosci, jako jego gtowny instrument finansowy, premiuje projekty stuzace zielonej

i cyfrowej przysztosci.

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej Miasta i Gminy Rawicz wpisuje sie w te filozofie,

oferujac szerokie spektrum projektow, ktore moga zostac wspotfinansowane ze Srodkéow

unijnych. Obejmuje on miedzy innymi:

. rozbudowe infrastruktury niskoemisyjnej i energooszczednej,

. wdrazanie ITS i cyfrowych narzedzi wspomagajacych zarzadzanie mobilnoscia,

. promowanie spotecznej odpowiedzialnosci i proekologicznego stylu zycia poprzez
kampanie promocyjne i programy pilotazowe,

. modernizacje przestrzeni publicznych w duchu ekologii, dostepnosci i inkluzywnosci.

Dzieki odpowiedniemu przygotowaniu i przejrzystej strukturze PZMM moze byc¢ skutecznym

narzedziem aplikowania o $rodki z funduszy odbudowy, przyczyniajac sie nie tylko do

rozwoju gminy, ale tez do zwiekszenia jej odpornosci na przyszte kryzysy.

4. Dyrektywa 2023/550/UE w sprawie Mobilnosci Miejskiej

Nowa dyrektywa unijna z 2023 roku ustanawia jednolite ramy prawne dla planowania
mobilnosci miejskiej, naktadajac na panstwa cztonkowskie obowiazek tworzenia Planéw
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej zgodnych z zasadami integracji, partycypacji
i zrbwnowazonego rozwoju. Dokument podkresla koniecznos¢ koordynacji planowania
transportowego z polityka przestrzenng i klimatyczna oraz uwzglednienia w procesie

planistycznym szerokiego grona interesariuszy.

PZMM Miasta i Gminy Rawicz jest w petni zgodny z tymi wytycznymi. Jego struktura opiera
sie na zintegrowanym podejsciu, obejmujacym transport pieszy, rowerowy, zbiorowy
i indywidualny, z naciskiem na rownowazenie ich roli w systemie mobilnosci. Opracowanie
dokumentu poprzedzity konsultacje spoteczne, badania ankietowe oraz diagnoza potrzeb
mieszkancéw i uzytkownikow transportu. Uwzgledniono rowniez kluczowe aspekty
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sSrodowiskowe i spoteczne, w tym walke z wykluczeniem transportowym oraz potrzeby osob

0 ograniczonej sprawnosci.

Dzieki temu PZMM Rawicza moze stuzy¢ jako skuteczne narzedzie strategiczne i operacyjne
- wspierajace planowanie inwestycji, ustalanie ich priorytetow oraz pozyskiwanie
finansowania zewnetrznego zgodnie z wymaganiami dyrektywy.

5. Dyrektywa 2008/50/EC w sprawie Jakosci Powietrza

Celem Dyrektywy 2008/50/EC jest redukcja poziomu zanieczyszczen powietrza w Unii
Europejskiej, szczegblnie w miastach i gminach, gdzie emisje przekraczaja dopuszczalne
normy. Transport drogowy pozostaje jednym z gtéwnych zrédet emisji tlenkow azotu, pytow
zawieszonych oraz gazéw cieplarnianych. Dokument wskazuje na potrzebe rozwoju
alternatywnych form mobilnosci jako kluczowego narzedzia poprawy jakosci powietrza.

PZMM Gminy Rawicz silnie nawiazuje do postanowien dyrektywy, stawiajac na kompleksowe
dziatania wspierajace niskoemisyjny transport: rozwoj sieci tras pieszo-rowerowych,
modernizacja przystankdéw autobusowych, reorganizacja przestrzeni publicznych na rzecz
bardziej zrownowazonego uktadu ruchu. Wazna role odgrywa rowniez wsparcie dla rozwoju
elektromobilnosci oraz zastosowanie energooszczednych rozwiazan infrastrukturalnych
(np. oswietlenia ulicznego).

Plan, w ramach realizacji inwestycji transportowych i mobilnosciowych, zaktada takze
wdrazanie tzw. zielonej infrastruktury - sadzenie drzew przy ciagach komunikacyjnych,
tworzenie zielonych korytarzy, zwigkszenie powierzchni biologicznie czynnych w rejonach
przystankow i parkingéw - co nie tylko poprawia jakos¢ powietrza, lecz takze wptywa
pozytywnie na mikroklimat i estetyke przestrzeni publicznych. Dziatania te przyczyniaja sie
bezposrednio do poprawy zdrowia mieszkancéw i realizuja unijne zatozenia srodowiskowe
na poziomie lokalnym.

6. Europejska Polityka Spéjnosci i Fundusze Strukturalne 2021-2027
Europejska Polityka Spojnosci pozostaje gtownym narzedziem Unii Europejskiej
wspierajacym inwestycje w zrownowazony rozwoéj regionalny i wyréownywanie roznic
terytorialnych. W obecnej perspektywie finansowej (2021-2027) szczegélny nacisk potozono
na zielong transformacje, integracje terytorialna, cyfryzacje i przeciwdziatanie wykluczeniu
spotecznemu - w tym takze mobilnosciowemu.

Plan Mobilnosci Gminy Rawicz jasno wskazuje obszary mozliwej absorpcji funduszy unijnych:
budowe punktow przesiadkowych, rozwdj infrastruktury rowerowej, modernizacje
11



infrastruktury drogowej o charakterze lokalnym, cyfryzacje systemow zarzadzania ruchem,
a takze edukacje i promocje zréwnowazonych zachowan komunikacyjnych. Dokument
tworzy tym samym ramy dla realizacji projektow partnerskich - zarowno wewnatrzgminnych,
jak i ponadlokalnych - co zwieksza potencjat aplikacyjny gminy w konkursach regionalnych
i krajowych.

Polityka Spdjnosci podkresla rowniez znaczenie inwestycji na obszarach wiejskich
i peryferyjnych - co bezposrednio znajduje odzwierciedlenie w dziataniach PZMM
ukierunkowanych na poprawe mobilnosci w sotectwach, uspojnienie sieci transportowej oraz
eliminacje barier w dostepie do ustug publicznych i rynku pracy.

7. Agenda 2030 i Cele Zrownowazonego Rozwoju (SDGs)

Agenda 2030, przyjeta przez ONZ i aktywnie wdrazana przez Unig Europejska, zawiera 17
globalnych celow zréwnowazonego rozwoju (SDGs), ktorych osiagniecie wymaga
wielopoziomowego zaangazowania - od instytucji miedzynarodowych po wtadze lokalne.
W kontekscie mobilnosci najwieksze znaczenie maja Cel 11 (,,Zrownowazone miasta

i spotecznosci”) oraz Cel 13 (,,Dziatania na rzecz klimatu”).

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Miasta i Gminy Rawicz wspiera realizacje tych
celow, zapewniajac mieszkancom bezpieczny, dostepny i przyjazny sSrodowisku system
transportowy. Dokument podkresla potrzebe likwidacji nierownosci w dostepie do
infrastruktury komunikacyjnej, promuje aktywne formy przemieszczania sie oraz proponuje
dziatania stuzace ograniczeniu emisji i adaptacji do zmian klimatu. Ujecie zagadnien
mobilnosci w duchu partycypacji, rownosci i sprawiedliwosci spotecznej sprawia, ze PZMM
nie tylko dostosowuje sie do globalnych trenddéw, ale realnie je wspottworzy na poziomie
lokalnym.

8. Strategia UE na rzecz Adaptacji do Zmian Klimatu (2021)

Nowa strategia adaptacyjna Unii Europejskiej, przyjeta w 2021 roku, stanowi odpowiedz na
narastajace skutki globalnego ocieplenia, ktore coraz wyrazniej wptywaja na
funkcjonowanie europejskich spoteczenstw i gospodarek. Dokument ten zaktada odejscie od
reaktywnego podejscia do zjawisk klimatycznych na rzecz systemowej i dtugofalowej
adaptacji, ktorej celem jest zwiekszenie odpornosci infrastruktury, ustug publicznych
i spotecznosci lokalnych. W kontekscie mobilnosci miejskiej i regionalnej, szczegolny nacisk
potozono na dostosowanie planowania transportowego do rosnacej liczby ekstremalnych
zjawisk pogodowych - takich jak fale upatow, intensywne opady, powodzie, susze czy
gwattowne wiatry.
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PZMM Miasta i Gminy Rawicz konsekwentnie integruje wytyczne tej strategii poprzez
kompleksowe podejscie do odpornosci infrastrukturalnej i funkcjonalnej systemu
transportowego. Dokument przewiduje m.in. zastosowanie materiatow o zwiekszonej
trwatosci w budowie sciezek rowerowych i chodnikéw, projektowanie ciagow
komunikacyjnych z uwzglednieniem naturalnego odwodnienia oraz unikanie utwardzania
duzych powierzchni przy nowych inwestycjach drogowych. Uwzglednia sie takze mozliwosc
lokalnych podtopien - przewidujac modernizacje systemoéow kanalizacji deszczowej
i infrastruktury przystankowej.

Waznym aspektem adaptacyjnym jest takze zagospodarowanie przestrzeni publicznych
w sposob sprzyjajacy zatrzymywaniu wody oraz obnizaniu temperatury w okresach letnich.
Plan zaktada rozwoj tzw. btekitno-zielonej infrastruktury, w tym tworzenie terenow zieleni
izolacyjnej wzdtuz drog, zazielenianie przystankdw oraz budowe zadaszonych i zacienionych
miejsc odpoczynku dla pieszych i rowerzystow. Przewidziane dziatania zwiekszaja nie tylko
odpornos¢ na zmiany klimatu, ale rowniez poprawiaja komfort korzystania z mobilnosci

przez mieszkancow - zwtaszcza osoby starsze i dzieci, szczegdlnie wrazliwe na skutki upatow.

Wtaczenie adaptacji do zmian klimatu do planowania mobilnosci staje sie dzi$ koniecznoscia,
a nie opcja. PZMM Gminy Rawicz podchodzi do tego zagadnienia w sposéb swiadomy, dazac
do budowy systemu transportowego, ktory bedzie nie tylko niskoemisyjny, ale réwniez
odporny, bezpieczny i przyjazny uzytkownikom w zmieniajacym sie S$rodowisku
klimatycznym.

9. Strategia ,,Fit for 55” (2021)

Pakiet legislacyjny ,Fit for 55”, przedstawiony przez Komisje Europejska w 2021 roku, jest
jednym z kluczowych elementéw Zielonego tadu. Ma on umozliwié osiagniecie celu redukcji
emisji gazow cieplarnianych o co najmniej 55% do 2030 roku w poréwnaniu z poziomami
z 1990 roku. W tym ambitnym zestawie propozycji legislacyjnych transport odgrywa
kluczowa role - jako sektor odpowiedzialny za znaczna czes$¢ emisji, ale jednoczesnie
posiadajacy ogromny potencjat transformacyjny.

Fit for 55 przewiduje m.in. zaostrzenie norm emisji dla pojazdow spalinowych, rozszerzenie
systemu handlu emisjami ETS na transport drogowy, rozwoj infrastruktury tadowania dla
pojazdow elektrycznych oraz wzmocnienie roli zrédwnowazonego transportu zbiorowego.
PZMM Gminy Rawicz jest dokumentem, ktory lokalnie przektada te kierunki na konkretne
dziatania. W planie znalazty sie zapisy dotyczace stopniowego ograniczania ruchu
samochodowego w centrum miasta i reorientacji polityki parkingowej w strone rozwiazan
sprzyjajacych multimodalnosci. Ujeto takze potrzebe rozwijania systemu lokalnych stacji
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tadowania, zlokalizowanych zaréwno przy punktach P&R, jak i w kluczowych punktach
osiedlowych.

Waznym elementem strategii jest takze planowanie tzw. zeroemisyjnych korytarzy
transportowych - taczacych rozne formy niskoemisyjnej mobilnosci i umozliwiajacych
przemieszczanie sie bez koniecznosci korzystania z pojazddéw spalinowych. W Rawiczu
planowane sa rozwiazania sprzyjajace integracji Sciezek rowerowych z przystankami
komunikacji publicznej oraz stworzenie mapy ciagow preferencyjnych dla ekologicznych
Srodkow transportu. Dziatania te maja by¢ uzupetnione kampaniami spotecznymi
zachecajacymi do zmiany nawykow i podejmowania swiadomych wyboréw mobilnosciowych.

PZMM traktuje rowniez Fit for 55 jako szanse inwestycyjna - planowane dziatania sa spdjne
z kryteriami  kwalifikowalnosci  wielu  europejskich  instrumentéw  finansowych
ukierunkowanych na dekarbonizacje transportu. Dzieki temu gmina moze nie tylko
skutecznie realizowac cele srodowiskowe, ale réwniez pozyskiwac srodki na modernizacje

systemu mobilnosci.

10. Europejska Strategia Rownosci i Witaczenia Spotecznego (2021-2030)

Przyjeta w 2021 roku Europejska Strategia Rownosci i Wtaczenia Spotecznego stanowi
ramowy dokument polityczny Unii Europejskiej majacy na celu eliminacje barier w dostepie
do ustug publicznych, rynku pracy, edukacji i transportu. W strategii podkreslono, ze
mobilnos¢ ma kluczowe znaczenie dla zapewnienia rownego uczestnictwa w zyciu
spotecznym i gospodarczym - zwtaszcza dla osob z niepetnosprawnosciami, seniorow, dzieci,

migrantow, a takze mieszkancow peryferii i terenéw wiejskich.

PZMM Miasta i Gminy Rawicz traktuje rownos¢ i wtaczenie spoteczne jako fundament lokalnej
polityki mobilnosci. W dokumencie zawarto zobowigzanie do systemowego identyfikowania
i eliminowania barier w przestrzeni publicznej - zarowno fizycznych, jak i informacyjnych.
Plan zaktada wyposazanie przystankow w udogodnienia dla osob z ograniczong mobilnoscia,
projektowanie tras pieszych zgodnie z zasadami uniwersalnego projektowania oraz
tworzenie przejrzystych systemow informacji pasazerskiej - dostepnej dla oséb starszych
i niewidomych.

Jednoczesnie dokument przewiduje analize potrzeb komunikacyjnych grup zagrozonych
wykluczeniem - m.in. poprzez wykorzystanie danych z konsultacji spotecznych, analiz
demograficznych i zgtoszen mieszkancéw do Urzedu Gminy. W oparciu o te dane planowana
jest m.in. korekta tras komunikacji zbiorowej, dostosowanie godzin kursowania do rytmu
dnia os6b starszych oraz rozwazane mozliwosci utworzenia nowego potaczenia.
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Wtaczenie spoteczne przejawia sie rowniez w przyjetym podejsciu partycypacyjnym.
W opracowanie PZMM zaangazowani zostali przedstawiciele organizacji spotecznych, grup
nieformalnych i srodowisk defaworyzowanych - dzieki czemu plan lepiej odpowiada na realne
potrzeby lokalnej spotecznosci. W efekcie powstat dokument, ktéry nie tylko stuzy poprawie
mobilnosci, ale rowniez buduje bardziej spéjna i inkluzywna wspdlnote mieszkancow.

Poziom krajowy

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta i Gminy Rawicz jest dokumentem nie
tylko o charakterze lokalnym, ale jednocze$nie stanowi wazny instrument wdrazania
priorytetow polskiej polityki transportowej, energetycznej, przestrzennej i Srodowiskowej.
Rawicz jako gmina miejsko wiejska z rozproszonga struktura osadanicza, stoi przed szeregiem
wyzwan zwiazanych z dostepnoscia komunikacyjna, ograniczeniem zaleznosci od transportu
indywidualnego oraz poprawa bezpieczenstwa i komfortu codziennego przemieszczania sie
mieszkancéw. Kluczowe dokumenty strategiczne przyjete na poziomie krajowym definiujq
kierunki transformacji systemow mobilnosci w Polsce - od dekarbonizacji transportu, przez
walke z wykluczeniem komunikacyjnym, po rozwdj infrastruktury przyjaznej srodowisku
i ludziom. Plan mobilnosci dla Miasta i Gminy Rawicz, odpowiadajac na te wyzwania, wpisuje
sie w nastepujace dokumenty krajowe.

1. Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku to jeden z najwazniejszych
dokumentow strategicznych w krajowej polityce transportowej, przyjety przez Ministerstwo
Infrastruktury jako kierunkowy plan dziatan dla sektora transportowego w Polsce. Strategia
zaktada fundamentalng zmiane filozofii funkcjonowania transportu - z systemu
skoncentrowanego na infrastrukturze drogowej i ruchu samochodowym, w strone modelu
opartego na dostepnosci, bezpieczenstwie, efektywnosci energetycznej oraz integracji
réznych srodkow przemieszczania sie. Kluczowe cele strategii obejmuja m.in. ograniczenie
emisyjnosci transportu, rozwoj transportu publicznego, wspieranie mobilnosci aktywnej oraz
poprawe jakosci zycia obywateli.

PZMM Miasta i Gminy Rawicz stanowi narzedzie operacjonalizacji tych zatozen w kontekscie
lokalnym. Planowane w dokumencie dziatania - takie jak rozwoj infrastruktury pieszo-
rowerowej, zwiekszenie dostepnosci transportu publicznego oraz poprawa jakosci
przystankow - sa bezposrednim rozwinieciem rekomendacji SRT. Dodatkowo, plan zaktada
zastosowanie inteligentnych systemow transportowych (ITS), co jest zgodne z priorytetem
strategii dotyczacym cyfryzacji sektora oraz poprawy efektywnosci zarzadzania ruchem.
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Waznym aspektem SRT jest rowniez przeciwdziatanie wykluczeniu komunikacyjnemu -
szczegoblnie w kontekscie gmin wiejskich i obszaréw peryferyjnych. PZMM Rawicza wpisuje
sie w ten cel, stawiajac na poprawe dostepnosci transportowej miejscowosci oddalonych od
gtownego uktadu drogowego czy kolejowego. Planowane dziatania - takie jak dostosowanie
tras transportu publicznego do rzeczywistych potrzeb mieszkancow, wsparcie dla mobilnosci
na zadanie (DRT), czy rozwdj infrastruktury rowerowej taczacej wsie z centrum gminy -
przyczyniaja sie do wyréwnywania szans w dostepie do edukacji, pracy i ustug publicznych.

SRT silnie podkresla takze potrzebe wdrazania innowacji oraz wykorzystania potencjatu
nowych technologii. Plan Rawicza, poprzez zaplanowanie wdrozen ITS, systemdw informacji
pasazerskiej i cyfrowych narzedzi wspomagajacych planowanie podrézy, stanowi przyktad
nowoczesnego podejscia do mobilnosci w gminie wiejsko-miejskiej. Tym samym plan nie
tylko odpowiada na wyzwania dnia dzisiejszego, ale tez przygotowuje lokalny system
transportowy na przyszte trendy i wymagania.

2. Krajowa Polityka Miejska 2030 (KPM)

Krajowa Polityka Miejska 2030 to ramowy dokument kierunkowy rzadu Rzeczypospolitej
Polskiej, ktorego celem jest wspieranie zrownowazonego i spojnego rozwoju miast oraz ich
obszarow funkcjonalnych. Cho¢ dokument koncentruje sie przede wszystkim na
problematyce miejskiej, to w nowej perspektywie coraz wigkszy nacisk ktadzie sie na
wspotprace funkcjonalng miast z otaczajacymi je gminami wiejskimi i podmiejskimi.
Kluczowe zatozenia KPM obejmuja rozwodj transportu zbiorowego, poprawe dostepnosci
przestrzennej, integracje planowania przestrzennego z planowaniem mobilnosci, a takze
przeciwdziatanie suburbanizacji i wykluczeniu transportowemu.

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej Miasta i Gminy Rawicz, mimo ze dotyczy gminy
wiejsko-miejskiej, bardzo wyraznie koresponduje z tymi kierunkami. Zawiera dziatania
wzmachiajace powiazania z wiekszymi osrodkami miejskimi (Rawicz-Leszno-Poznan),
a takze rozwiazania poprawiajace integracje obszaru wiejskiego z czescia miejska gminy.
Rozwoj infrastruktury pieszo-rowerowej oraz planowanie punktow przesiadkowych
w lokalizacjach skoordynowanych z planami zagospodarowania przestrzennego sprzyjaja
tworzeniu bardziej uporzadkowanego, spéjnego i dostepnego uktadu mobilnosci.

Plan uwzglednia rowniez koniecznos¢ ograniczenia dominacji samochodu w lokalnym
systemie transportowym, czego wymaga KPM. Poprzez wprowadzenie rozwigzan
ograniczajacych ruch w newralgicznych punktach (np. przy szkotach i centrach ustugowych),
promocje transportu zbiorowego i stworzenie dogodnych warunkéw dla rowerzystow
i pieszych, PZMM Rawicza tworzy realne alternatywy dla codziennego korzystania
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z samochodu. W efekcie wzmacniana jest jakos¢ zycia mieszkancéw, ograniczana presja
urbanistyczna, a przestrzen publiczna staje sie bardziej funkcjonalna i przyjazna.

KPM zwraca rowniez uwage na koniecznos¢ wtaczenia mieszkancow w procesy planistyczne
i wzmacniania mechanizmoéw partycypacyjnych. PZMM Gminy Rawicz zostat opracowany
z wykorzystaniem konsultacji spotecznych i badan potrzeb transportowych lokalnej
spotecznosci, co stanowi przyktad dobrej praktyki w zakresie lokalnego wdrazania polityki
miejskiej panstwa. Takie podejscie zwigksza efektywnos¢ planowanych dziatan oraz ich
akceptacje spoteczna.

3. Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR)

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju to szeroko zakrojony dokument strategiczny
rzadu RP, ktéry wyznacza ramy dla dtugofalowego rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski.
Gtowne cele SOR obejmuja wyréwnywanie szans rozwojowych miedzy regionami, rozwoj
innowacji, poprawe jakosci ustug publicznych oraz wspieranie transformacji energetycznej.
W kontekscie mobilnosci dokument ktadzie szczegélny nacisk na rozwdj dostepnosci
transportowej, walke z wykluczeniem komunikacyjnym, poprawe efektywnosci
energetycznej sektora transportowego oraz integracje przestrzenna i cyfrowa gmin

i regionow.

PZMM Gminy Rawicz doskonale wpisuje sie w logike SOR, traktujac mobilnosc nie tylko jako
ustuge techniczna, ale jako podstawowe narzedzie wspierania rozwoju lokalnego. Dziatania
zawarte w planie - w tym rozbudowa lokalnej infrastruktury drogowej i rowerowej, poprawa
oferty transportu publicznego oraz zwiekszenie dostepnosci mobilnosci w mniejszych
miejscowosciach - maja na celu wyréwnanie szans w dostepie do rynku pracy, edukacji
i ustug. Dzieki temu dokument stanowi element wiekszej uktadanki polityki terytorialnej
panstwa.

SOR akcentuje réwniez potrzebe zielonej i cyfrowej transformacji sektora transportu. PZMM
Rawicza zaktada dziatania takie jak: wdrazanie ITS, rozwdj infrastruktury dla pojazdow
elektrycznych, stosowanie energooszczednego oswietlenia czy planowanie zintegrowanych
rozwigzan przestrzennych. Wszystkie te dziatania wspieraja cele srodowiskowe SOR,
a jednoczesnie buduja lokalna zdolno$¢ do wdrazania innowacyjnych rozwiazan.

Plan nie pomija réwniez aspektu wzmacniania kapitatu instytucjonalnego - dzieki jego
opracowaniu gmina rozwija kompetencje w zakresie planowania zintegrowanego,
wspotpracy miedzywydziatowej oraz strategicznego zarzadzania rozwojem. Zgodnie
z zatozeniami SOR, takie kompetencje sa kluczowe dla skutecznego wdrazania polityk
publicznych na poziomie lokalnym i regionalnym.
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4. Polityka Energetyczna Polski do 2040 roku (PEP2040)

Polityka Energetyczna Polski do 2040 roku (PEP2040) to kluczowy dokument rzadowy
definiujacy ramy krajowej transformacji energetycznej w kierunku zeroemisyjnej,
nowoczesnej i odpornej gospodarki. Strategia ta, zatwierdzona przez Rade Ministréw, opiera
sie na trzech filarach: sprawiedliwej transformacji, budowie systemu zeroemisyjnego oraz
poprawie jakosci powietrza. W kontekscie transportu szczegoélng role odgrywa postulat
zwiekszania efektywnosci energetycznej i promowania elektromobilnosci jako narzedzi
ograniczajacych zuzycie paliw kopalnych i emisje gazéw cieplarnianych.

PZMM Gminy Rawicz wspiera realizacje tych celéw poprzez dziatania ukierunkowane na
rozwdéj niskoemisyjnych form transportu. W planie przewidziano rozbudowe infrastruktury
rowerowej, przystankowej i pieszej, modernizacje oswietlenia ulicznego z wykorzystaniem
energooszczednych opraw LED oraz przygotowanie przestrzeni publicznych do obstugi
pojazdow elektrycznych (np. miejsca pod przyszte stacje tadowania). W dtuzszej
perspektywie planowane sg takze inwestycje w cyfryzacje zarzadzania ruchem (ITS), co
pozwoli na ograniczenie kongestii i strat energetycznych w transporcie.

PEP2040 wskazuje réwniez na koniecznos¢ dostosowania systemow transportowych do
wyzwan srodowiskowych i klimatycznych - m.in. poprzez rozwoéj transportu publicznego
i promowanie integracji przestrzennej. PZMM Rawicza realizuje te kierunki, oferujac
mieszkancom realna alternatywe dla korzystania z transportu indywidualnego, szczegolnie
na krotkich i $rednich dystansach. Dokument wzmacnia réwniez Swiadomos¢ spoteczng
dotyczaca transformacji energetycznej - planowane kampanie informacyjne i dziatania
edukacyjne pomagaja budowac poparcie dla zmian oraz przygotowuja mieszkancow do
aktywnego uczestnictwa w procesie zielonej transformacji.

5. Krajowy Plan na rzecz Energii i Klimatu 2021-2030 (KPEiK)

KPEiK to dokument obowiazkowy dla wszystkich panstw cztonkowskich UE, stanowiacy
podstawe krajowego wdrazania unijnego pakietu ,Czysta energia dla wszystkich
Europejczykow”. W odniesieniu do sektora transportu, KPEiK zaktada znaczace ograniczenie
emisji gazow cieplarnianych, wzrost udziatu energii odnawialnej, poprawe efektywnosci
energetycznej oraz rozwdj zrownowazonych form mobilnosci w miastach i gminach.

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miasta i Gminy Rawicz wpisuje sie w te priorytety, oferujac
dziatania kompleksowe i systemowe. Obejmuje on zardéwno inwestycje infrastrukturalne
(Sciezki rowerowe, wezty przesiadkowe, poprawa dostepnosci transportu publicznego), jak
i rozwigzania wspierajace redukcje emisji (oSwietlenie LED, rozwoj elektromobilnosci).
Waznym elementem planu sa réwniez projekty ,,miekkie” - kampanie edukacyjne, dziatania
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na rzecz zmiany nawykow mobilnosciowych oraz wsparcie dla lokalnych inicjatyw z zakresu
ekologii.

Zgodnie z KPEiK, gminy wiejskie i miejsko-wiejskie maja szczegolna role w procesie przejscia
na zielona mobilnos¢ - poprzez tworzenie dostepnej infrastruktury, redukcje barier
transportowych i eliminacje wykluczenia komunikacyjnego. PZMM Miasta i Gminy Rawicz
podejmuje to wyzwanie, zapewniajac lepsze potaczenia pomiedzy centrum gminy a jej
sotectwami oraz integrujac sie¢ mobilnosci z uktadem funkcjonalno-przestrzennym regionu.
Plan ten nie tylko wspiera cele klimatyczne kraju, ale takze odpowiada na lokalne potrzeby

mieszkancow.

6. Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Ustawa z 2018 roku o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych to podstawowy akt
prawny okreslajacy zasady wspierania rozwoju pojazdow zeroemisyjnych i infrastruktury ich
tadowania. Ustawa ustanawia m.in. obowiazki samorzadow dotyczace tworzenia plandéw
rozwoju elektromobilnosci, wprowadzania flot niskoemisyjnych, tworzenia stref czystego
transportu oraz zapewnienia infrastruktury dla tadowania pojazdow elektrycznych.

PZMM Gminy Rawicz, cho¢ dotyczy gminy bez obowiazku ustawowego tworzenia SCT,
odpowiada na ducha ustawy, podejmujac dobrowolnie dziatania wspierajace transformacje
w kierunku elektromobilnosci. W planie znalazty sie zapisy dotyczace budowy lokalnej
infrastruktury tadowania, planowania parkingéw przesiadkowych z mozliwoscia tadowania
e- rowerow i pojazdow elektrycznych, a takze rozwazenia elektromobilnych rozwigzan
w komunikacji zbiorowej w przysztosci (np. mikrobusow elektrycznych).

Plan zaktada rowniez dziatania informacyjno-edukacyjne - majace na celu zwiekszenie
akceptacji mieszkancow dla rozwigzan niskoemisyjnych i przygotowanie spotecznosci
lokalnej do zmian legislacyjnych oraz technologicznych, ktore beda nieuchronnie
postepowac. W ten sposob PZMM Rawicza petni funkcje nie tylko planistyczna, ale réwniez
przygotowawcza i adaptacyjna wzgledem kierunkéw wskazanych w ustawie.

7. Krajowy Program Ochrony Powietrza (KPOP)

Krajowy Program Ochrony Powietrza to dokument strategiczny majacy na celu poprawe
jakosci powietrza w Polsce, szczegdlnie w kontekscie przekraczania dopuszczalnych norm
zanieczyszczen w powietrzu atmosferycznym. Choc¢ gtownym zrédtem zanieczyszczen
pozostaje sektor grzewczy, transport drogowy - zwtaszcza indywidualny - rowniez odgrywa
istotng role w generowaniu pytdw zawieszonych, tlenkéow azotu i innych substancji
szkodliwych dla zdrowia.

19



Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej Miasta i Gminy Rawicz przyczynia sie do realizacji
zatozen KPOP poprzez dziatania ukierunkowane na redukcje emisji transportowych. Rozwoj
infrastruktury pieszo-rowerowej, tworzenie atrakcyjnych alternatyw dla samochodu,
modernizacja przestrzeni publicznych i wprowadzenie systeméw ITS - to tylko niektore
z inicjatyw wpisanych w strategie poprawy jakosci powietrza. Dodatkowo plan przewiduje
dziatania promujace swiadome wybory transportowe - np. kampanie informacyjne na temat
wptywu réznych srodkéw transportu na zdrowie i srodowisko.

KPOP ktadzie réwniez nacisk na wspotprace miedzysektorowa i integracje dziatan lokalnych
z krajowymi programami ochrony srodowiska. PZMM Miasta i Gminy Rawicz zostat
opracowany w scistej wspotpracy z jednostkami odpowiedzialnymi za polityke przestrzenna,
Srodowiskowa i edukacyjna, co wzmacnia jego skuteczno$¢ jako narzedzia ograniczania

zanieczyszczen i promowania czystszego, bardziej zréwnowazonego srodowiska zycia.

8. Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 (KSRR)

KSRR 2030 to dokument wyznaczajacy kierunki rozwoju terytorialnego Polski, ze
szczegblnym uwzglednieniem spdjnosci terytorialnej i przeciwdziatania peryferyzacji.
Strategia wskazuje mobilnos¢ jako jeden z kluczowych czynnikow integracji przestrzennej,
dostepnosci ustug publicznych oraz aktywizacji spotecznej i gospodarczej regionéw stabiej
rozwinietych.

PZMM Miasta i Gminy Rawicz jako dokument o silnym wymiarze terytorialnym, jest
doskonatym narzedziem realizacji zatozen KSRR. Poprzez zréownowazony rozwoj sieci
transportowej, integracje planowania przestrzennego z mobilnoscia oraz tworzenie
systemow wspierajacych funkcjonalne powiazania z sasiednimi gminami i miastami, plan ten
przyczynia sie do wyrownywania szans rozwojowych i wzmacniania lokalnych potencjatow.

9. Krajowa Strategia Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2030 (BRD 2030)

Dokument ten wyznacza cel ,wizji zero” - czyli catkowitej eliminacji ofiar smiertelnych
i ciezkich obrazen w wypadkach drogowych. BRD 2030 podkresla role lokalnych dziatan
w poprawie infrastruktury, organizacji ruchu, edukacji i egzekwowania przepisow.

PZMM Miasta i Gminy Rawicz wpisuje sie w te strategie poprzez planowanie bezpiecznych
przejs¢ dla pieszych, modernizacje przystankow, dziatania ograniczajace predkosé
w rejonach wrazliwych (szkoty, osiedla), a takze wdrozenie systemow monitoringu
i informacji pasazerskiej. Edukacja uzytkownikow drég oraz kampanie promujace
bezpieczne formy mobilnosci sg takze czescig strategii PZMM.
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Poziom regionalny:

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Gminy i Miasta Rawicz powstat jako dokument
odpowiadajacy na realne potrzeby mieszkancéw - zarowno miasta, jak i sotectw - ale rowniez
jako spdjny komponent wielkopolskiej polityki regionalnej. Stanowi narzedzie wdrazania
celow rozwojowych wojewddztwa w wymiarze lokalnym, uwzgledniajac zaréwno kierunki
strategiczne, jak i zatozenia planistyczne, programowe i operacyjne. PZMM Rawicza nie tylko
pozwala planowac lokalne inwestycje i dziatania, lecz takze przektada zatozenia regionalne
na praktyke codziennego zycia spotecznosci lokalnej, odczuwalng na poziomie przystanku,
$ciezki, chodnika czy skrzyzowania.

W szczegblnosci, dokument ten koresponduje z ponizszymi czterema kluczowymi
instrumentami polityki regionalnej:

1. Strategia Rozwoju Wojewodztwa Wielkopolskiego 2030 (SRWW 2030)
Strategia Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego do 2030 roku to podstawowy dokument
kierunkowy samorzadu wojewodztwa, stanowiacy punkt odniesienia dla polityk lokalnych.
Jego wizja zaktada rozwoj Wielkopolski jako regionu spéjnego, nowoczesnego, odpornego,
zrownowazonego i otwartego, ktéry dazy do rownoczesnego wzmacniania potencjatow
rozwojowych oraz niwelowania barier i nieréwnosci przestrzennych. Mobilnos¢ - zaréwno
jako dostepnos¢ przestrzenna, jak i jako czynnik ekologicznej i spotecznej transformacji -
odgrywa w SRWW role przekrojowa, wspierajac cele gospodarcze, spoteczne, srodowiskowe
i instytucjonalne.

PZMM Gminy Rawicz wpisuje sie w zatozenia SRWW 2030 przede wszystkim w kontekscie

trzech z czterech celow strategicznych tej strategii:

J Cel strategiczny 2: Rozwadj spoteczny Wielkopolski oparty na zasobach materialnych
i niematerialnych regionu - Plan wspiera poprawe jakosci zycia mieszkancow dzieki
zapewnieniu réwnego dostepu do mobilnosci, niezaleznie od wieku, sprawnosci,
lokalizacji czy dochodow. Dziatania takie jak wzmocnienie roli transportu publicznego,
rozwdj infrastruktury pieszo-rowerowej i promowanie kultury mobilnosci odpowiadaja
na cele operacyjne 2.2 (przeciwdziatanie marginalizacji i wykluczeniom) oraz
2.3 (rozwoj kapitatu spotecznego i kulturowego regionu).

J Cel strategiczny 3: Rozwoj infrastruktury z poszanowaniem srodowiska przyrodniczego
Wielkopolski - PZMM Rawicz bezposrednio realizuje ten cel poprzez dziatania stuzace
poprawie dostepnosci komunikacyjnej (cel operacyjny 3.1), ograniczeniu emisji
transportowych, poprawie efektywnosci energetycznej (cel 3.3) oraz dbatosci
o ochrone krajobrazu i tadu przestrzennego (np. poprzez lokalizowanie inwestycji
z uwzglednieniem zasad tagodzenia presji infrastrukturalnej na srodowisko - cel 3.2).

J Cel strategiczny 4: Wzrost skutecznosci wielkopolskich instytucji i sprawnosci

zarzadzania regionem - poprzez wdrozenie inteligentnych systeméw transportowych,
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mechanizmoéw zarzadzania ruchem, cyfrowych narzedzi informacji pasazerskiej oraz
partycypacyjnego podejscia do planowania mobilnosci, plan Rawicza wspiera rozwoj
nowoczesnych ustug publicznych i wzmacnia zdolnosci zarzadcze administracji lokalnej
(cele operacyjne 4.1 4.2).

Dodatkowo, PZMM Rawicz wpisuje sie w szereg kluczowych wyzwan rozwojowych

wojewodztwa, wskazanych w SRWW 2030:

] Wyzwanie 5: Poprawa warunkdéw zycia z poszanowaniem srodowiska przyrodniczego -
poprzez rozwdj zielonej i bezpiecznej infrastruktury mobilnosci.

] Wyzwanie 6: Przeciwdziatanie i adaptacja do zmian klimatu - dzieki inwestycjom
w transport niskoemisyjny, ITS i redukcje kongestii.

. Wyzwanie 7: Przeciwdziatanie i zmniejszenie nierownosci terytorialnych - dzieki
zwiekszeniu dostepnosci komunikacyjnej peryferyjnych czesci gminy.

J Wyzwanie 8: Zwiekszenie efektywnosci zarzadzania regionem - przez wdrozenie
narzedzi cyfrowych i systemowego podejscia do mobilnosci.

PZMM Miasta i Gminy Rawicz nie tylko odczytuje te cele i wyzwania, ale przektada je na

realne dziatania i inwestycje. Plan pozwala tworzy¢ funkcjonalne powiazania miedzy

Rawiczem a regionem (np. wezty przesiadkowe, trasy rowerowe do sasiednich gmin),

zwieksza spojnosc terytorialng (np. poprzez poprawe dostepu z miejscowosci oddalonych jak

Izbice czy Stupia Kapitulna), a takze wspiera dziatania prosrodowiskowe i spoteczne (np.

rozwoj elektromobilnosci i kampanii edukacyjnych).

W rezultacie PZMM Gminy Rawicz staje sie dokumentem operacyjnym nie tylko w skali
gminnej, ale i regionalnej - lokalnym narzedziem wdrazania Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Wielkopolskiego 2030, odpowiadajacym na jej cele zarowno w ujeciu infrastrukturalnym,
spotecznym, jak i srodowiskowym.

2. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Wielkopolskiego
(PZPWW)
Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Wielkopolskiego (PZPWW) to
dokument wyznaczajacy dtugoterminowe ramy dla tadu przestrzennego w regionie. Jego
celem jest nie tylko planowanie uktadu osadniczego czy infrastruktury, ale przede wszystkim
zapewnienie rownowagi miedzy rozwojem funkcjonalnym a ochrong s$rodowiska
i dziedzictwa krajobrazowego. PZPWW szczegolny nacisk ktadzie na tworzenie
zintegrowanej sieci transportowej, ograniczanie rozlewania si¢ zabudowy, wzmacnianie
dostepnosci terendw peryferyjnych oraz przeciwdziatanie nadmiernej presji inwestycyjnej
na obszary przyrodniczo cenne.
Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej Gminy Rawicz wpisuje sie bezposrednio w te cele
jako lokalne narzedzie porzadkowania struktury mobilnosci w powiagzaniu z tadem
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przestrzennym. Poprzez planowanie infrastruktury w zgodzie z dokumentami planistycznymi

(w tym miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego), PZMM:

. eliminuje konflikty lokalizacyjne, np. unika trasowania inwestycji przez obszary
o wysokim wskazniku bioréznorodnosci,

. wzmachnia funkcje lokalnych osrodkow ustugowych, np. poprzez powiazanie weztéw
przesiadkowych z centrami osiedli lub wsi (Rawicz, Sarnowa, Zielona Wies$),

. utatwia dostep do funkcji metropolitalnych i regionalnych, tworzac logiczne
powiazania miedzy gming a Lesznem, Krotoszynem, a takze aglomeracja poznanska.

Co wiecej, PZMM uwzglednia w planowaniu tras pieszo-rowerowych nie tylko aspekt

dostepnosci funkcjonalnej, ale rowniez walory krajobrazowe. Przyktadowo: planowana trasa

rowerowa wzdtuz drogi S5, poza funkcja komunikacyjna, ma rowniez walor rekreacyjno-

krajoznawczy, poniewaz przebiega przez tereny rolnicze, z widokiem na rawicki krajobraz

nizinny. Dzieki temu infrastruktura mobilnosci staje sie takze narzedziem promocji lokalnej

tozsamosci przestrzennej i estetyki krajobrazu kulturowego.

PZMM Rawicz jako dokument przekrojowy, nie ogranicza sie do projektow liniowych -

uwzglednia takze strukture przestrzenna weztow, stref, placow, parkingdw, a wiec takich

elementdéw, ktore wptywaja bezposrednio na jakos¢ przestrzeni publicznej. To podejscie

idealnie koresponduje z PZPWW, ktore podkresla role zrownowazonego wykorzystania

przestrzeni jako warunku efektywnego zarzadzania wojewoddztwem i przeciwdziatania

chaosowi przestrzennemu.

3. Fundusze Europejskie dla Wielkopolski 2021-2027 (FEW)

Fundusze Europejskie dla Wielkopolski 2021-2027 to kluczowy instrument realizacji polityki

spojnosci w wymiarze regionalnym. W programie tym przewidziano znaczace srodki

finansowe na cele zwigzane z mobilnoscia, w tym:

. modernizacje i rozwdj transportu zbiorowego,

. wsparcie dla elektromobilnosci,

. rozbudowe infrastruktury rowerowej i pieszej,

. wdrazanie rozwiazan cyfrowych w obszarze mobilnosci (ITS, zarzadzanie ruchem),

. poprawe bezpieczenstwa i dostepnosci transportowej.

PZMM Gminy Rawicz zostat stworzony z petng Swiadomoscia priorytetow FEW, co czyni go

dokumentem:

. strategicznym - identyfikuje potrzeby mieszkancow i kierunki interwencji,

] operacyjnym - zawiera konkretne propozycje projektow (np. zakup niskoemisyjnych
autobuséw, przebudowa skrzyzowan, ITS),

] gotowym do wdrozenia - wskazuje potencjalne zrodta finansowania oraz mierzalne

efekty (wskazniki emisji, dtugosci sciezek, liczby przystankow itd.).
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Dzieki temu Gmina Rawicz dysponuje narzedziem, ktére umozliwia jej skuteczne
aplikowanie o $srodki z FEW - zaréwno w konkursach skierowanych do jednostek samorzadu
terytorialnego, jak i w partnerstwach z innymi gminami (np. w ramach projektow
ponadlokalnych, subregionalnych, stowarzyszen samorzadowych).

Istotnym elementem FEW jest takze komponent miekki - edukacja, zarzadzanie mobilnoscia,
promocja postaw proekologicznych. Plan Rawicza uwzglednia ten aspekt poprzez
zaplanowanie:

. kampanii na rzecz aktywnej mobilnosci,

. programéw bezpieczenstwa ruchu drogowego (szczegoblnie wsrdd dzieci i seniorow),

. dziatan informacyjnych o korzysciach z transportu wspotdzielonego i publicznego.

W efekcie PZMM dziata jako kompletny zestaw projektdw i polityk, ktory nie tylko umozliwia
absorpcje funduszy, ale tez gwarantuje trwato$¢ efektow rozwojowych - zaréwno
infrastrukturalnych, jak i spotecznych.

4. Plan Transportowy Wojewoédztwa Wielkopolskiego

Plan Transportowy Wojewoddztwa Wielkopolskiego to dokument okreslajacy wizje

funkcjonowania regionalnego systemu transportowego, obejmujacego transport drogowy,

kolejowy, rowerowy i publiczny. Celem dokumentu jest wzmocnienie dostepnosci i integracji

sieci transportowej, poprawa bezpieczenstwa, cyfryzacja ustug transportowych oraz

zapewnienie mieszkancom réwnego dostepu do mobilnosci - niezaleznie od ich lokalizacji.

PZMM Rawicza przektada te cele na praktyke lokalna - plan:

. rozwija zintegrowane systemy transportowe, taczac komunikacje zbiorowa z ruchem
pieszym, rowerowym i samochodowym,

. wzmacnia transport publiczny jako realna alternatywe - nowoczesne autobusy,
poprawa oferty przystankowej, rozwoj P&R i B&R,

. zapewnia interoperacyjnos¢ ustug - w tym cyfrowych narzedzi dla pasazera
(planowanie podrozy, informacje o kursach, e-bilety),

. wspiera tzw. transport na zadanie i systemy elastyczne w mniejszych miejscowosciach
(co odpowiada na potrzeby sotectw o niskiej gestosci zaludnienia),

. wtacza mobilnos¢ w catos¢ ustug publicznych, np. poprzez poprawe dostepnosci do
szkét, przychodni, urzedow i obiektow sportowo-rekreacyjnych.

W kontekscie Planu Transportowego WW, PZMM Rawicz spetnia role pomostu miedzy

poziomem regionalnym a lokalnym. Jest to dokument, ktory:

e urealnia cele wojewodztwa w warunkach miasta powiatowego i otaczajacych je wsi,

e odpowiada na wyzwania integracji miedzygateziowej (kolej, autobus, rower),

e wspiera budowe sieci powiazan miedzy gminami (Rawicz-Bojanowo, Rawicz-Pakostaw,
Rawicz-Miejska Gorka).
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PZMM nie tylko realizuje cele Planu Transportowego, ale tez tworzy przestrzen do jego
lokalnej adaptacji. Pokazuje, jak w warunkach gminy miejsko-wiejskiej mozna wdrazac
polityke oparta na nowoczesnosci, dostepnosci, bezpieczenstwie i s$rodowiskowej
odpowiedzialnosci.

PZMM Rawicz to dokument, ktéry spina poziom lokalny z regionalnym, pozwalajac gminie
nie tylko skutecznie planowa¢ rozwd6j mobilnosci, ale tez aktywnie wtaczaé sie
w realizacje polityk regionalnych. Poprzez silne powiazanie ze Strategia Rozwoju
Wojewodztwa Wielkopolskiego 2030, Planem Zagospodarowania Przestrzennego,
Funduszami Europejskimi 2021-2027 oraz Planem Transportowym WW, plan staje sie
narzedziem nie tylko wdrozenia, ale i wspéttworzenia regionu dostepnego, zielonego,
spojnego i zintegrowanego.

Dzieki temu Rawicz moze nie tylko odpowiada¢ na wtasne potrzeby, ale tez wzmacnia¢
swoja role jako aktywnego partnera regionalnego - gminy, ktéra nie czeka biernie na
wsparcie z zewnatrz, ale sama tworzy nowoczesny model mobilnosci wpisujacy sie
w cele Wielkopolski 2030.

Poziom lokalny:

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej Miasta i Gminy Rawicz jest nie tylko dokumentem
operacyjnym odpowiadajacym na aktualne potrzeby transportowe mieszkancow, ale przede
wszystkim instrumentem realizacji wizji i celow rozwojowych Gminy Rawicz, okreslonych
w Strategii Zrownowazonego Rozwoju Gminy Rawicz na lata 2021-2027. Oba dokumenty
wzajemnie sie uzupetniaja, tworzac spojna i komplementarng strukture planowania
lokalnego, w ktorej mobilnosc¢ traktowana jest jako jeden z fundamentow jakosci zycia,
rozwoju przestrzennego, integracji spotecznej oraz zielonej transformacji.

Wspoélna wizja i spojnosc celow

Wizja zawarta w Strategii zaktada, ze miasto i gmina Rawicz maja by¢ liderem wsrod

srednich samorzadow w potudniowej Wielkopolsce, cechujacym sie ponadprzecietnym

poziomem zycia mieszkancow oraz silnie rozwinieta gospodarka lokalng. PZMM Rawicz

wpisuje sie w te wizje, traktujac mobilnos¢ jako podstawowa ustuge publiczna, ktora

umozliwia mieszkancom rowny i godny dostep do pracy, edukacji, ochrony zdrowia, rekreacji

i kultury - niezaleznie od miejsca zamieszkania, wieku czy sytuacji materialnej.

Plan przektada gtéwne cele strategii rozwoju gminy - w szczegolnosci:

. Cel 1: Funkcjonalna, zrownowazona i przyjazna przestrzen do zycia, nauki, pracy
i wypoczynku,

. Cel 2: Rozwinieta i stabilna gospodarka Gminy,
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na konkretne interwencje mobilnosciowe, zarowno w warstwie infrastrukturalnej (drogi,
chodniki, Sciezki, przystanki), jak i organizacyjnej (integracja transportu, ITS, mobilnosc¢
aktywna) oraz spotecznej (kampanie, bezpieczenstwo, partycypacja).

Wspotzaleznosc¢ celow strategicznych
Cel 1.1 - Sprawny system drogowy i komunikacyjny
To bezposredni punkt styku PZMM z lokalng strategia. Zawarte w strategii projekty, takie
jak:
. przebudowa ulic miejskich,
. rozbudowa drog wiejskich,
. budowa sciezek rowerowych i chodnikow we wsiach i w Rawiczu,
. modernizacja przystankow oraz poprawa ptynnosci i bezpieczenstwa ruchu w centrum,
znajduja w PZMM rozwiniecie jako kluczowe elementy celu 1 (dostepnos¢), celu 2 (integracja
srodkow transportu) i celu 4 (bezpieczenstwo). Plan dostarcza tym projektom szerszego
uzasadnienia oraz integruje je w ramy regionalnych i unijnych kierunkow dziatania.
Cel 1.2 - Czyste Srodowisko
PZMM Rawicz przyczynia sie do realizacji projektow srodowiskowych Strategii, takich jak:

e walka z niska emisja (np. poprzez elektromobilnos¢ i transport zbiorowy),

e rozwdj oswietlenia LED i ITS,

e promowanie transportu rowerowego jako alternatywy dla aut spalinowych,

e poprawa warunkow dla mobilnosci pieszej w centrum.
Plan stawia na interwencje systemowe - integracje ekologicznych srodkéw transportu
Z przestrzenia i technologia, co odpowiada celowi 3 PZMM (,,ograniczenie wptywu transportu
na srodowisko”).

Rozwoéj i modernizacja komunikacji zbiorowej i rowerowej jako alternatywy dla transportu
indywidualnego wynika z Planu Adaptacji do zmian klimatu dla miasta Rawicz. Dokument
ten nawigzuje rowniez do technicznych rozwiazan, ktére powinny by¢ brane pod uwage
w projektowaniu infrastruktury na rzecz mobilnosci miejskiej:
e modernizacja nawierzchni i sieci drogowych z uwzglednieniem odpornosci na
nawalne deszcze i upaty,
e wdrazanie systemow odwodnien i retencji przy ciagach komunikacyjnych, zwtaszcza
w strefach centrum i osiedli wielorodzinnych,
e tworzenie stref niskoemisyjnych i OZE dla transportu (np. tadowarki dla e-rowerow
i e-buséw),
e zielone przystanki, paczkomaty, dachy i fasady - redukcja efektu miejskiej wyspy
ciepta i poprawa komfortu pieszych i rowerzystow,
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e Bioretencyjne wyspy uliczne, skrzynki rozsaczajace i ogrody deszczowe - wspierajace
retencje wod opadowych przy trasach rowerowych i parkingach P&R,
e Kampanie edukacyjne na temat wptywu mobilnosci na klimat.

Cel 1.3 - Funkcjonalna przestrzen publiczna

PZMM wspiera dziatania z zakresu rewitalizacji (np. reorganizacja ruchu w centrum),
wdrazania polityki krajobrazowej (strefy Tempo 30, zielone przystanki), projektowania
infrastruktury w oparciu o zasady dostepnosci i estetyki. Przestrzen przestaje byc jedynie
miejscem przemieszczania sie - staje sie petnoprawna czescia zycia spotecznego.

Cel 1.5 1.6 - Nowoczesna edukacja oraz atrakcyjna oferta kultury i rozrywki
Dzieki poprawie dostepnosci przestrzennej i bezpiecznych ciagéow pieszo-rowerowych, PZMM
wspiera dostep dzieci i mtodziezy do edukacji oraz mieszkancow - do wydarzen kulturalnych
i infrastruktury spotecznej. Bezpieczenstwo na dojsciach do szkot, modernizacja
przystankow, a takze dziatania informacyjno-edukacyjne planowane w ramach PZMM,
wspieraja funkcje integracyjne i kulturotwoércze Gminy.

Cel 2 - Rozwinieta i stabilna gospodarka Gminy

Mobilnos¢ to nie tylko dostepnosc - to takze warunek rozwoju lokalnej przedsiebiorczosci

i rynku pracy. PZMM wspiera:

. dojazdy pracownikow do zaktadow w strefie przemystowej,

. dostep klientéw do ustug w Rawiczu i jego otoczeniu,

. eliminacje barier w ruchu dla dostawcow i inwestorow (np. ronda, uktad drogowy,
parkingi).

Zrownowazony system transportowy wzmacnia rowniez atrakcyjnosc inwestycyjna Gminy -

zwtaszcza w obszarze logistyki, mobilnosci last-mile oraz ekologicznego przemieszczania sie.

Zbieznos¢ wartosci, celdw i horyzontu czasowego.

PZMM Gminy Rawicz nie jest dokumentem autonomicznym - jest realnym i funkcjonalnym

rozwinieciem Strategii Rozwoju Gminy Rawicz, ktore pozwala zrealizowac jej zapisy

w obszarze mobilnosci. Stanowi pomost pomiedzy planowaniem strategicznym

a operacyjnym, przeksztatcajac cele strategiczne w konkretne interwencje, projekty

i dziatania, gotowe do wdrozenia.

Dzieki temu Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej:

. materializuje wizje gminy Rawicz jako lidera jakosci zycia w potudniowej
Wielkopolsce,

. integruje mieszkancow z przestrzenia i ustugami publicznymi,

. wzmachia atrakcyjnos¢ inwestycyjng i turystyczng gminy,
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. oraz czyni mobilnos¢ jednym z gtéwnych filaréw rozwoju lokalnego w duchu spdéjnosci,

odpowiedzialnosci i nowoczesnosci.

Podsumowanie

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Miasta i Gminy Rawicz zostat osadzony
w szerokim kontekscie polityk publicznych, odpowiadajac na cele i wytyczne
strategiczne formutowane na poziomie europejskim, krajowym, regionalnym i lokalnym.
Jego zatozenia sa w petni zgodne z kierunkiem wspoétczesnych transformacji -
spotecznych, klimatycznych, przestrzennych i technologicznych - ktérych wspélnym
mianownikiem jest dazenie do tworzenia dostepnych, bezpiecznych, zintegrowanych
i ekologicznych systeméw mobilnosci.

PZMM Rawicz czerpie ze wspoélnych fundamentéw strategii rozwoju, polityki
transportowej, energetycznej i sSrodowiskowej, w ktérych mobilnos¢ nie jest celem sama
w sobie, lecz narzedziem poprawy jakosci zycia, budowania réwnosci spotecznej,
wzmacniania spojnosci terytorialnej oraz przeciwdziatania zmianom klimatu. Plan
wpisuje sie w idee zrownowazonego rozwoju, rozwijajac mobilnos¢ publiczng i aktywna,
wspierajac elektromobilno$¢, ograniczajac emisje i zuzycie energii, a takze integrujac
transport z planowaniem przestrzennym, cyfryzacja ustug i edukacja obywatelska.

Dzieki zastosowaniu rozwigzan rekomendowanych przez instytucje europejskie
i krajowe - takich jak inteligentne systemy zarzadzania ruchem, infrastruktura P&R,
zielone przystanki, strefy uspokojonego ruchu czy transport na zadanie - plan przektada
wysokopoziomowe cele strategiczne na konkretne, lokalne dziatania wdrozeniowe.
Uwzglednia jednoczesnie wymogi ustawowe, dyrektywy srodowiskowe, standardy
planowania przestrzennego i kierunki finansowania, tworzac dokument gotowy zaréwno
do realizacji, jak i do pozyskiwania srodkow zewnetrznych.

Plan mobilnosci Rawicza wspiera i rozwija zapisy istniejacych strategii - od Agendy 2030
i Europejskiego Zielonego tadu, przez krajowe programy energetyczno-klimatyczne
i transportowe, po Strategie Rozwoju Gminy Rawicz. Wszystkie te dokumenty taczy
jedno: przekonanie, ze mobilnos¢ przysztosci musi by¢ bardziej sprawiedliwa,
bezpieczna i niskoemisyjna. PZMM stanowi ich lokalne urzeczywistnienie - nie tylko
odpowiadajac na obowiazujace kierunki rozwoju, lecz takze nadajac im konkretne formy

w przestrzeni miasta, osiedli i sotectw.

Dzieki temu Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej staje sie nie tylko spéjnym
elementem systemu planowania strategicznego, ale réwniez realnym narzedziem
zmiany. To dokument, ktéry taczy poziomy i perspektywy, integruje potrzeby
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mieszkancow z celami wspélnotowymi i Srodowiskowymi, oraz pozwala Gminie Rawicz
dziata¢ odwaznie, odpowiedzialnie i z mysla o przysztosci.
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2. Diagnoza zrownowazonej mobilnosci na terenie obszaru
funkcjonalnego

2.1. Podstawowe dane o obszarze funkcjonalnym

Strategia zrownowazonej mobilnosci miejskiej zostata opracowana
dla obszaru funkcjonalnego, ktéry pokrywa swoim zasiegiem obszar

miasta i gminy Rawicz. Centrum obszaru funkcjonalnego jest miasto
Rawicz, bedace siedzibg wtadz gminy.

Rawicz lezy w potudniowo-zachodniej czesci Wielkopolski. Gmina bardzo dobrze wpisuje sie
w gtowne arterie komunikacyjne kraju. W gminie Rawicz krzyzuja sie S5 z DK 36. Patrzac
globalnie, teren gminy znajduje sie w strefie oddziatywania Srodkowoeuropejskiego
Korytarza Transportowego CETC-ROUTE 6 (Rysunek 1.).

Rysunek 1. Potozenie gminy Rawicz w roznych kontekstach geograficznych

Zrédto: https://rawicz.pl/miasto-i-gmina/o-rawiczu/ polozenie-geograficzne, 2025

Rawicz usytuowany jest w centralnym punkcie w odniesieniu do Berlina, Pragi i Warszawy.
Do wszystkich trzech stolic mamy okoto 300 km. Najblizszym przejsciem granicznym
z Niemcami jest Zgorzelec - 160 km, natomiast na potudniu z Czechami przejscie w Kudowie
Zdroj - 200 km. Rawicz posiada bezposrednie potaczenie kolejowe z Wroctawiem
i Poznaniem.

Gmina znajduje sie na pograniczu dwoch wojewodztw, co sprawia, ze nawiazuje dobre
powiazania z dwoma duzymi aglomeracjami regiony wielkopolskiego i dolnoslaskiego, a do
Wroctawia jest blizej niz do Poznania (Rysunek 2.)
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Rysunek 2. Gmina Rawicz w kontekscie relacji z duzymi miastami w Polsce
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Zrédto: https://rawicz.pl/biznes/invest-in-rawicz/o-rawiczu, 2025

2.2. Charakterystyka spoteczno-gospodarcza

Miasto i Gmina Rawicz to dynamicznie rozwijajacy sie osrodek miejsko-wiejski
w potudniowej czesci wojewoddztwa wielkopolskiego, potozony na waznym skrzyzowaniu
szlakéw komunikacyjnych, taczacych Dolny Slask z Wielkopolska. Blisko$¢ drogi ekspresowej
S5, linii kolejowej E59 (Poznan-Wroctaw) oraz dostep do regionalnych lotnisk i centréow
metropolitalnych (Wroctaw, Poznan) tworza z Rawicza dogodny punkt wymiany
gospodarczej, handlowej i spotecznej. Korzystne potozenie czyni gmine atrakcyjng zaréwno
dla mieszkancow, jak i inwestorow.

Gmina liczy blisko 29 tys. mieszkancéw, z czego okoto 18,5 tys. zamieszkuje miasto Rawicz,

a pozostata czes¢ - 22 sotectwa o zrdéznicowanym profilu osadniczym. Struktura
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demograficzna gminy ma charakter wzglednie stabilny - obserwuje sie dodatnie saldo
migracji, co wskazuje na rosnaca atrakcyjnos¢ osiedlencza, szczegoélnie wsréod mtodych
rodzin oraz osob powracajacych z wigkszych osrodkow. Gmina Rawicz jest postrzegana jako
miejsce sprzyjajace spokojnemu zyciu, z dobrze rozwinieta infrastruktura edukacyjna,
zdrowotna i rekreacyjna, a jednoczesnie z dostepem do rynku pracy o ponadlokalnym
charakterze.

Spoteczenstwo gminy charakteryzuje sie silnym zakorzenieniem lokalnym i wysokim
poziomem aktywnosci obywatelskiej. Rozbudowana sie¢ organizacji spotecznych,
sportowych i kulturalnych wzmacnia wiezi spoteczne i tworzy poczucie tozsamosci
mieszkancéw. Centrum Ustug Spotecznych, liczne programy integracyjne, dziatania
wspierajace seniorow i osoby z niepetnosprawnosciami oraz aktywna wspotpraca
Z organizacjami pozarzadowymi stanowig wazny filar lokalnej polityki spotecznej. Oferta
edukacyjna - zaréwno w szkotach miejskich, jak i wiejskich - jest nowoczesna i oparta na
dobrze rozwinietej infrastrukturze, wspieranej projektami edukacyjnymi i programami

wyréwnywania szans.

Gospodarka Gminy Rawicz opiera sie na silnie zroznicowanej strukturze branzowej.
Wiodacymi sektorami s przemyst przetwodrczy - w tym metalowy, drzewny, spozywczy
i chemiczny - a takze ustugi, zwtaszcza z zakresu finansow, logistyki i handlu. Gmina
pielegnuje tradycje przemystowe - od dawnego centrum sukienniczego i wedliniarskiego,
przez stynna fabryke cygar, az po dzisiejsze nowoczesne zaktady produkcyjne funkcjonujace
w strefach gospodarczych Rawicza. Znajduje sie tu rowniez wiele firm rodzinnych i srednich
przedsiebiorstw, ktore S$cisle wspotpracuja z lokalnymi instytucjami samorzadowymi
i biznesowymi, m.in. w ramach Rawickiej Rady Przedsiebiorczosci.

Rawicz aktywnie wspiera rozwoj przedsiebiorczosci poprzez stabilne otoczenie regulacyjne,
ulgowy system podatkowy oraz indywidualne podejscie do inwestoréw - zaréwno krajowych,
jak i zagranicznych. Ponad 280 ha terendow inwestycyjnych z uchwalonymi planami
miejscowymi oraz szybka obstuga administracyjna (m.in. poprzez Biuro Obstugi Inwestora
i Przedsiebiorcy) czynia z Rawicza jedno z najatrakcyjniejszych miejsc do prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej w potudniowej Wielkopolsce.

Struktura spoteczno-gospodarcza gminy jest takze silnie powiazana z otaczajacym
srodowiskiem - z jednej strony poprzez tradycje rolnicze i wysoka kulture agrarng w wielu
wsiach, z drugiej zas przez wzrastajace znaczenie ekologicznych standardéow w gospodarce
lokalnej. Rawicz inwestuje w gospodarke niskoemisyjna, transport publiczny i odnawialne
zrodta energii. Lokalna polityka rozwoju taczy cele spoteczne, gospodarcze i Srodowiskowe,
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tworzac przestrzen rownowagi miedzy nowoczesnoscia a dziedzictwem - zaréwno
materialnym, jak i spotecznym.

Demografia
Liczba mieszkancow miasta i gminy Rawicz na dzien 31.12.2024 wynosita 28.866 0sob, w tym
28.509 osob zameldowanych na state i 357 tymczasowo (Tabela 1.).

Tabela 1. Wykaz miejscowosci wraz z liczbq mieszkancow (stan na 31.12.2024

roku)
& . . . | Mieszkancy :

LP MIEJSCOWOSC ’ Mieszkancy stali tymczasowi ‘ OGOLEM
1 Dabrowka (osada) 154 154 154
2 Debno Polskie (wie$) 1190 4 1194
3 Folwark (wies) 332 1 333
4 Izbice (wies) 394 1 395
5 Katy (wies) 116 1 117
6 Konarzewo (osada) 74 0 74
7 Krystynki (osada) 2 0 2
8 | taszczyn (wies) 497 20 517
9 takta (wies) 130 0 130
10 | Mastowo (wies) 1598 31 1629
11 | Rawicz 0 2 2
12 | Rawicz (miasto) 18271 220 18491
13 | Sarnowka (wies) 243 5 248
14 | Sierakowo (wies) 1568 31 1599
15 | Stupia Kapitulna (wies) 869 2 871
16 | Stwolno (wies) 193 0 193
17 | Szymanowo (wies) 831 14 845
18 | Ugoda 223 0 223
19 | Warszewko (osada) 9 0 9
20 | Wydawy (wies) 340 0 340
21 | Zatecze (wies) 126 1 127
22 | Zawady (wie$) 224 0 224
23 | Zielona Wies$ (wies) 490 8 498
24 | Zotednica (wie$) 381 5 386
25 | Zylice (wie$) 208 11 219

OGOLEM: 28509 357 28866

Zrédto: dane Gminy Rawicz, 2025
Miasto i Gmina Rawicz liczy obecnie 28866 mieszkancow - z czego 18271 osbb
zameldowanych jest w miescie Rawicz, a 10595 na terenach wiejskich. W strukturze
osadniczej gminy wyraznie wyrozniaja sie niektore wsie o charakterze wiekszych osrodkow
lokalnych, takie jak: Sierakowo (1599 mieszkancow), Mastowo (1629), Zielona Wies (493),
Stupia Kapitulna (871), Szymanowo (704) czy Debno Polskie (407). W pozostatych sotectwach
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liczba ludnosci jest nizsza i bardziej rozproszona, co wiaze sie z odmiennym profilem potrzeb
komunikacyjnych, infrastrukturalnych i spotecznych.

Podstawowe dane demograficzne (w ujeciu statystyki publicznej) prezentuje Tabela 2.

Tabela 2. Podstawowe dane demograficzne dla miasta i gminy Rawicz pomiedzy
2014 i 2023 rokiem

Kategoria 2014 2023 ’ Zmiana
Liczba ludnosci w dniu 31 grudnia 30.200 29.928 -272 osoby
Ludnos¢ w wieku przedprodukcyjnym 4.917 4.776 -141 osob
Ludnos¢ w wieku produkcyjnym 19.778 18.376 -1.402 osoby
Ludnos¢ w wieku poprodukcyjnym 5.505 6.776 +1.271 oséb
Odsetek 0s0b w wieku 19,3 19,5 +0,2 p.p.
przedprodukcyjnym
Odsetek o0sdb w wieku produkcyjnym 62,5 57,8 -4,7 p.p.
Odsetek 0sob w wieku 18,2 22,6 +4,4 p.p.
poprodukcyjnym
Odsetek oséb w wieku 65 lat i wiecej 14,3 19,4 +5,1 p.p.
Przyrost naturalny na 1000 ludnosci 0,93 -3,80 -0,88 srednio w
latach 2014-2023
Saldo migracji ogotem -34 15 +69 0s6b w latach
2014-2023

Zrédto: dane GUS, Bank Danych Lokalnych, 2025

Mimo relatywnej stabilnosci ogélnej liczby mieszkancéw, gmina Rawicz notuje ujemny
przyrost naturalny, co odzwierciedla ogélnokrajowy trend demograficzny. W latach 2020-
2023 wskaznik przyrostu naturalnego systematycznie utrzymywat sie ponizej zera, osiagajac
w 2023 roku wartos¢ -3,8% mieszkancéw, przechodzac w ujemne stany w 2019 roku.
Tendencja ta wskazuje na postepujacy proces starzenia sie spoteczenstwa, ktoremu
towarzyszy wzrost udziatu oséb w wieku poprodukcyjnym. Jednoczesnie obserwowany
naptyw mieszkancow z innych obszarow - szczegolnie z sasiednich gmin i wiekszych miast -
czesciowo tagodzi skutki zmian demograficznych, wspierajac utrzymanie potencjatu
ludnosciowego i réwnowagi strukturalnej. W dtugoterminowej perspektywie bedzie jednak
konieczne dostosowywanie polityk publicznych - w tym mobilnosci - do zmieniajacej sie
struktury wiekowej i przestrzennej mieszkancow.

Mieszkancy Rawicza charakteryzuja sie wysokim poziomem aktywnosci spotecznej i lokalnym
zakorzenieniem. Widoczna jest mobilnos¢ spoteczna, objawiajaca sie zarowno dojazdami do
pracy i szkét w Lesznie, Wroctawiu czy Poznaniu, jak i coraz czestszymi powrotami
mieszkancéw z duzych miast do Rawicza. Gmina staje sie coraz bardziej atrakcyjna dla
rodzin z dzie¢mi i os6b poszukujacych spokojniejszych warunkéw zycia z zachowaniem
dobrej dostepnosci ustug publicznych, edukacyjnych i komunikacyjnych.
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Gmina charakteryzuje sie rowniez korzystna sytuacja na rynku pracy - wysoka aktywnosc
lokalnych przedsiebiorcow, dynamicznie rozwijajace sie firmy przemystowe i ustugowe oraz
dostepnos¢ terendw inwestycyjnych sprzyjaja tworzeniu stabilnych miejsc zatrudnienia.
W potaczeniu z relatywnie niskim poziomem bezrobocia i dobra dostepnoscia szkolnictwa,
Rawicz moze byc postrzegany jako przestrzen o rosnacym potencjale demograficznym
i wysokiej jakosci zycia.

Tendencje migracyjne i demograficzne, w potaczeniu z przewidywanym rozwojem
przestrzennym i gospodarczym gminy, stawiaja przed samorzadem nowe wyzwania
w zakresie planowania mobilnosci - w szczegdlnosci w kontekscie zapewnienia réwnych szans
dostepu do ustug i infrastruktury dla mieszkancow terendw wiejskich oraz seniorow.
Te potrzeby sa bezposrednio adresowane w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Miasta i Gminy Rawicz.

Podmioty gospodarcze i rynek pracy

Rawicz jest naturalnym lokalnym centrum przemystowo-ustugowym o bardzo korzystnym

potozeniu przy drodze ekspresowej S5. Historycznie miasto znane byto z rzemiosta

(sukiennictwo, masarnie) i przemystu tytoniowego, a wspodtczesnie dominuja tu

zroznicowane branze przemystowe. Gtowne sektory gospodarki gminy Rawicz to m.in.:

. Przemyst metalowy i maszynowy - dziata tu kilka duzych zaktadéw, w tym fabryka
urzadzen gazowniczych (GAZOMET) oraz obrobki skrawaniem na maszynach CNC
i powlekaniem komponentow z zeliwa i stali (FERRPOL). Produkuje sie armature
gazowa, komponenty dla motoryzacji (np. filtry w zaktadzie HENGST), maszyny
rolnicze (TAD-LEN) i wyposazenie taboru kolejowego (RAWAG).

. Przemyst drzewny i papierniczy - tradycje tartaczne i papiernicze kontynuuje m.in.
spotka Rawibox S.A. (dawna papiernia), a w okolicy funkcjonuja tartaki i producenci
mebli.

J Przemyst spozywczy - w Rawiczu dziata Okregowa Spotdzielnia Mleczarska oraz
zaktady przetwodrstwa miesnego (m.in. duza ubojnia i przetwdrnia miesa konskiego,
jedna z najwiekszych w Europie). W okolicach aktywne jest takze przetworstwo rolne
- np. fermy drobiu (Wozniak, Lipowczyk), Ubdj i Przetworstwo Indyka Joanna Gizewska
- Chrzaszcz, cukrownia w pobliskiej Miejskiej Gorce oraz zaktady miesne Gobarto S.A.

. Branza paliwowo-energetyczna - obecna poprzez bazy paliw (firma PHUP Pieprzyk)
oraz lokalng cieptownie Zaktadu Energetyki Cieplnej w Rawiczu. W regionie istnieje
tez potencjat surowcowy (perspektywiczne ztoza wegla brunatnego miedzy Rawiczem
a Gostyniem) i rozwijana jest energetyka odnawialna (farmy wiatrowe od 2012 r.).
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Wedtug danych dla obszaru miasta i gminy Rawicz, w systemie REGON na koniec roku 2024
figurowato 3.596 podmiotow, liczba podmiotéw stopniowo rosnie (Tabela 3.).

Tabela 3. Podmioty gospodarcze w poszczegdlnych sekcjach w latach 2014-2020-

2024
Sekcja 2014 2020 2024
Sekcja A - Rolnictwo, Lesnictwo, Lowiectwo 84 92 97
i Rybactwo
Sekcja B - Gornictwo i wydobywanie 7 7 6
Sekcja C - Przetworstwo przemystowe 295 320 328
Sekcja D - wytwarzanie i zaopatrywanie 4 4 26

w energie elektryczna, gaz, pare wodna,
goraca wode i powietrze do uktadow
klimatyzacyjnych

Sekcja E - dostawa wody; gospodarowanie 7 9 8
sciekami i odpadami oraz dziatalnos¢
zwiazana z rekultywacja

Sekcja F - Budownictwo 338 465 602
Sekcja G - Handel hurtowy i detaliczny, 832 761 775
naprawa samochodéw, wtaczajac

motocykle

Sekcja H - Transport i gospodarka 118 122 143
magazynowa

Sekcja | - Dziatalnos¢ zwiazana z 84 92 86

zakwaterowaniem i ustugami
gastronomicznymi

Sekcja J - Informacja i komunikacja 43 53 84
Sekcja K - Dziatalnos¢ finansowa i 75 88 82
ubezpieczeniowa

Sekcja L - Dziatalnos¢ zwiazana z obstuga 140 183 225
rynku nieruchomosci

Sekcja M - Dziatalnosc profesjonalna, 237 276 323
naukowa i techniczna

Sekcja N - Dziatalnos¢ w zakresie ustug 64 92 97
administrowania i dziatalnos¢ wspierajaca

Sekcja O - Administracja publiczna i 25 23 23

obrona narodowa; obowigzkowe
zabezpieczenia spoteczne

Sekcja P - Edukacja 118 122 130
Sekcja Q - Opieka zdrowotna i pomoc 192 204 212
spoteczna

Sekcja R - Dziatalno$¢ zwiazana z kultura, 63 62 77
rozrywka i rekreacja

Sekcja S i T - Pozostata dziatalnos¢ 165 205 264

ustugowa; Gospodarstwa domowe
zatrudniajace pracownikéw; gospodarstwa
domowe produkujace wyroby i swiadczace
ustugi na wtasne potrzeby

Sekcja U - Organizacje i zespoty 0 0 0
eksterytorialne
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RAZEM 2.891 3.182 3.596
Zrédto: GUS, BDL, 2025

W strukturze podmiotow gospodarczych dominuja podmioty zwigzane z przetworstwem
przemystowym, budownictwem oraz handlem hurtowym. Lokalna gospodarka opiera sie
gtownie na sektorze MSP - przewazaja mikroprzedsiebiorstwa (ponad 90% podmiotow
zatrudnia do 9 oséb). Ogolny trend ostatniej dekady to powolny wzrost liczby
przedsiebiorstw, swiadczacy o rozwijajacym sie lokalnym sektorze prywatnym. Struktura
branzowa tych podmiotéow wskazuje na przewage handlu detalicznego i ustug
motoryzacyjnych oraz budownictwa wsréd matych firm, co odzwierciedla zapotrzebowanie
lokalnej spotecznosci na podstawowe ustugi. Rawicz petni role waznego osrodka rynku pracy
w skali subregionu. Na terenie gminy ulokowane sg duze zaktady przemystowe i handlowe
przyciagajace pracownikow z okolicznych miejscowosci. Bilans dojazdéw do pracy jest
dodatni - wiecej osob codziennie przyjezdza do Rawicza za pracg niz z niego wyjezdza.
Potwierdza to znaczenie Rawicza jako lokalnego centrum zatrudnienia dla mieszkancow
osciennych gmin. Stopa bezrobocia utrzymuje sie na stosunkowo niskim poziomie (ponizej
sredniej krajowej), a dzieki naptywowi inwestycji w sektor magazynowy i produkcyjny (np.
nowy park logistyczny Hillwood przy S5, gdzie dziata centrum dystrybucyjne DB Schenker),
ofert pracy systematycznie przybywa. Gmina dysponuje takze znacznymi terenami
inwestycyjnymi (tacznie ok. 250 ha) o dobrym skomunikowaniu, co sprzyja dalszemu
rozwojowi gospodarczemu. Wtadze lokalne aktywnie wspieraja przedsiebiorczos¢ -
funkcjonuje Biuro Obstugi Inwestora, oferujace pomoc inwestorom i obstuge poinwestycyjna.
Dzieki temu Rawicz umacnia swoja role jako prezny osrodek przemystowo-ustugowy
w potudniowo-zachodniej Wielkopolsce.

Na dzien 28.02.2025 r. zarejestrowanych byto w powiecie rawickim 961 osob bezrobotnych,
w tym 537 kobiet oraz 158 oséb z prawem do zasitku (90 kobiet). 318 osob, byty to to osoby
do 30 roku zycia (w tym 202 kobiety), 218 osob nie skonczyto 25 roku zycia (127 kobiet)
a 358 osob (227 kobiet) byto dtugotrwale bezrobotnych.

Stopa bezrobocia (liczona jako wskaznik liczby bezrobotnych do czynnych zawodowo) na
koniec 2024 roku wynosita:

. w kraju 5,1 %,

. w wojewodztwie wielkopolskim 3,0 %,

° w powiecie rawickim 3,6 %.

Infrastruktura spoteczna: edukacja, zdrowie, kultura

Mieszkancy gminy Rawicz majg zapewniony dostep do dobrze rozwinietej infrastruktury
spotecznej. Edukacja obejmuje peten cykl ksztatcenia - od przedszkola po szkoty
ponadpodstawowe. Na terenie gminy funkcjonuje tacznie 12 przedszkoli (w tym kilka
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w zespotach szkolno-przedszkolnych) oraz 8 publicznych szkoét podstawowych (3 samodzielne
i 5 w zespotach). Na poziomie srednim oferte edukacyjna zapewniaja liceum
ogolnoksztatcace, zespot szkét zawodowych ksztatcacy w szkotach branzowych
i technicznych. Sie¢ placowek oswiatowych jest rownomiernie roztozona - szkoty
podstawowe dziataja nie tylko w miescie, ale i w wiekszych miejscowosciach gminy, co
utatwia dzieciom z obszardw wiejskich dostep do edukacji.
Ponadto gmina we wspotpracy z organizacjami pozarzadowymi organizuje roznorodne
zajecia pozalekcyjne, swietlice srodowiskowe i inicjatywy wspierajace rozwoéj dzieci
i mtodziezy. Dzieki temu mtodzi mieszkancy Rawicza maja mozliwos¢ uczestnictwa
w dodatkowych aktywnosciach edukacyjnych, kulturalnych i sportowych, sprzyjajacych
wyréwnywaniu szans rozwojowych. Ochrona zdrowia w gminie opiera sie na nowoczesnych
placowkach medycznych, z ktérych najwazniejsza jest Szpital Powiatowy w Rawiczu. Szpital
ten zabezpiecza podstawowe potrzeby lecznicze mieszkancow, posiada sze$¢ gtownych
oddziatow: pediatryczny, chorob wewnetrznych, chirurgiczny z pododdziatem chirurgii
urazowo - ortopedycznej, anestezjologii i intensywnej terapii. Przy szpitalu funkcjonuje
takze Zaktad Opiekunczo-Leczniczy zapewniajacy opieke dtugoterminowa. Placowka
dysponuje ambulatoriami specjalistycznymi i diagnostycznymi - pacjenci moga skorzystac
m.in. z poradni chirurgicznej, dermatologicznej, kardiologicznej, leczenia bélu, urazowo -
ortopedycznej, otolaryngologicznej i urologicznej. Oprocz szpitala na terenie Rawicza
obecne sa inne podmioty medyczne: placowka Gminy Rawicz - Centrum Rehabilitacji
Medycznej i Osrodek Osob Niepetnosprawnych w Rawiczu oferujacy specjalistyczna
rehabilitacje dorostych i dzieci m.in. rehabilitacja dzieci z zaburzeniami wieku
rozwojowego, rehabilitacja ogoélnoustrojowa w osrodku dziennym - dla kobiet
po mastektomii i rehabilitacja wad postawy u dzieci w wieku przedszkolnym i szkolnym.
Funkcjonuja takze liczne przychodnie podstawowej opieki zdrowotnej. Mieszkancy maja
dostep do ustug lekarzy rodzinnych w przychodniach takich jak RAWMED czy Center-Med,
a takze do poradni specjalistycznych - funkcjonuje m.in. poradnia zdrowia psychicznego
"Terapia” oraz okulistyczna "Focus”. Dzigki tak rozbudowanej infrastrukturze medycznej
mieszkancy Rawicza i okolic moga korzystac z opieki zdrowotnej na miejscu, bez
koniecznosci wyjazdow do wiekszych miast, co istotnie wptywa na komfort zycia, zwtaszcza
0s0b starszych i wymagajacych statego leczenia. Kultura i rekreacja stanowia istotny
element zycia spotecznego Rawicza. Gtowng instytucja animujaca zycie kulturalne jest Dom
Kultury w Rawiczu. Prowadzi on szeroka dziatalno$¢: organizuje roznorodne sekcje
artystyczne (plastyczne, teatralne, muzyczne, taneczne) dla dzieci, mtodziezy i dorostych
oraz sprawuje opieke nad lokalnymi grupami amatorskimi. Z ramienia Domu Kultury dziataja
m.in. zespoty folklorystyczne i chory, pielegnujace tradycje regionu. W strukturze Domu
Kultury funkcjonuje takze kino "Promien”. Rawicki Dom Kultury jest organizatorem lub
wspotorganizatorem wielu cyklicznych wydarzen kulturalnych o zasiegu lokalnym
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i ogolnopolskim. Do najbardziej znanych naleza m.in.: Ogolnopolski Przeglad Sztuki
Wspotczesnej "FORMA", Festiwal Piosenki Artystycznej ,Koniugacje”, Rawicki Festiwal
Teatralny im. Krystyny Sienkiewicz oraz konkursy i przeglady adresowane do réznych grup
wiekowych. Wydarzenia te przyciagaja uczestnikow z catego kraju i staty sie wizytowka
kulturalng Rawicza. Kolejna wazna placowka kultury jest Rawicka Biblioteka Publiczna,
z gtowna siedziba w centrum miasta oraz czterema filiami na terenie gminy. Biblioteka nie
tylko udostepnia bogaty ksiegozbior (tradycyjny i cyfrowy) licznej rzeszy czytelnikow, ale
prowadzi takze dziatalnos¢ edukacyjno-animacyjng - organizuje spotkania autorskie, kluby
dyskusyjne (np. Dyskusyjny Klub Ksiazki), warsztaty tematyczne i akcje promujace
czytelnictwo (m.in. ogolnopolskie kampanie typu "Cata Polska czyta dzieciom" czy Tydzien
Bibliotek). Dzieki unowoczesnieniu przestrzeni bibliotecznej stata sie ona miejscem
przyjaznym dla wszystkich grup wiekowych, oferujac takze kaciki zabaw dla dzieci
i stanowiska komputerowe dla mtodziezy. Dziata Strefa Odkrywania Aktywnosci i Wyobrazni
dajaca mozliwos¢ samodzielnego eksperymentowania oraz wykonywania prac
warsztatowych, eksperymentowania i tworzenia wtasnych projektow zwigzanych z nauka.
Rawicka Biblioteka Publiczna petni rowniez funkcje biblioteki powiatowej,
obejmujac wsparciem merytorycznym biblioteki w Bojanowie, Jutrosinie, Miejskiej
Gorce i Pakostawiu.
Rawicz dba réwniez o zachowanie lokalnego dziedzictwa. W zabytkowym ratuszu miejskim
miesci sie Muzeum Ziemi Rawickiej. Muzeum to gromadzi eksponaty obrazujace historie
Rawicza i okolic - od pamiatek cechowych, poprzez dawne narzedzia rzemieslnicze
(kowalskie, stolarskie, tkackie), po bogata kolekcje sztuki (np. szkta secesyjnego) oraz
militaria zwigzane z tradycjami Bractwa Kurkowego w Rawiczu. Placowka prowadzi lekcje
muzealne i tematyczne spacery historyczne po miescie, popularyzujac wiedze o lokalnych
zabytkach i kulturze. Cyklicznie organizuje tez wydarzenia historyczno-kulturalne,
m.in. Rawicki Jarmark Historyczny czy konkursy sztuki ludowej. Dzieki dziatalno$ci muzeum
spotecznos¢ Rawicza ma mozliwos¢ pielegnowania swojej tozsamosci i historii. Baza
sportowo-rekreacyjna gminy rowniez jest rozbudowana. Zarzadza nig Osrodek Sportu
i Rekreacji w Rawiczu (OSiR), ktory administruje licznymi obiektami oraz organizuje imprezy
sportowe. Do najwazniejszych obiektow naleza: stadion pitkarsko-lekkoatletyczny, kryta
ptywalnia, duza hala sportowa, a takze stynny stadion zuzlowy im. Floriana Kapaty - Rawicz
ma bogate tradycje zuzlowe (dziata tu klub sportéw motorowych). Ponadto OSIR utrzymuje
boiska sportowe na Osiedlu Sarnowa, w miejscowosciach Debno Polskie i Stupia Kapitulna;
korty tenisowe, sitownie zewnetrzne w parkach miejskich, a takze strzelnice sportowo-
kulowa wraz z terenami rekreacyjno-wypoczynkowymi i kapieliskiem w Sierakowie tzw.
,»Poligon” na obszarze dawnego, poligonu wojskowego. Oferta zajec¢ sportowych jest bardzo
szeroka - w gminie dziataja 23 kluby sportowe, zrzeszajace tacznie blisko 2000
zarejestrowanych zawodnikow w rdéznych dyscyplinach. Mieszkancy moga uprawiac
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m.in. pitke nozna, lekkoatletyke, sporty walki, sporty motorowe, ptywanie czy strzelectwo.
Do najgtosniejszych wydarzen nalezy organizowany corocznie 24-godzinny Rawicki Festiwal
Sportu (maraton aktywnosci w wielu dyscyplinach). Dzieki inwestycjom w infrastrukture
(modernizacja stadionu, budowa boisk wielofunkcyjnych i placow zabaw) oraz bogatemu
kalendarzowi imprez, Rawicz moze poszczyci¢ sie aktywnym stylem zycia mieszkancéw
i wieloma sukcesami sportowymi na szczeblu regionalnym. Sport irekreacja stanowiag
réwniez istotny element integracji spotecznej - wydarzenia sportowe gromadza mieszkancéw
we wspolnym kibicowaniu, a obiekty OSIR stuza catym rodzinom jako miejsce spedzania
wolnego czasu na $wiezym powietrzu.

Organizacje spoteczne i obywatelskie

W gminie Rawicz aktywnie dziata sektor pozarzadowy, ktory uzupetnia dziatania samorzadu
w wielu obszarach zycia spotecznego. Organizacje spoteczne i obywatelskie sa liczne
i zréznicowane - od stowarzyszen sportowych, przez kulturalne, ekologiczne, az po grupy
zajmujace sie integracja spoteczna i pomoca potrzebujacym. Szczegdlna role odgrywaja
inicjatywy zwiazane z mobilnoscia, srodowiskiem oraz kultura, zgodnie z profilem gminy
dazacej do zrownowazonego rozwoju. Na polu zrownowazonej mobilnosci i transportu od
roku 1951 preznie dziata Polskie Towarzystwo Turystyczno - Krajoznawcze Oddziat
w Rawiczu, skupiajace mitosnikow turystyki rowerowej. Celem tego stowarzyszenia jest
m.in. promocja aktywnego trybu zycia poprzez jazde na rowerze, rozwoj turystyki
rowerowej wsrod dzieci, mtodziezy i dorostych, a takze wspieranie inicjatyw spotecznych na
rzecz ekorozwoju. Grupa ta organizuje wspdlne rajdy i treningi, uczestniczy
w ogolnopolskich maratonach rowerowych oraz wspétpracuje zsamorzadem przy
planowaniu infrastruktury rowerowej i aktualizacji tras rowerowych. W latach 2017 - 2022
PTTK zorganizowato tacznie 77 imprez turystyczno - krajoznawczych z 4457 uczestnikami,
w tym 2088 dzieci i mtodziezy.

Dzieki takim dziataniom Rawicz posiada aktywna spotecznosc rowerzystow, ktora wptywa na
poprawe infrastruktury (np. rozbudowe Sciezek rowerowych) oraz popularyzacje roweru jako
ekologicznego s$rodka transportu. Poza stowarzyszeniem rowerowym istnieja tez inne
inicjatywy pro-mobilnosciowe - samorzady gmin powiatu rawickiego powotaty
Stowarzyszenie “Rowerowa S5” z siedziba w Rawiczu, ktorego celem jest rozwdj sieci tras
rowerowych rownolegtych do trasy S5 i taczenie miejscowosci regionu bezpiecznymi szlakami
dla rowerzystow. Zaangazowanie lokalnych wtadz i spotecznikow w projekty mobilnosciowe
wpisuje sie w zatozenia Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej. W zakresie ochrony
srodowiska dziataja organizacje igrupy nieformalne zajmujace sie m.in. edukacja
ekologiczna, sprzataniem terendw zielonych czy nasadzeniami zieleni. Cho¢ brak w Rawiczu
duzych ekologicznych NGO o zasiegu krajowym, temat zrownowazonego rozwoju jest obecny
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w dziataniach istniejacych stowarzyszen. Wspomniane grupy rowerowe promuja ekologiczny
transport, a np. harcerze oraz uczniowskie kluby wolontariatu czesto angazuja sie w akcje
sadzenia drzew czy sprzatania lasow w okolicy. Wsparciem dla inicjatyw obywatelskich
zajmuje sie dziatajace w Rawiczu Centrum Ustug Spotecznych (CUS). W strukturach CUS
dziata Lokalne Centrum Wolontariatu (LCW), ktére od roku 2015 jest cztonkiem Regionalnej
Sieci Wolontariatu. LCW organizuje szkolenia dla wolontariuszy, prowadzi i wspiera wazne
inicjatywy na rzecz mieszkancéw gminy. CUS realizuje szeroki wachlarz ustug spotecznych
oraz prowadzi dziatania wspierajace na rzecz integracji i wspierania wspolnoty
samorzadowej z wykorzystaniem potencjatu tej wspolnoty, w tym organizowania dziatan
samopomocowych, wolontariackich, sasiedzkich. W ramach dziatajacego Centrum Wsparcia
Ekonomii Spotecznej wspiera trzeci sektor oraz lideréw i grupy nieformalne. Dzigki temu
mieszkancy maja utatwione mozliwosci zaktadania stowarzyszen i realizacji wtasnych
pomystdw na rzecz spotecznosci lokalnej.

Okoto pietnastoosobowa grupa seniorow z sekcji rowerowej Domu Dziennego Pobytu
(placowki podlegajacej CUS) z pasja realizuje swoje zamitowania do aktywnego wypoczynku
w zakresie wycieczek rowerowych: po miejskich sciezkach rowerowych; pozamiejskich
np. na ogrodki dziatkowe ,, Zielony Fort”, na teren rekreacyjny w Sierakowie ,,Poligon”, do
Swietlic wiejskich potaczony z aktywnym wypoczynkiem. Rowerzysci korzystaja rowniez
z bocznych tras rowerowych przy obwodnicach miejskich.

Bogate jest takze zycie kulturalne i spoteczne organizowane oddolnie. Oprdcz instytucji
publicznych, duza role odgrywaja tu stowarzyszenia i grupy pasjonatéw. Dziataja chory
i zespoty artystyczne (np. Chér “Arion”, Koto Spiewacze im. K. Kurpinskiego w Sarnowie),
ktore formalnie funkcjonuja przy Domu Kultury lub parafiach, ale w praktyce sa to oddolne
wspolnoty pielegnujace tradycje spiewacze. Istnieja lokalne stowarzyszenia historyczne
i regionalne, wspierajace dziatalnos¢ muzeum i organizacje wydarzen historycznych.
Przyktadem moze byc grupa rekonstrukcji historycznej wspotorganizujaca Rawicki Jarmark
Historyczny. W obszarze animacji mtodziezy funkcjonuja kluby sportowe (czesto jako
stowarzyszenia), a takze harcerskie druzyny ZHP, oferujace dzieciom i mtodziezy
wartosciowa forme spedzania czasu i zaangazowania spotecznego. W gminie preznie dziataja
rébwniez organizacje zajmujace sie integracja spoteczna, pomoca i aktywizacja
mieszkancéw. Od 2018 r. funkcjonuje Gminna Rada Senioréw, bedaca organem
konsultacyjnym reprezentujacym osoby starsze. Seniorzy zrzeszaja sie tez w klubach -
w Rawiczu aktywne sa Klub Seniora “Jesienny Lis¢” oraz Klub Seniora “Wrzos”, oferujace
spotkania, prelekcje i zajecia rekreacyjne dla osdb starszych. Na wsiach powstaty i dziatajg
kluby seniora w Katach i Szymanowie prowadzone przez Centrum Ustug Spotecznych
w Rawiczu. Dla o0s6b z niepetnosprawnosciami wazna role petni Srodowiskowy Dom
Samopomocy, zapewniajacy dzienng opieke i terapig, a takze stowarzyszenia wspierajace
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ich rodziny (np. stowarzyszenie “Integracja” na rzecz o0s6b z niepetnosprawnoscia
intelektualng). Istnieja ponadto organizacje charytatywne i prospoteczne - przy parafiach
dziataja kota Caritas, a swieckie inicjatywy reprezentuje np. Stowarzyszenie Rawicz
Aktywnosci Pozytywnej, ktorego celem jest pomoc rodzinom i osobom w trudnej sytuacji
zyciowej oraz pobudzanie oddolnej aktywnosci obywatelskiej. Na obszarach wiejskich
preznie funkcjonuja Kota Gospodyn Wiejskich oraz stowarzyszenia kobiet - przyktadowo
Stowarzyszenie Aktywnych Kobiet “No i Co” w taszczynie organizuje dziatania edukacyjne,
kulturalne i charytatywne na rzecz rozwoju lokalnej spotecznosci, integracji
miedzypokoleniowej i podnoszenia jakosci zycia mieszkancow. Tego typu organizacje buduja
wiezi spoteczne, angazujac zarowno mtodsze, jak i starsze pokolenia we wspolne inicjatywy.
Generalnie, sektor obywatelski w Rawiczu cechuje duza réznorodnosc i aktywnosc¢. Wspolne
przedsiewziecia - od festyndow, poprzez akcje ekologiczne, po konsultacje spoteczne
w ramach planowania przestrzennego - ciesza sie sporym udziatem mieszkancéw. Rady
osiedlowe w miescie oraz rady soteckie na wsiach stanowia fora dialogu miedzy
mieszkancami a wtadzami i rowniez inicjuja drobne projekty na swoim terenie. Wysoka
aktywnos¢ spoteczna przektada sie na lepsze dostosowanie oferty gminy do potrzeb réznych
grup (np. projekty dla senioréw, infrastruktura dla rowerzystow czy wydarzenia dla rodzin).
Sprzyja to takze integracji - nowi mieszkancy (np. osoby, ktdére przeprowadzaja sie pod
Rawicz z wiekszych miast) tatwo moga wtaczy¢ sie w lokalne zycie poprzez udziat
w stowarzyszeniach lub inicjatywach sasiedzkich.

Jakos¢ zycia i integracja przestrzenna
Zrdznicowana i bogata infrastruktura spoteczna, aktywna gospodarka oraz zaangazowanie
obywatelskie przektadaja sie na wysoka jakosc zycia w Rawiczu. Mieszkancy maja na co dzien
tatwy dostep do podstawowych ustug - w miescie wszystkie najwazniejsze instytucje
(urzedowe, edukacyjne, zdrowotne) znajduja sie w stosunkowo niewielkiej odlegtosci od
siebie, co utatwia zatatwianie spraw pieszo lub rowerem. Samo miasto Rawicz ma
kompaktowa forme (powierzchnia ponizej 8 km?) i dobrze zaprojektowany uktad
urbanistyczny oparty na historycznej siatce ulic w obrebie obwarowan miejskich.
Dzieki temu poruszanie sie po miescie jest wygodne, a poszczegolne osiedla sa ze sobg
dobrze powiazane siecia drog i chodnikow. Przestrzenna dostepnosc ustug publicznych stoi
na wysokim poziomie - w Rawiczu dziatajq przedszkola i szkoty w réznych czesciach miasta,
osrodek zdrowia i szpital sg centralnie usytuowane, a tereny rekreacyjne (parki, obiekty
sportowe) rozlokowane tak, by mieszkancy kazdej dzielnicy mieli do nich dostep. Gmina
doktada staran, by takze mieszkancy wsi mogli korzystac¢ z tych udogodnien - funkcjonuje
komunikacja podmiejska i szkolna dowozaca uczniow, a takze rozwijane sa pozamiejskie
trasy rowerowe i piesze poprawiajace potaczenie sotectw z miastem. Na jakos¢ zycia
w Rawiczu pozytywnie wptywa réwniez bezpieczenstwo i tad przestrzenny. Miasto uchodzi
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za spokojne i bezpieczne - notuje sie tu relatywnie niewielka liczbe przestepstw
kryminalnych (ok. 120 zdarzen rocznie w catym powiecie rawickim, z przewaga drobnych
kradziezy). Stuzby mundurowe (policja powiatowa, straz pozarna) sa dobrze zorganizowane
i wspotpracuja z samorzadem w ramach programow profilaktycznych. Centrum Rawicza jest
zadbane i petne zieleni - sredniowieczny uktad urbanistyczny wzbogacaja planty miejskie
utworzone na miejscu dawnych muréw. Parki i skwery (np. park przy Domu Kultury, zieleniec
na gorkach dawnego poligonu) stanowia popularne miejsca wypoczynku dla mieszkancow.
Gmina dba o estetyke przestrzeni publicznej - odrestaurowano rynek i elewacje kamienic,
a zabytkowy ratusz oraz koscioty podkreslaja historyczny charakter miasta. Waznym
czynnikiem jakosci zycia jest integracja mieszkancow oraz ich identyfikacja z miejscem
zamieszkania. W Rawiczu wyraznie odczuwa sie dume z lokalnej historii i tradycji -
organizowane wydarzenia kulturalne i sportowe gromadza szeroka publicznos¢, co buduje
poczucie wspolnoty. Spotecznos¢ jest otwarta i aktywna: dziata wiele formalnych
i nieformalnych grup sasiedzkich, ktére wspolnie podejmuja inicjatywy na rzecz poprawy
warunkow zycia (np. sprzatanie osiedli, urzadzanie placow zabaw, pomoc sasiedzka osobom
starszym). Tego typu zaangazowanie przektada sie na lepsze relacje spoteczne i wysoki
kapitat spoteczny gminy. Wtadze Rawicza staraja sie to wykorzystal - prowadzone sg
konsultacje spoteczne (np. w ramach planowania przestrzennego czy strategii wspotpracy
z NGO), a mieszkancy maja realny wptyw na decyzje dotyczace ich otoczenia. Przyktadem
moze by¢ coroczny budzet obywatelski lub fundusz sotecki, w ramach ktérych spotecznosé¢
zgtasza i wybiera projekty do realizacji (place rekreacji, remonty sSwietlic, wydarzenia
integracyjne itp.). Te mechanizmy partycypacyjne dodatkowo wzmacniaja identyfikacje
mieszkancdw z gming i zachecaja do dalszej aktywnosci obywatelskiej.

Podsumowujac, miasto i gmina Rawicz cechuja sie spdjnym rozwojem spoteczno-
gospodarczym, ktory tworzy solidne podstawy dla wdrazania zréwnowazonych rozwiagzan
mobilnosci. Stabilna sytuacja demograficzna (pomimo wyzwan starzenia sie ludnosci),
réznorodna gospodarka zapewniajaca miejsca pracy na miejscu, dostepna edukacja i opieka
zdrowotna, bogata oferta kulturalno-sportowa oraz aktywne spoteczenstwo obywatelskie -
wszystkie te elementy sktadaja sie na pozytywny obraz gminy. Wysoka jakos¢ zycia
mieszkancéw Rawicza przejawia sie zaréwno w obiektywnych wskaznikach (dostep do ustug,
bezpieczenstwo), jak i w mniej mierzalnych aspektach, takich jak poczucie wspolnoty,
zaangazowanie spoteczne i zadowolenie z warunkéw zamieszkania. Taka sytuacja sprzyja
realizacji celow Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej - zintegrowana i $wiadoma
swoich potrzeb spotecznos¢ tatwiej adaptuje nowe rozwiazania transportowe, a dobra jakosc
infrastruktury miejskiej i spotecznej stanowi fundament do dalszego zréwnowazonego

rozwoju Rawicza.
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2.3. Analiza interesariuszy

2.3.1.Identyfikacja kluczowych interesariuszy w aspekcie mobilnosci

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (PZMM) dla Miasta i Gminy Rawicz na lata 2025-
2030 wymaga kompleksowego podejscia, uwzgledniajacego analize interesariuszy - czyli
wszystkich grup i podmiotow, ktore wptywaja na plan mobilnosci lub odczuja skutki jego
realizacji. Celem niniejszej analizy jest zidentyfikowanie kluczowych interesariuszy,
zrozumienie ich potrzeb i oczekiwan oraz okreslenie ich roli w procesie planowania
i wdrazania dziatan. Analiza interesariuszy stanowi istotny element planowania
zrownowazonej mobilnosci, poniewaz umozliwia dostosowanie dziatan do lokalnych realiow,
zapewnia lepsza wspotprace miedzy podmiotami oraz zwieksza akceptacje spotecznosci dla
proponowanych rozwiazan. Wtaczenie roznych grup w proces planistyczny pozwala wczesniej
rozpoznac potencjalne konflikty i szanse, a takze zapewnia transparentnos¢ i partycypacje
spoteczna, co jest zgodne z dobrymi praktykami tworzenia planéw mobilnosci miejskiej.

Analiza interesariuszy ma kluczowe znaczenie dla skutecznego opracowania Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci. Pozwala okreslic, kto powinien by¢ zaangazowany w proces
planowania (np. poprzez konsultacje spoteczne, warsztaty czy partnerstwa), jakie sa
priorytetowe oczekiwania poszczegolnych grup oraz jak rozdzieli¢ zasoby i komunikacje
w trakcie wdrazania planu. W podrozdziale przedstawiono gtowne grupy interesariuszy
Rawickiego Planu Mobilnosci, ich potrzeby i wktad, a takze mape interesariuszy z podziatem
na kategorie (kluczowi, strategiczni, wymagajacy wsparcia, drugoplanowi). Nastepnie
dokonano szczegotowej charakterystyki kazdej z grup z uwzglednieniem specyfiki lokalnej
Rawicza - od mieszkancow, przez wtadze samorzadowe, sektor biznesu i transportu,
po instytucje, organizacje spoteczne, inwestorow, media i ekspertow. Taka struktura
raportu zapewnia spojna narracje i utatwia identyfikacje dziatan niezbednych do stworzenia
zrownowazonego systemu mobilnosci w Rawiczu.

Wyniki analizy kluczowych interesariuszy zestawiono w Tabeli 4.

Tabela 4. Wyniki analizy kluczowych interesariuszy Planu Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Miasta i Gminy Rawicz

Potrzeby Wktad do Strategii Uwagi

Najliczniejsza i

- Bezpieczne drogi i - Udziat w Oy
L R . . zroznicowana grupa.
. . chodniki w miescie i konsultacjach i AR .
Mieszkancy . . | Obejmuje rozne podgrupy:
7, sotectwach warsztatach (dzielenie . O
(spotecznosc — : . osoby pracujace, mtodziez
: - Sprawna komunikacja | sie potrzebami) L
lokalna miasta . . szkolna, seniorow, osoby z
L publiczna (dogodne - Informowanie o . )
i wsi) . : . niepetnosprawnosciami itp.
potaczenia po Rawiczu i | problemach (np. - L.
A . : W gminie obserwuje sie
z wiosek do miasta) zgtaszanie . ,
starzenie spoteczenstwa
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- Mniej korkow,
tranzytu i maszyn
rolniczych w centrum,
czystsze powietrze

- Infrastruktura dla
pieszych i rowerzystow
(Sciezki, oswietlenie)

niebezpiecznych
miejsc)

- Wspottworzenie
popytu: wybory
transportowe
(korzystanie z
komunikacji
zbiorowej, roweru)
- Budowanie poparcia
spotecznego dla
wdrazanych zmian

i czesciowy odptyw
mtodych do wiekszych
miast, co wptywa na
potrzeby mobilnosci (np.
transport dla seniorow,
atrakcyjne opcje dla
mtodziezy). Mieszkancy sa
bezposrednimi
beneficjentami planu i
kluczowym kryterium
sukcesu jest poprawa ich
jakosci zycia.

Wtadze lokalne
(Burmistrz, Rada
Miejska)

- Realizacja celow
strategicznych gminy
(zrownowazony rozwoj,
ograniczenie emisji,
poprawa jakosci zycia)
- Sprawne zarzadzanie
ruchem i infrastruktura
- Wypetnienie
wymogow ustawowych
i pozyskanie funduszy
zewnetrznych (np. UE)
na inwestycje
transportowe

- Wizerunek
efektywnego
samorzadu reagujacego
na potrzeby
mieszkancow

- Liderowanie
procesowi planowania
(inicjowanie

i koordynacja prac
nad PZMM

- Podejmowanie
decyzji i uchwalanie
planu, zapewnienie
finansowania

- Koordynacja
wspotpracy z innymi
samorzadami (powiat,
wojewodztwo, gminy
oscienne)

i instytucjami

- Informowanie
spoteczenstwa,
prowadzenie kampanii
edukacyjnych

Wtadze gminy Rawicz sa
inicjatorem Planu
Mobilnosci i gtownym
decydentem co do jego
przyjecia i realizacji. Maja
wysoka Swiadomos¢ atutow
i problemow
transportowych gminy (np.
w Strategii Rozwoju
Rawicza odnotowano
zarowno korzysci z trasy
S5, jak i problemy korkow
w centrum oraz braku
autobusow na wsiach).
Samorzad Rawicza stynie ze
wspotpracy z lokalnym
biznesem (Rawicka Rada
Przedsiebiorczosci) i NGO,
CO sprzyja partnerstwu przy
wdrazaniu planu.

Przedsiebiorcy
(lokalny biznes)

- Dobry dojazd dla
pracownikow i klientow
(sprawna siec drog
lokalnych, parkingi)

- Efektywny transport
towardw (dogodne
potaczenie z S5 i linig
kolejowa dla dostaw

i wysytki produktow)

- Unikanie strat czasu
w korkach miejskich

- Otoczenie sprzyjajace
biznesowi (np. brak
ucigzliwosci
transportowych,
dostepne tereny
inwestycyjne)

- Wspoétpraca przy
planowaniu rozwiazan
(np. dostosowanie
godzin dostaw, udziat
w konsultacjach dot.
stref parkowania)

- Mozliwe partnerstwo
publiczno-prywatne w
inwestycjach (np.
budowa weztow
komunikacyjnych,
infrastruktury w
strefach
przemystowych)

- Promowanie
zrownowazonych
dojazdow wsrod
pracownikow (car-
pooling, transport
pracowniczy, rowery)
- Gtos doradczy:
zgtaszanie potrzeb
branzowych (np.
logistyka, handel)

Rawicz ma rozwinigty
sektor przedsiebiorczosci -
dziata tu wiele firm
rodzinnych oraz kilka
duzych zaktadow
(kilkanascie firm zatrudnia
powyzej 100 os6b, w tym
jedna ok. 1500). Tak duzi
pracodawcy generuja
znaczacy ruch
pracowniczy, czesto

z sasiednich powiatow, co
czyni ich waznymi
interesariuszami planu.
Przedsiebiorcy Rawicza sa
zorganizowani (m.in.
Rawicka Rada
Przedsiebiorczosci), dzieki
czemu moga efektywnie
komunikowac swoje
potrzeby i wspétpracowac z
wtadzami.
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- Dogodne warunki
Swiadczenia ustug
transportowych
(infrastruktura:
dworce, przystanki,
buspasy; stabilne
finansowanie
komunikacji
publicznej)

- Wzrost liczby

- Swiadczenie ustug
przewozowych
zgodnie z potrzebami
spotecznosci
(dostosowanie tras i
rozktadow jazdy)

- Dane i wiedza
ekspercka o ruchu
pasazerskim

Rawicka Komunikacja
Publiczna (komunikacja
miejska) obejmuje obecnie
4 linie autobusowe taczace
miasto z okolicznymi
miejscowosciami gminy
(np. Rawicz-Zotednica,
Rawicz-Wydawy).
Operatorem jest prywatna
firma (wytoniona w
przetargu), co wymaga
Scistej wspotpracy z gming
w zakresie rozktadow i
standardu ustug. Ponadto
przez Rawicz przebiega
linia kolejowa E59 -
przewoznicy kolejowi

Przewoznicy s Do (operatorzy moga (Polregio, PKP Intercity)
. pasazerow dzieki , . .
i operatorzy L. . dostarczac dane dot. zapewniaja potaczenia
atrakcyjnej ofercie . . e .
transportu : frekwencji, potokow dalekobiezne i regionalne.
: transportu zbiorowego - : .. L2,
(publicznego ~ Spdiny svstem podroznych itp.) Wsrod przewoznikow
i prywatnego) tra%sj oyrtgw - Inwestycje w tabor prywatnych istotne sg
P vy , i technologie (np. takze firmy transportowe i
(koordynacja rozktadow ; .
, nowoczesne autobusy, | logistyczne korzystajace z
autobusow z . : :

- A . rozwiazania drogi S5 (tranzyt towarowy)
pociagami, integracja inf t dl dla nich kl ost
biletowa) informatyczne dla - dla nich kluczowa jest

: , pasazerow) infrastruktura drogowa i
- Bezpieczenstwo ruchu . : o
. - Wspotpraca przy obwodnice omijajace
i czytelne zasady (np. K iach P iy iak
riorytet dla ampaniac centrum. Przewoznicy jako
p e . promujacych transport | grupa sa zywotnie
komunikacji miejskiej : : -
. publiczny zainteresowani
na ulicach) .
powodzeniem planu
(przektada sie ono na ich
zyski i rozwoj rynku), choc
wymagaja wsparcia
samorzadu (np. dotacje do
nierentownych lecz
potrzebnych spotecznie
potaczen).
- Sprawny dojazd do - Dostarczanie danych | Do tej kategorii naleza
placowek publicznych i informacji (np. m.in. Starostwo Powiatowe
dla pracownikow i statystyki wypadkow Rawickie oraz jednostki mu
klientow (szkoty, od policji, dane podlegte (zarzad drog
szpital, urzedy, policja | natezenia ruchu od powiatowych, publiczne
itp.) zarzadcow drog) szkoty Srednie, szpital
- Zwigekszenie - Wspotorganizacja powiatowy w Rawiczu), a
Instytucje bezpieczenstwa w inicjatyw (np. takze instytucje
publiczne przestrzeni publicznej kampanie wojewoddzkie i krajowe
(sektor (szczegolnie w bezpieczenstwa w obecne na terenie gminy
publiczny poza okolicach szkot, ruchu drogowym w (np. zarzadca drogi
wtadzami przedszkoli) szkotach) ekspresowej S5 - GDDKiA,
gminy) - Koordynacja dziatan - Udostepnianie zarzadca linii kolejowej -

inwestycyjnych (np.
remonty drog
powiatowych i
wojewodzkich zbiezne
z planem mobilnosci)

- Dostep do informacji i

udziat w planowaniu

zasobdéw (terenow pod
inwestycje
transportowe,
budynkow na centra
komunikacyjne)

- Partnerstwo
formalne: uzgadnianie

PKP PLK). Dla powiatu i
sasiednich gmin Rawicz
petni role centrum
ustugowego - np. mtodziez
z okolic dojezdza tu do
szkot, mieszkancy
korzystaja ze szpitala.
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(mozliwos¢ zgtaszania planow z planami Problemem do rozwiazania

potrzeb instytucji) powiatu i jest dowdz uczniow i osob
wojewodztwa niezmotoryzowanych z
(wspolne projekty, wiosek i osciennych gmin -
uchwaty) obecnie w niektorych

wsiach brak potaczen
autobusowych. Instytucje
publiczne (jak szkoty)
sygnalizuja potrzebe takich
potaczen, co gmina
zamierza rozwiazac we
wspotpracy z partnerami
(placowki oswiatowe,
przedsiebiorcy, sasiednie
samorzady). Waznym
interesariuszem jest tez
rawicki szpital - brak
szybkiego dojazdu do
szpitala zostat
zidentyfikowany jako
stabos$¢ w infrastrukturze,
istotna dla bezpieczenstwa
mieszkancow. Koordynacja
Z powiatem

i wojewodztwem
(odpowiedzialnymi za drogi
oraz transport
ponadgminny) ma
znaczenie strategiczne dla
powodzenia planu.

W Rawiczu i okolicach

- Reprezentowanie dziata szereg organizacji
interesdéw swoich spotecznych, ktore
cztonkdw/podopieczny | posrednio wiaza sie z
- Uwzglednienie ch w konsultacjach tematyka mobilnosci. Sa to
potrzeb grup (gtos doradczy, m.in. stowarzyszenia
spotecznych, ktorymi petycje, opinie do seniorow (dbajace o
sie opiekuja (np. oséb z | planu) interesy oséb starszych -
niepetnosprawnosciami, | - Edukacja i kwestia transportu dla
seniorow, rowerzystow) | aktywizacja mniej sprawnych ruchowo),
- Mozliwosc¢ udziatu w mieszkancow organizacje osob z
0 s procesie decyzyjnym (kampanie na rzecz niepetnosprawnosciami
reanizacje k ltacje, komisje chodzenia pieszo (walczace o dostepnosé
pozarzadowe (konsu acje, ] : P ’ ace | -GPNOS
NGO) ds. mobilnosci) jazdy rowerem, przestrzeni publicznej
( . - Transparentnosc bezpieczenstwa i komunikacji), kluby
(stowarzyszenia, dziatan wtadz i dost ruchu, ekologii sportowe i rekreacyjne (n
fundacje, grupy Zlatan wiadz €P ) g P L. yin P
. do informacji transportu) rowerzysci, piesze rajdy)
nieformalne) . - . . . 7
publicznej - Wspotorganizowanie | oraz inicjatywy
- Wsparcie dla wydarzen (np. dni bez | ekologiczne. Przyktadem
inicjatyw oddolnych samochodu, masy aktywnosci spotecznej jest
(np. projekty krytyczne na rzecz coroczna Gala NGO i
edukacyjne, akcje infrastruktury dziatajace w Rawiczu
spoteczne promujace rowerowej) Centrum Wsparcia
Zrownowazong - Monitorowanie Organizacji
mobilnosc) realizacji planu Pozarzadowych. Poza tym
(watchdog - patrzenie | w miescie dziata Rawicka
wtadzom na rece, Rada Dziatalnosci Pozytku
zgtaszanie uwag) Publicznego,

reprezentujaca interesy
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trzeciego sektora.
Organizacje otrzymuja
przestrzen do wymiany
doswiadczen i wspotpracy -
m.in. poprzez Piknik
Aktywnych Mieszkancow -
wydarzenie, podczas
ktorego prowadzonego sg
konsultacje spoteczne z
roznych dziedzin.
Swiadczy to o
zaangazowaniu lokalnego
trzeciego sektora. NGO
czesto nie maja duzej sity
przebicia samodzielnie, ale
ich wysoki poziom
zainteresowania tematyka
(np. bezpieczenstwem
dzieci na drogach, czystym
powietrzem) czyni z nich
waznych partnerow
wymagajacych wsparcia

i uwzglednienia w planie.

Inwestorzy
i partnerzy
zewnetrzni
(obecni oraz
potencjalni)

- Dogodne warunki
inwestowania w
gminie: dobra
dostepnosc
transportowa terenéw
inwestycyjnych (drogi
do stref
przemystowych, wezty
S5), komunikacja
publiczna zapewniajaca
kadrze dojazd do pracy
- Przewidywalnos¢
planowania (sp6jnosc
planu mobilnosci

z planami
zagospodarowania - np.
planowane obwodnice,
przebieg nowych drog)
- Wizerunek gminy
proinwestycyjnej
(infrastruktura na
wysokim poziomie,
brak uciazliwych
zatorow
komunikacyjnych)

- Wspotfinansowanie
infrastruktury
drogowej

i komunikacyjnej przy
duzych projektach
(np. deweloper
budujacy osiedle
partycypuje w
budowie drogi
dojazdowej lub Sciezki
rowerowej)

- Wprowadzanie
innowacji (np.
inwestorzy moga
wdrazac stacje
tadowania pojazdow
elektrycznych,
systemy rowerow
miejskich, nowe
technologie
transportowe)

- Gtos doradczy

z perspektywy biznesu
zewnetrznego:
wskazywanie, co
decyduje o
atrakcyjnosci
transportowej gminy
dla nowych
przedsiewziec

Gmina Rawicz aktywnie
zabiega o inwestorow
zewnetrznych. Silnym
atutem jest potozenie przy
S5 i linii kolejowej - dzieki
temu ulokowaty sie tu np.
firmy logistyczne,
przemystowe. Dla
inwestorow plan mobilnosci
jest sygnatem, ze gmina
dba o rozwoj
infrastruktury. Inwestorzy,
zwtaszcza duze
przedsigbiorstwa, moga
miec istotny wptyw na
decyzje samorzadu (np.
lobbowac za poprawa
konkretnych drog).
Jednoczesnie zwykle ich
Zaangazowanie
bezposrednie jest
ograniczone, dopoki nie
zdecyduja sie na
inwestycje - dlatego gmina
w planie powinna
przewidzie¢ dziatania
zwiekszajace atrakcyjnosc
transportowa

i komunikacyjna dla nich.

Media lokalne
i regionalne

- Dostep do rzetelnych
informacji o planie

i zmianach w
organizacji ruchu
(transparentnosc
dziatan wtadz)

- Informowanie
spoteczenstwa

o zatozeniach

i konsultacjach Planu
(artykuty, audycje,
reportaze)

W Rawiczu dziataja
aktywne media lokalne -
m.in. portal Rawicz24,
Gazeta "Zycie Rawicza"
oraz rozgtosnie regionalne
(Radio Elka Leszno
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- Mozliwosc kontaktu z | - Ksztattowanie opinii | obejmuje Rawicz). Media

rzecznikiem lub publicznej: te regularnie poruszaja
osobami nagtasnianie zarowno | tematy infrastruktury i
kompetentnymi pozytywnych efektéw, | komunikacji, informujac
(pytania dot. jak i krytycznych np. o zmianach rozktadow
kontrowersji, postepow | gtosow (funkcja jazdy czy inwestycjach
prac) kontrolna wobec drogowych. Maja one
- Atrakcyjne tematy dla | wtadz) szeroki zasieg w
odbiorcow (np. sukcesy | - Edukacja przez spotecznosci lokalnej,
w poprawie media: promowanie dlatego sa istotnym
infrastruktury, nowe idei zrownowazonej kanatem przekazu
inwestycje lub mobilnosci (np. cykle | informacji o Planie
problemy i opdznienia) | porad dla kierowcow, | Mobilnosci. Z jednej strony
pieszych, media wptywaja na
rowerzystow) nastawienie mieszkancow
- Wspotpraca przy (moga pomoc budowad
kampaniach poparcie dla nowych
spotecznych (media rozwigzan, ale tez wywotac
partnerem akcji krytyke, jesli nagtosnia
promujacych transport | negatywne opinie),
publiczny) z drugiej - nie sa

bezposrednim decydentem
w procesie. Ich interes
polega gtdéwnie na
relacjonowaniu dziatan (a
wiec utrzymuja
umiarkowany dystans), ale
transparentnos¢

i wspotpraca ze strony
wtadz moze uczynic z
mediow sprzymierzenca we
wdrazaniu zmian (np.
promowanie kampanii
bezpieczenstwa). Rawicki
samorzad jest wydawca
"Gazety Rawickiej" o
naktadzie 8000
egzemplarzy, waznego,
bezptatnego nosnika
informacji z Urzedu
Miejskiego Gminy Rawicz.
Poza tym prowadzone sa
profile w mediach
spotecznosciowych, majace
charakter informacyjny,
pozwalajace na biezacy
kontakt z mieszkancami,
m.in. pod katem istotnych
komunikatow.

- Dane i informacje - Przeprowadzenie Przy opracowaniu PZMM
potrzebne do analiz diagnozy stanu Rawicz korzysta z wiedzy
Eksperci (np. pomiary ruchu, mobilnosci (badania ekspertow - moga to byc
i doradcy opinie mieszkancow, ruchu, ankiety zewnetrzni konsultanci,
(specjalisci ds. dokumenty preferencji firmy projektowe lub
transportu, planistyczne) mieszkancow) instytucje naukowe.
urbanisci, - Wsparcie ze strony - Propozycja Eksperci zwykle nie sa
konsultanci) wtadz w realizacji rozwigzan mieszkancami Rawicza,
rekomendacji (chec specjalistycznych (np. | wiec nie maja
wdrozenia optymalizacja uktadu | bezposredniego interesu
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sugerowanych
rozwigzan)

- Jasno okreslone cele

i kryteria (aby moc
zaproponowac
odpowiednie wskazniki
i dziatania)

- Mozliwosc¢ kontynuacji

drogowego, plan sieci
Sciezek rowerowych,
modernizacja
transportu
publicznego)

- Facylitacja
warsztatow i
konsultacji (eksperci

osobistego, ale zalezy im
na sukcesie projektu
(renomie, dobrych
referencjach). Ich wptyw
jest posredni - poprzez
przekonanie decydentow
do swoich rekomendacji.
Kluczowe jest zapewnienie

wspotpracy
(implementacja,
monitoring - nie tylko
przygotowanie
dokumentu)

jako moderatorzy
miedzy réoznymi
interesariuszami)

- Transfer wiedzy

i dobrych praktyk
(wdrazanie
innowacyjnych,
sprawdzonych gdzie
indziej koncepcji)
Zrédto: opracowanie wtasne

im petnego dostepu do
danych i konstruktywnej
wspotpracy ze strony
wszystkich powyzszych
interesariuszy.

Mapa interesariuszy i kategorie zaangazowania

Realizacja planu mobilnosci wymaga priorytetyzacji interesariuszy - nie wszystkie grupy
maja jednakowy wptyw na powodzenie planu ani jednakowy poziom zaangazowania.
W celu lepszego zobrazowania relacji zaprojektowano mape interesariuszy (Rysunek 3),
ktora dzieli zidentyfikowane grupy na cztery kategorie wedtug dwoch kryteriow: sity
wptywu(oddziatywania) na plan oraz stopnia zainteresowania (jak bardzo dany interesariusz
jest zaangazowany lub dotkniety planem). Taka mapa pomaga okreslic, komu nalezy
poswieci¢ najwiecej uwagi i jakie strategie zarzadzania relacjami zastosowad wobec
poszczegolnych grup.
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Zainteresowanie mobilnoscig miejska

Rysunek 3. Mapa interesariuszy Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Miasta i Gminy Rawicz

10 A
Lokalne wtadze
9
Dostawcy ustug transportowych
8 Mieszkancy gminy
7 Przedsiebiorcy i zaktady pracy
NGO i grupy spoteczne
6
Eksperci i doradcy
5 Instytucje uzytecznosci publicznej
Inwestorzy i sponsorzy
4
Media lokalne i regionalne
3
2
1 N
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10~

Zakres wptywu i wtadzy

Zrédto: opracowanie wtasne

Na powyzszej macierzy kazda c¢wiartka reprezentuje inny typ interesariuszy. Ponizej

przedstawiono interpretacje tych segmentow oraz przyktady grup z Rawicza przypisanych do

kazdej kategorii:

Interesariusze kluczowi - charakteryzuja sie wysokim wptywem na ksztatt i wdrozenie
planu oraz duzym zainteresowaniem jego powodzeniem. Sa to aktorzy, bez ktorych
realizacja PZMM nie bedzie mozliwa lub znacznie utrudniona - wymagaja wiec
najwiekszej uwagi i Scistej wspotpracy. Naleza tu przede wszystkim wtadze gminy
(decyduja i wdrazaja plan), ale takze gtowni operatorzy transportu (np. miejska
komunikacja) czy reprezentacje mieszkancow, ktore moga silnie oddziatywad
(np. zorganizowane grupy mieszkancow). W Rawiczu za kluczowych uznajemy:
samorzad gminny, komorki odpowiedzialne za transport w urzedzie, a takze istotnych
partnerow wdrozeniowych jak np. operator komunikacji miejskiej Turbo-Trans
i jednostki zalezne (Zarzad Drég, itp.). Ich petne zaangazowanie i zgodna wizja
sg krytyczne dla sukcesu Planu.

Interesariusze strategiczni - dysponuja duza sita oddziatywania, cho¢ ich
bezposrednie zainteresowanie szczegotami planu moze by¢ umiarkowane (nie angazujg
sie na co dzien w sprawy mobilnosci miejskiej). Nalezy ich utrzymywacé w satysfakcji
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i informowac o kluczowych dziataniach, gdyz ich wsparcie (lub brak) moze znaczaco
wptynad na rezultat. Do tej grupy zaliczamy np. partnerdw instytucjonalnych wyzszego
szczebla: wtadze powiatu i wojewddztwa, zarzadcow drog krajowych (S5) i linii
kolejowej (PKP PLK) - maja oni wptyw poprzez decyzje inwestycyjne i finansowe, choc
mobilnos¢ lokalna nie jest ich jedynym priorytetem. Rowniez duzi przedsiebiorcy
i inwestorzy moga byc¢ strategicznymi interesariuszami - ich opinia i ewentualne
dziatania (np. inwestycje w infrastrukture) sa wazne, cho¢ sami moga nie $ledzi¢
szczegOtow planu. Wreszcie media lokalne mozna tu umiesci¢, poniewaz ksztattuja
klimat opinii (duzy wptyw), mimo ze dla nich plan jest gtownie tematem
do relacjonowania (zainteresowanie zawodowe, ale nie osobiste). W Rawiczu
interesariusze strategiczni to m.in.: Starostwo Powiatowe, samorzad Wojewddztwa
Wielkopolskiego (departament transportu), duze firmy jak Fermy Wozniak czy Grupa
Pieprzyk, a takze media typu Rawicz24 czy Radio Elka.
Interesariusze wymagajacy wsparcia - sa to podmioty o wysokim zainteresowaniu
planem (rezultaty bezposrednio wptywaja na ich codzienne zycie lub misje), ale
o ograniczonej sile przebicia i wptywu na proces decyzyjny. Wobec tych grup konieczne
jest aktywnie zabieganie o ich gtos, wspieranie ich uczestnictwa i zapewnienie, ze ich
potrzeby zostang ustyszane - tak, by relacje byty pozytywne. W tej kategorii mieszcza
sie przede wszystkim mieszkancy (indywidualnie nie maja duzej wtadzy, ale sa
gtownymi beneficjentami - nalezy ich angazowal poprzez konsultacje, ankiety,
spotkania w sotectwach itp.) oraz organizacje pozarzadowe i oddolne inicjatywy
(wyspecjalizowane w pewnych kwestiach - np. dostepnos¢ dla niepetnosprawnych,
bezpieczenstwo dzieci na drodze - majg ogromne zainteresowanie tematem, jednak
potrzebuja platformy, by skutecznie wptynaé na decyzje). W Rawiczu do interesariuszy
wymagajacych wsparcia zaliczymy zatem: spotecznos¢ lokalng (mieszkancéw miasta
i wsi, szczegolnie grupy wrazliwe jak seniorzy, mtodziez, osoby bez samochodu),
a takze NGO i rady spoteczne (mtodziezowa, senioréw, itp.). Gmina juz teraz dostrzega
ich role - np. planuje analizowad potrzeby komunikacji autobusowej wspolnie
Z uczniami, pracownikami i sasiednimi gminami - co potwierdza koniecznos¢ wsparcia
tych interesariuszy.
Interesariusze drugoplanowi - obejmuja te grupy, ktére maja ograniczony wptyw na
realizacje planu i jednoczesnie niewysoki poziom zaangazowania w jego tematyke.
Sa to aktorzy znajdujacy sie niejako na peryferiach projektu - nalezy ich monitorowac,
informowa¢ o gtownych ustaleniach, ale nie wymagajg intensywnej wspotpracy.
Czesto zalicza sie tu podmioty, ktorych udziat w mobilnosci jest marginalny lub wptyw
posredni. W przypadku Rawicza mogg to byc np.: mieszkancy dalszych regionow (osoby
sporadycznie odwiedzajace Rawicz - ich zainteresowanie planem jest niewielkie),
drobni przedsiebiorcy nieuczeszczajacy w dialogu (np. pojedyncze sklepy,
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ktore dostosuja sie do zmian, ale nie uczestnicza aktywnie w planowaniu), czy tez
niektore stuzby i instytucje, dla ktérych mobilnos¢ nie jest kluczowym obszarem
(np. instytucje kultury - skorzystaja z lepszej mobilnosci goscinnie, ale nie wptywaja
na nig). Do tej grupy mozna zaliczy¢ takze ogét opinii publicznej spoza gminy -
np. kierowcow przejezdzajacych tranzytem przez Rawicz, ktorych interes w planie jest
niewielki (byle przejechad sprawnie) i ktorzy nie beda go wspéttworzyc. Interesariusze
drugoplanowi nie wymagaja specjalnych dziatan angazujacych - wystarczy ich biezaco
informowac oraz uwzglednia¢ w analizach jako tto funkcjonowania systemu.

Podsumowujac, mapa interesariuszy Rawicza pozwolita przyporzadkowa¢ kazda
z wyrdznionych grup do odpowiedniej kategorii. Interesariusze kluczowi (np. wtadze gminy,
gtowni operatorzy) beda angazowani najscislej poprzez bezposrednie spotkania i wspolne
decyzje. Interesariusze strategiczni (np. powiat, duze firmy) powinni by¢ utrzymywani
w dialogu konsultacyjnym - regularnie informowani i zapraszani do kluczowych ustalen.
Grupy wymagajace wsparcia (mieszkancy, NGO) beda objete dziataniami partycypacyjnymi,
utatwiajacymi im wyrazenie potrzeb (ankiety, warsztaty, kampanie informacyjne).
Natomiast interesariuszy drugoplanowych wystarczy uwzgledni¢ przy komunikacji publicznej
(np. publikacja wynikéw planu, ogtoszenia o zmianach) i ewentualnie monitorowac, czy
zadna wazna podgrupa nie wychodzi z ich grona do wyzszej kategorii wraz z rozwojem
projektu. Takie podejscie zapewnia efektywne zarzadzanie relacjami z interesariuszami
i zwieksza szanse na pomyslne opracowanie oraz wdrozenie Planu Zrownowazonej Mobilnosci

Miejskiej w Rawiczu.

Charakterystyka gtéwnych grup interesariuszy

W kolejnym etapie analizy przedstawiono szczegotowa charakterystyke poszczegolnych grup
interesariuszy. Kazda podsekcja koncentruje sie na jednej grupie, opisujac jej sktad
i znaczenie w kontekscie Rawicza, specyficzne potrzeby zwiazane z mobilnoscia,
potencjalny wktad w plan oraz kluczowe kwestie wymagajace uwagi. Opisy te pogtebiaja
informacje z tabeli, dodajac kontekst lokalny i przyktady, co pozwoli lepiej zrozumied, jak
planowane dziatania moga by¢ dostosowane do realiéw miasta i gminy Rawicz.

Mieszkancy (spotecznos$¢ lokalna)
Charakterystyka grupy: Mieszkancy to najwazniejsi odbiorcy planu mobilnosci - to dla nich
i z mysla o nich podejmowane sa dziatania. W gminie Rawicz mieszka blisko 29 tys. osob,
z czego dwie trzecie w samym miescie Rawicz, a jedna trzecia w 22 sotectwach wiejskich.
Struktura demograficzna wykazuje trendy typowe dla regionu: stosunkowo wysoki odsetek
seniorow (powyzej 19% mieszkancow ma 65+ lat) oraz ubytek czesci mtodszych mieszkancéow
migrujacych do wiekszych miast. Jednoczesnie Rawicz ma dodatnie saldo migracji -
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przyciaga nowych mieszkancow (takze powracajacych z emigracji czy z Wroctawia) dzieki
dobrej jakosci zycia. Mieszkancy tworza zréznicowana grupe obejmujaca: osoby pracujace
(zaréwno na miejscu, jak i dojezdzajace do Leszna, Poznania czy Wroctawia), dzieci
i mtodziez uczaca sie, studentow, seniorow, osoby z niepetnosprawnosciami, rodziny
z matymi dzie¢mi, a takze przedsiebiorcow prowadzacych drobna dziatalno$c¢. Rdéznorodnosc
ta oznacza, ze potrzeby transportowe mieszkancéw sa wielorakie - od bezpiecznego dojscia
do szkoty dla ucznia, przez szybki dojazd do pracy dla pracownika, po dostepnosc
komunikacji dla osoby niemajacej samochodu.
Potrzeby i oczekiwania: Priorytetowe oczekiwania mieszkancéw Rawicza wobec systemu
mobilnosci to przede wszystkim bezpieczenstwo i wygoda. W miescie wazne jest
ograniczenie nadmiernego ruchu tranzytowego, maszyn rolniczych i ciezarowego w centrum
- mimo otwarcia obwodnicy S5, centrum Rawicza nadal bywa zattoczone, a ciezarowki
pojawiaja sie w niektorych miejscach powodujac zagrozenia. Mieszkancy oczekuja wiec
kontynuacji dziatan uspokajajacych ruch w srodmiesciu, czego przyktadem jest strefa tempo
30 wprowadzona w 2022r., czy obwodnice lokalne oraz poprawy bezpieczenstwa
na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych. Sprawna komunikacja publiczna to kolejny
istotny postulat - dotyczy gtownie mieszkancow nieposiadajacych wtasnego auta (mtodziez,
seniorzy, osoby o nizszych dochodach), ale tez osdéb, ktére chetnie przesiadtyby sie
z samochodu pod warunkiem atrakcyjnej oferty przewozowej. Oczekuje sie czestszych
i lepiej skomunikowanych kurséw autobuséw miejskich, zwtaszcza w godzinach szczytu i na
obszary dzi§ stabo obstugiwane (peryferyjne osiedla, potaczenia z wioskami).
Obecnie pojawia sie problem, ze w niektorych wsiach brak jest jakiegokolwiek transportu
publicznego- co dotyka szczegélnie osoby starsze i mtodziez dojezdzajaca do szkot
ponadpodstawowych. Plan mobilnosci powinien odpowiedzie¢ na te braki np. poprzez
rozszerzenie siatki Rawickiej Komunikacji Publicznej lub inne formy transportu (transport
na zadanie, wspotpraca z powiatem). Mieszkancy oczekuja réwniez infrastruktury przyjaznej
pieszym i rowerzystom - chodnikdw, przejs¢ z azylami, sciezek rowerowych taczacych
kluczowe punkty. Rawicz czyni postepy (powstaty nowe $ciezki, planowana jest trasa
rowerowa wzdtuz S5), ale nadal ,zbyt mato $ciezek rowerowych” jest odczuwane jako
bariera. Osoby korzystajace z rowerdow (zaréwno rekreacyjnie, jak i dojazdy do pracy) licza
na spojny system tras i parkingéw rowerowych. Inne potrzeby to m.in.: czystsze powietrze
i mniej hatasu (ograniczenie emisji z transportu w centrum przyniesie korzysci zdrowotne)
oraz dostepnos¢ - szczegolnie dla oséb z niepetnosprawnosciami ruchu (niskopodtogowe
autobusy, likwidacja barier architektonicznych na przystankach i chodnikach).
Wktad mieszkancow: Choc indywidualnie mieszkancy nie podejmuja decyzji, ich zbiorowy
gtos ma ogromne znaczenie. Mieszkancy Rawicza moga wnies¢ wktad poprzez aktywny udziat
w konsultacjach spotecznych - zgtaszajac swoje spostrzezenia o problemach
(np. niebezpieczne skrzyzowanie, brak lamp przy drodze w wiosce) i pomysty
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na usprawnienia. Gmina planuje wykorzystac¢ opinie mieszkancow, m.in. przeprowadzajac
analizy potrzeb transportowych uczniow i pracownikow z uwzglednieniem zdania
spotecznosci. Mieszkancy organizuja sie tez w osiedlowe lub soteckie grupy, rady i poprzez
nie moga zgtasza¢ postulaty do wtadz. Dodatkowo, spotecznosc¢ lokalna odgrywa role
w ksztattowaniu popytu na zréwnowazong mobilnos¢ - jesli mieszkancy zdecyduja sie
przesias¢ na rower czy autobus, plany dotyczace tych srodkéw transportu beda miaty racje
bytu. Dlatego wazne jest budowanie swiadomosci i zachecanie do proekologicznych postaw
(np. poprzez edukacje w szkotach, kampanie promujace dni bez samochodu, itp.), co jest
obustronnym procesem: mieszkancy reaguja na jakosc¢ oferty transportowej, a jednoczesnie
ich zachowanie determinuje sukces tej oferty.

Kluczowe kwestie: Mieszkancy jako interesariusze naleza do kategorii wymagajacych
wsparcia - bardzo zalezy im na efektach planu, ale aby mogli wptyna¢ na proces, wtadze
musza stworzy¢ ku temu warunki. Istotne bedzie dotarcie takze do tych grup mieszkancéw,
ktore sa mniej styszalne (np. osoby z matych wiosek, ktore rzadziej uczestnicza
w spotkaniach w miescie). Plan powinien uwzgledni¢ mechanizmy ciagtej komunikacji
z mieszkancami - nie tylko jednorazowe konsultacje, ale np. punkt informacyjny, platforme
internetowa do zgtaszania uwag, regularne raportowanie postepow. Dla akceptacji
spotecznej wazne jest rowniez sprawiedliwe traktowanie réoznych czesci gminy - mieszkancy
wsi powinni dostrzec, ze plan dba o ich potaczenia z miastem, a mieszkancy miasta -
Ze rozwiazania nie koncentrujg sie tylko na tranzycie, ale na poprawie warunkéw zycia
w sasiedztwie (np. ograniczenie ruchu tam, gdzie jest uciazliwy). W Rawiczu szczegdlna
kwestia moze byc¢ wtaczenie mieszkancow nowych osiedli (jesli takie powstaja w ramach
naptywu ludnosci) oraz wykorzystanie energii drzemigcej w lokalnej spotecznosci - ktora jest
dos¢ aktywna (przejawia sie to cho¢by w przedsiewzieciach typu inicjatywa lokalna, gdzie
mieszkancy lub reprezentujace ich organizacje pozarzadowe przychodza nie tylko
z pomystem na realizacje konkretnego przedsiewziecia, ale deklaruja wspotudziat w jego
realizacji. Wspotudziat moze polega¢ na $wiadczeniu pracy spotecznej, na $wiadczeniach
pienieznych lub rzeczowych czy dziatalnos¢ stowarzyszen). Zaufanie mieszkancow do wtadz
i procesu planistycznego bedzie kluczowe - warto je budowad poprzez przejrzystosc
i pokazywanie, ze gtos mieszkancow faktycznie wptywa na ostateczne decyzje planu.

Witadze Miasta i Gminy Rawicz
Charakterystyka grupy: Wtadze samorzadowe Rawicza obejmuja przede wszystkim
burmistrza i Urzad Miejski Gminy Rawicz (jako organ wykonawczy) oraz Rade Miejska (organ
stanowiacy i kontrolny). Do tej grupy mozna zaliczy¢ takze jednostki organizacyjne gminy
odpowiedzialne za sprawy transportu, planowania przestrzennego, inwestycji i ochrony
srodowiska - bo to one beda realizatorami konkretnych zadan Planu Mobilnosci. Wtadze
gminy sa inicjatorem powstania PZMM i formalnym gospodarzem catego procesu.
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To interesariusz kluczowy, posiadajacy najwiekszy wptyw na ksztatt dokumentu (poprzez
decyzje polityczne i alokacje srodkow) oraz najwyzszy stopien zaangazowania - poniewaz
od powodzenia planu zalezy realizacja strategicznych celow gminy. Samorzad Rawicza
ma juz doswiadczenie = w opracowywaniu i wdrazaniu strategii rozwojowych
(np. obowiazujaca Strategia Zréwnowazonego Rozwoju 2021-2027), a takze we wspotpracy
miedzysektorowej (np. Rada Przedsiebiorczosci, partnerstwa w Subregionie Leszczynskim).
Wtadze gminy tacza w sobie perspektywe lokalng (dobro mieszkancow Rawicza) z szerszq -
musza bra¢ pod uwage polityki powiatu, wojewodztwa i krajowe, a takze dostepne programy
finansowania (np. fundusze UE na zréwnowazony transport).

Potrzeby i cele: Najwazniejsza potrzeba wtadz jest skuteczne zaplanowanie i wdrozenie

dziatan, ktore pozwola osiagnac¢ zatozone cele mobilnosciowe. Cele te zwykle obejmuja:

zmniejszenie zattoczenia i emisji, poprawe bezpieczenstwa ruchu, zwiekszenie udziatu
transportu zbiorowego i alternatywnych form przemieszczania, integracje transportu

z planowaniem przestrzennym, zapewnienie dostepnosci transportowej catej gminy

(miasto+wsie) oraz wspieranie rozwoju gospodarczego dzieki lepszej infrastrukturze.

Wtadze musza pogodzi¢ rézne priorytety - np. inwestycje drogowe vs. ochrona plant

i zabytkowego centrum; potrzeby kierowcow vs. pieszych. Wazna potrzeba wtadz jest tez

utrzymanie poparcia spotecznego i politycznego - czyli takie prowadzenie polityki

mobilnosci, by mieszkancy iradni ja akceptowali. Stad plan musi by¢ realny finansowo

i odpowiadac na realne bolaczki (np. wtodarze wiedza, ze brak autobuséw do wsi czy korki

w centrum to palace problemy zgtaszane przez spotecznos¢, wiec rozwiazanie ich bedzie

miarg sukcesu). Ponadto wtadze daza do pozyskania zewnetrznych srodkéw - co wymaga,

aby plan spetniat kryteria programéw krajowych i unijnych (np. wpisywat sie w polityke
klimatyczna, w strategie wojewodzka itp.). Potrzebuja wiec profesjonalnego dokumentu,
ktory stanie sie podstawa do aplikowania o fundusze. Oczekiwaniem wtadz jest rowniez,
by plan mobilnosci zintegrowat sie z innymi dziataniami gminy - np. polityka srodowiskowa

(ograniczenie smogu komunikacyjnego), polityka spotecznag (transport dla wykluczonych

komunikacyjnie), tadem przestrzennym (lokalizacja nowych osiedli przy planowanych

trasach komunikacji).

Rola i wktad: Wtadze gminy petnia role lidera i koordynatora catego procesu. Ich wktad jest

wieloptaszczyznowy:

J Formalno-decyzyjny: Rada Miejska przyjmie uchwata Plan Mobilnosci, co nada mu
moc obowiazujaca; burmistrz i urzad zapewnia wprowadzenie go w zycie (poprzez
budzet gminy, zarzadzenia, projekty inwestycyjne). Wtadze zapewniaja takze
zgodnos¢ planu z przepisami i powiazanie z dokumentami planistycznymi (studium,
budzet, strategia).

] Organizacyjny: Samorzad organizuje prace nad planem - powotuje zespot projektowy
lub zatrudnia ekspertéw, prowadzi konsultacje, zbiera dane. To urzad ma dostep
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do danych wyjsciowych (np. ewidencji drég, statystyk komunikacji) i udostepnia
je ekspertom. Koordynuje tez wspotprace z partnerami: ustala np. z powiatem zakres
wspolnych dziatan, zaprasza sasiednie gminy do rozmow, itp.

] Finansowy: Gmina Rawicz finansuje opracowanie planu, a w przysztosci bedzie
gtownym zrodtem finansowania inwestycji tam przewidzianych (z pomoca dotacji).
Juz na etapie planu wtadze moga podejmowad decyzje, ktére inicjatywy ujac
priorytetowo ze wzgledu na mozliwosci budzetu.

] Komunikacyjny: Wtadze petnia funkcje twarzy planu - komunikuja sie z mieszkancami,
mediami. Transparentny dialog prowadzony przez burmistrza (np. konsultacje
na zebraniach osiedlowych) i rzeczowe informowanie o planie buduje zaufanie.
Samorzad odpowiada tez na pytania i watpliwosci radnych czy obywateli,
reprezentujac plan na zewnatrz.

Specyfika lokalna i wyzwania: Rawicki samorzad jest postrzegany jako zaangazowany

w sprawy transportu - przejawia sie to chocby utworzeniem wtasnej komunikacji

autobusowej, inwestycjami w drogi lokalne czy planami budowy rowerostrady Poznan-

Wroctaw przez gmine. W Strategii Gminy zidentyfikowano kluczowe wyzwania: zmniejszenie

ruchu w centrum, polepszenie dojazdow z wiosek, budowe drég do szpitala i nowych sciezek.

Oznacza to, ze wtadze maja swiadomos¢ problemow i chca je rozwiazac - Plan Mobilnosci

jest narzedziem do tego. Wyzwaniem bedzie skuteczna koordynacja z partnerami

zewnetrznymi. Przyktadowo: drogi wojewodzkie/krajowe i kolej nie sa pod bezposrednia
kontrolg gminy, wiec wtadze musza negocjowac z marszatkiem czy GDDKiA korzystne dla

Rawicza rozwiazania (np. dodatkowy zjazd z S5 czy poprawe dostepnosci stacji kolejowej).

Podobnie, ulepszenie transportu miedzygminnego wymaga porozumien z osciennymi

gminami i powiatem - rola lidera subregionalnego spoczywa tu na Rawiczu jako najwiekszym

osrodku w okolicy. Szansa jest, ze Rawicz nalezy do Subregionu Leszczynskiego - istnieja
mechanizmy wspotpracy samorzadow, ktére gmina moze wykorzysta¢ planujac np. wspolne
linie autobusowe czy projekty drogowe. Kolejnym wyzwaniem jest zapewnienie kontynuacji
polityki mobilnosci mimo potencjalnych zmian politycznych (wybory samorzadowe).

Dlatego wtadze musza starac sie o konsensus ponad podziatami - tak, by Plan Mobilnosci byt

postrzegany jako wspolne dobro, a nie inicjatywa jednego ugrupowania. Ogolnie, wtadze

Rawicza jako interesariusze stoja przed zadaniem zbilansowania wielu intereséw w ramach

jednej spojnej wizji mobilnosci - i maja ku temu silny mandat oraz instrumenty prawne,

ale musza zadbac o partnerskie relacje z innymi aktorami.

Przedsiebiorcy (lokalny biznes)

Charakterystyka grupy: Przedsiebiorcy to szeroka grupa obejmujaca zaréwno matych
przedsiebiorcow (wtascicieli sklepow, punktow ustugowych, warsztatow), jak i srednie oraz
duze firmy dziatajace na terenie gminy (zaktady przemystowe, logistyczne, rolno-spozywcze,

firmy budowlane, itp.). W Rawiczu sektor prywatny jest dobrze rozwiniety - gmina szczyci
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sie rosnaca liczba podmiotow gospodarczych (w tym wiele firm rodzinnych) i obecnoscia

kilkunastu s$rednich przedsiebiorstw zatrudniajacych powyzej 100 oséb. Co wiecej,

na terenie gminy funkcjonuja zaktady o znaczeniu ponadlokalnym, np. Fermy Drobiu

Wozniak (jeden z najwiekszych producentéw jaj w Europie, ~1200 pracownikow), Grupa

Pieprzyk (biznes paliwowo-energetyczny wywodzacy sie z Rawicza, ~1500 pracownikéw), czy

nowy zaktad nalezacy do TKH Group (otwarty w 2023 roku, ~120 pracownikow) sktadajacy

sie z dwoch oddzielnych fabryk: TKF Polska produkujaca kable s$wiattowodowe i EEP
produkujaca kable miedziane. Wokot Rawicza, dzieki S5, rozwineta sie strefa aktywnosci
gospodarczej (np. okolice weztow na S5, Strefa Aktywnosci Gospodarczej Rawicz Pétnoc).

Lokalni przedsiebiorcy sa zorganizowani m.in. w ramach Rawickiej Rady Przedsiebiorczosci

i innych ciat doradczych, co utatwia komunikacje miedzy biznesem a wtadzami.

Jako interesariusze planu mobilnosci, przedsiebiorcy sa kluczowi dla powodzenia aspektow

gospodarczych - ich poparcie moze przyspieszy¢ wdrazanie rozwiazan, natomiast sprzeciw

(np. obawy o utrudnienia dla biznesu) moze stanowi¢ powazna bariere.

Potrzeby i oczekiwania: Biznes oczekuje przede wszystkim efektywnego i niezawodnego

systemu transportowego, ktory umozliwi prowadzenie dziatalnosci bez zbednych kosztow

i opdznien. Dla przedsiebiorcow kluczowe kwestie to:

J Dojazd pracownikow do zaktadow pracy: firmy potrzebuja, by ich kadra mogta
sprawnie dotrze¢ do pracy - dotyczy to zarowno kadry wyzszego szczebla (czesto
dojezdzajacej z wiekszych miast, wiec zalezy im na droznosci S5 i dobrym potaczeniu
kolejowym), jak i pracownikéw lokalnych czy z sasiednich gmin (dla nich wazny jest
transport publiczny albo dostepny parking, jesli dojezdzaja samochodem).

J Transport towarow i logistyka: przedsiebiorcy z branzy produkcyjnej czy handlowej
potrzebujq dobrych drég dla dostaw i wysytki towaréow. Oznacza to m.in. utrzymanie
w dobrym stanie drog dojazdowych do stref przemystowych, odpowiednie oznakowanie
tras dla ciezarowek, minimalizowanie utrudnien (np. zbyt niskie wiadukty,
ograniczenia tonazu na kluczowych mostach). S5 jest tu wielkim atutem - firmy cenia
szybki wyjazd na droge ekspresowa i mozliwos¢ obstugi rynku krajowego.
Dla producentow korzystna jest tez linia kolejowa - potencjalny transport towarowy,
cho¢ w Rawiczu to zapewne mniejszy czynnik (nie ma duzego terminala cargo).
Planujac mobilnos¢, nalezy jednak uwzgledni¢ np. strefy zatadunku i roztadunku
w miescie dla lokalnych dostaw (wazne dla sklepébw w centrum - by dostawy
nie tamowaty ruchu).

] Klienci i dostepnos¢ sklepow/ustug: dla sektora handlu i ustug w miescie istotne jest,
by klienci mogli tatwo do nich dotrze¢. To generuje oczekiwania np. dot. miejsc
parkingowych w centrum (handlowcy obawiaja sie, ze ograniczanie ruchu moze
zmniejszy¢ liczbe klientdw, jesli nie zostang zapewnione alternatywy). Réwnie wazne
jest wygodne poruszanie sie pieszo - zwtaszcza w okolicach targowisk, marketow - stad

58



oczekiwania by poprawia¢ chodniki, oswietlenie, itp. W dobie e-commerce i dostaw
do domu, moze rosna¢ znaczenie punktow odbioru przesytek, kurieréw - co stawia
nowe wymagania infrastrukturalne (strefy postoju krotkotrwatego).

Stabilno$¢ i przewidywalnos¢: biznes potrzebuje wiedzie¢ z wyprzedzeniem
o wszelkich planowanych zmianach organizacji ruchu, inwestycjach wptywajacych
na dojazdy (np. zamkniecie ulicy na czas remontu). Oczekuje dobrej komunikacji
ze strony wtadz i minimalizowania negatywnych skutkow dla dziatalnosci (np. jesli
deptak - to zapewnione dojazdy alternatywne do sklepdw). Przedsiebiorcy chetnie
zobacza w planie mobilnosci dtugofalowa wizje, z ktérej wynika, ze gmina bedzie coraz
bardziej przyjazna dla biznesu (np. lepsze potaczenia miedzy strefami a centrum,
plany nowych drog).

Brak nadmiernych obciazen: niektorzy przedsiebiorcy moga obawiac sie pewnych
pomystow zrownowazonej mobilnosci, jesli te wiaza sie z kosztami dla nich - np. optaty
za wjazd do centrum, podatki od parkingow, restrykcje dla samochoddéw dostawczych.
Ich potrzeba jest wiec, aby rozwiazania proekologiczne byty wprowadzane stopniowo
i w konsultacji, by nie zachwiaty mozliwosciami prowadzenia biznesu.

Wktad i zaangazowanie przedsiebiorcow: Przedsiebiorcy moga wnies¢ cenny wktad w plan

mobilnosci poprzez:

Konsultacje i dialog z wtadzami: przekazywanie swoich potrzeb, ale tez oferowanie
pomystow. Wielu lokalnych przedsiebiorcow dobrze zna realia ruchu (np. firma
transportowa wie, gdzie sa ,waskie gardta” dla ciezarowek, sklepikarz wie, gdzie
klientom brakuje parkingu). Ten praktyczny mechanizm informacji zwrotnej jest
bezcenny. Rawicka Rada Przedsiebiorczosci moze by¢ forum, na ktérym wypracuje sie
wspolne rozwiazania (np. godziny dostaw do sklepow ustalone tak, by unikac szczytu
komunikacyjnego).
Partnerstwo w inwestycjach: Duze firmy czesto gotowe sa partycypowac w kosztach
infrastruktury, ktora im stuzy. Np. jesli gmina planuje przedtuzenie ulicy do strefy
przemystowej, przedsiebiorcy z tej strefy moga wspotfinansowac projekt lub przekazad
grunt. Deweloperzy budujacy nowe osiedla réwniez moga doktadac sie do chodnikéw,
przystankow itp. W planie mobilnosci warto zidentyfikowac takie mozliwosci PPP.
Promocja zrownowazonej mobilnosci wsrod pracownikow: Firmy moga zachecad
swoich pracownikow do korzystania z carpoolingu (wspélnych dojazdow, co zmniejszy
liczbe aut na drogach) albo do jazdy rowerem (poprzez instalacje prysznicow,
stojakow, premie zdrowotne itp.). Niektore zaktady (zwtaszcza w Skandynawii, ale
i w Polsce coraz czesciej) organizujg transport pracowniczy - w Rawiczu by¢ moze tez
funkcjonuja autobusy dowozace zatogi do duzych fabryk z okolicznych miejscowosci.
Koordynacja takiego transportu z systemem publicznym mogtaby znalez¢ sie w planie
(np. firmy mogtyby udostepni¢ miejsca w swoich busach lokalnej spotecznosci, jesli
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sq wolne, lub wspdtfinansowac dodatkowy kurs autobusu dla pracownikéw
i mieszkancow).

e Wdrazanie ekologicznych rozwiazan: Jesli plan bedzie promowat np. stacje
tadowania EV, to stacje benzynowe (jak lokalna sie¢ Pieprzyk) moga instalowac
tadowarki - co jest wktadem w infrastrukture. Przedsiebiorcy moga tez udostepnic
tereny pod Park&Ride czy centra przesiadkowe, jesli posiadaja dziatki w strategicznych
miejscach.

Nastawienie i interes: Generalnie przedsiebiorcy sa zainteresowani planem o tyle,

o ile wptywa on na warunki prowadzenia biznesu. Wielu z nich moze nie by¢ emocjonalnie

zaangazowanych w idee zrownowazonego transportu, jesli nie widza korzysci ekonomicznej.

Dlatego wazne jest pokazanie im biznesowej wartosci dziatan mobilnosciowych: np. wiecej

0s0b na deptaku to wiecej klientéw - nawet jesli mniej aut; lepszy transport publiczny

to punkt dla pracodawcy walczacego o pracownikow (tatwiejszy dojazd = atrakcyjniejsze
miejsce pracy); mniejszy ruch ciezarowek w centrum to mniejsze koszty opoznien dostaw
itd. W Rawiczu, gdzie bezrobocie jest raczej niskie, a wyzwaniem bywa brak rak do pracy

(silna konkurencja o kadry), argumentem moze by¢: dobra mobilnos¢ poszerza rynek pracy

- ludzie spoza gminy chetniej podejma prace w Rawiczu, jesli dojazd bedzie wygodny.

Zatem i duze firmy, i lokalne sklepy moga zyskac. Relacje z innymi interesariuszami:

Przedsiebiorcy w Rawiczu maja dos¢ dobry kanat komunikacji z wtadzami (wspomniana Rada

Przedsiebiorczosci), co nalezy wykorzystac w procesie tworzenia planu - np. organizujac

osobne spotkanie konsultacyjne dedykowane biznesowi. Ich relacja z mieszkancami bywa

dwuznaczna: z jednej strony sa czescia spotecznosci, z drugiej czasem pojawiaja sie napiecia

(np. mieszkancy moga narzekad na ciezardowki dojezdzajace do zaktadu przez osiedle).

Plan mobilnosci powinien minimalizowac¢ takie konflikty poprzez rozwiazania typu

wytyczenie tras ciezaréwek z dala od osiedli, regulamin dostaw w okreslonych godzinach

itp. Wreszcie, przedsiebiorcy powinni by¢ sprzymierzencem operatoréw transportu -
np. moga wspiera¢ dziatania komunikacji miejskiej (reklama w firmie, dofinansowanie
dodatkowych kursow dla pracownikow).

Podsumowujac, lokalny biznes to interesariusz strategiczny - ma wptyw (gospodarka gminy,

miejsca pracy, inwestycje) i jest kluczowym partnerem wtadz, cho¢ mobilnosc nie jest ich

gtowna domena zainteresowania (jest srodkiem do celu, ktorym jest rozwoj biznesu). Istotne
jest utrzymanie dialogu i kompromisu, by plan wdrozy¢ rozwiagzania korzystne i dla jakosci
zycia, i dla kondycji ekonomicznej Rawicza.

Przewoznicy i operatorzy transportu

Charakterystyka grupy: Ta grupa obejmuje wszystkie podmioty S$wiadczace ustugi

transportowe na terenie gminy lub odpowiadajace za infrastrukture transportu. W Rawiczu

wyrézni¢ mozna kilka kluczowych podmiotow:
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Przewozy pasazerskie Gminy Rawicz - system autobusowy uruchomiony przez gmine,
obstugujacy 4 linie (stan na 2025). Cho¢ wtascicielem systemu jest gmina, operatorem
wykonawczym jest prywatny przewoznik (wytoniony w przetargu). Obecnie obstuge
zapewnia firma Turbo-Trans - zewnetrzna wzgledem gminy, co oznacza, ze jest to
interesariusz o specyficznej roli: dziata na zlecenie miasta, ale ma swoje cele
biznesowe (rentownos¢, sprawnosc operacyjna).
Regionalni przewoznicy autobusowi - dawniej role petnit PKS, obecnie pewne
potaczenia zapewniaja firmy prywatne jak Milla Spétdzielnia w Lesznie (linie
do Leszna, Wasosza, Kobylina czy inne w powiecie rawickim). Ponadto dziataja
przewozy szkolne firm: Jedrus i Continental Travel. Ci wszyscy przewoznicy sa istotni
dla zapewnienia potaczen Rawicz-okolice.
Przewoznicy kolejowi - Rawicz lezy na linii kolejowej nr 271 (E59) Poznan - Wroctaw.
Jest to linia miedzynarodowa, wpisana na liste Transeuropejskich Sieci
Transportowych. Pociagi obstugujace Rawicz to zarowno Przewozy Regionalne
(PolRegio), Koleje Wielkopolskie i Koleje Dolnoslaskie - zapewniajace potaczenia
lokalne (np. Rawicz-Leszno-Poznan, Rawicz-Wroctaw), jak i PKP Intercity - pociagi
dalekobiezne (bo E59 to magistrala, jezdza nig sktady IC miedzy Poznaniem
a Wroctawiem). Dla planu mobilnosci kluczowe beda aspekty regionalne - dobre
skomunikowanie Rawicza pociagami w ramach aglomeracji Leszno/Poznan/Wroctaw.
Marszatkowie Wojewodztwa Wielkopolskiego i dolnoslaskiego, bo Rawicz graniczy
z Dolnym Slaskiem, decyduja o siatce potaczen regionalnych - sa wiec tez pewnym
interesariuszami (cho¢ posrednio, bo nie uczestnicza w planie gminnym bezposrednio).
Zarzadcy infrastruktury - w przypadku kolei jest to PKP PLK (odpowiada za stan torow,
dworcéw, modernizacje); dla drég krajowych (S5) - GDDKiA; dla drog wojewodzkich -
Zarzad Wojewoddzki; dla powiatowych - Powiat. Ci interesariusze decyduja
np. o rozktadzie jazdy (PLK planuje przepustowos¢ linii) czy parametrach drog
(np. wprowadzenie sygnalizacji na skrzyzowaniu drogi wojewodzkiej). Gmina musi
z nimi wspotpracowac.
Taksowki i transport na zyczenie - choc skala taxi w Rawiczu zapewne nie jest wielka,
lokalni takséwkarze tez stanowia czes$¢ systemu (zaspokajaja potrzeby, gdy brak
autobusu). Pojawienie sie np. ustug typu Uber/Bolt w tak matym miescie to moze
przysztosc¢, ale warto wspomnie¢, ze i takie mikro-ustugi to interesariusz (gtéwnie
w zakresie przepisow lokalnych, np. wyznaczenie postoju taxi).
Firmy spedycyjne i transportowe - Rawicz, majac strefy przy S5, gosci takze czysto
logistyczne podmioty (magazyny, firmy kurierskie, przewoznicy ciezarowi). Dla nich
kluczowe sa drogi i przepisy ruchu (np. zakazy wjazdu w okreslone strefy). Mozna ich
tez zaliczy¢ do przedsiebiorcow, ale w kontekscie mobilnosci akcent ich potrzeb
(swobodny przejazd) jest wart wyodrebnienia
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System Roweru Publicznego uruchomiony w roku 2022r. we wspotpracy
m.in. z Powiatem Rawickim, obstugiwany przez prywatnego operatora ze stacjami
rowerowymi w lokalizacjach: Rawicz: 1) ul. Dworcowa, 2) ul. Sarnowska, 3) Osiedle
Sarnowa, 4) Stupia Kapitulna, i planowanymi do wykonania w roku 2025: 5) Debno
Polskie, Rawicz: 6) Rynek, 7) ul. Poznanska przy Rondzie Biaty Orzet. W latach 2025 -
2027 planowane jest uruchomienie kolejnych stacji rowerowych w trzech
lokalizacjach: w Rawiczu ul. Poznanska, przy zaktadzie TKF Polska sp. z 0.0., Stwolno
- przy skrzyzowaniu drog powiatowych 5484P i 5485P w kierunku miejscowosci
Sikorzyn.

Interesy i potrzeby przewoznikéw:

Zapewnienie infrastruktury i priorytetow: Przewoznicy drogowi (autobusowi)
potrzebuja odpowiedniej infrastruktury: przystankéw, zatok, dworca/petli do obstugi
linii, miejsca na postoje techniczne. Ponadto przewoznicy docenia udogodnienia typu
buspasy czy priorytet sygnalizacji dla autobusow w miescie (jesli bedzie uzasadnienie).
Rowniez stan drog wptywa na ich koszty (gorsze drogi - awarie, opdznienia).
Dla kolejowych kluczowa byta modernizacja linii kolejowej E59 do predkosci 160km/h,
przebudowa stacji Rawicz (perony, parkingi), utworzenie nowych miejsc
do parkowania w obrebie dworca PKP przez Gmine Rawicz - to potrzeby, ktore
wtasciciele infrastruktury staraja sie zaspokoic.
Stabilne finansowanie i popyt: Operatorzy komunikacji miejskiej potrzebuja wsparcia
finansowego gminy - dotacji do nierentownych kurséw (szczegdlnie na obszarach
wiejskich czy poza szczytem). Ich interesem jest pewnosc, ze gmina utrzyma, a moze
zwiekszy finansowanie, co pozwoli np. wydtuzy¢ linie (przyktadowo od stycznia 2025
Rawicz uruchomit nowa linie 4 do Zylic- to pokazuje rozwdj ustugi). Z drugiej strony,
zalezy im na wiekszej liczbie pasazerdw - rosnacy popyt zwieksza wptywy z biletow.
Dlatego popieraja dziatania zwiekszajace atrakcyjnos¢ transportu (kampanie
promocyjne, integracja taryfowa z koleja, poprawa punktualnosci). Podobnie PKP
cieszytoby sie z wiekszej liczby pasazerow z Rawicza - co mozna osiagnac np. przez
lepszy dowdz ludzi do pociagow.
Koordynacja rozktadow: Wazna potrzeba - synchronizacja miedzy roznymi srodkami.
Przewoznicy autobusowi chca np., by pociagi nie odjezdzaty minute przed dojazdem
autobusu z miasta, a raczej kilka minut po - to wymaga komunikacji miedzy
organizatorami (gmina vs. marszatek). W planie mozna zawrze¢ postulat utworzenia
wspolnego rozktadu skomunikowanego.
Warunki ruchu: Wszyscy przewoznicy drogowi pragna ptynnosci ruchu - korki i wypadki
zaktocaja ich prace. Dlatego popieraja dziatania usprawniajace ruch (np. obwodnice,
sygnalizacje akomodacyjne). Ale tu bywa konflikt: transport publiczny chce
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preferencji, co czasem oznacza ograniczenia dla aut prywatnych - nie dotyka to jednak
przewoznikow, raczej kierowcow indywidualnych.

] Bezpieczenstwo: Dla przewoznikdw bezpieczenstwo to mniejsze ryzyko strat
i wizerunku (wypadki psuja reputacje). Wiec popieraja np. lepsza infrastrukture
przystankowa (zatoki, oswietlenie), szkolenia kierowcow. Przyktad - plan Gminy
Rawicz zawiera projekt modernizacji przystankéw autobusowych w Rawiczu i wsiach
(Zielona Wie$, Zylice itd.), co wychodzi naprzeciw ich potrzebom.

Wktad i rola przewoznikow:

] Realizacja ustug: to oni de facto wykonaja plan - mozna wymysli¢ nowe linie, ale
przewoznik je obsadzi autobusami i kierowcami. Ich fachowa wiedza jest niezbedna,
by plan byt wykonalny (np. czy dana ulica nadaje sie dla autobusu 12m, czy petla
zmiesci autobus). Powinni wspoétpracowad od poczatku, by potem moéc wdrozy¢ zmiany
ptynnie.

. Dane przewozowe: Przewoznicy dysponuja danymi o liczbie pasazeréw, op6znieniach,
trasach przejazdu. Te dane, jesli udostepnione planistom, pozwalaja diagnozowac
problemy (np. gdzie ludzie najczesciej wsiadaja, jakie kursy woza powietrze).

J Elastycznosc i innowacje: Operator moze testowac¢ nowe rozwigzania - np. pilotaz
linii na zadanie lub mniejszym busem do wioski. Jesli plan to przewiduje, rola
przewoznika jest kluczowa. Réwniez wprowadzanie e-biletow, aplikacji informujacych
o przyjezdzie autobusu itp. wymaga zaangazowania firm przewozowych.

J Wspolny marketing: Przewoznicy moga wraz z gming prowadzi¢ dziatania promocyjne
- np. dzien darmowej jazdy autobusem, wystawienie autobusu elektrycznego na
pokazie, itp. To ich wktad w zmiane nawykdw transportowych mieszkancéow.

Interakcje z innymi interesariuszami: Przewoznicy sa bezposrednio powiazani

Z mieszkancami (pasazerami) - jakosc ich ustug wptywa na zadowolenie ludzi, a jednoczesnie

preferencje ludzi wptywaja na kondycje przewoznika. Dlatego istotne jest zbieranie opinii

pasazerow (np. poprzez badania satysfakcji) i reagowanie. Relacja przewoznicy - wtadze
gminy to zleceniodawca-wykonawca w przypadku komunikacji miejskiej: musi byc
partnerska i oparta na zaufaniu; gmina okresla standardy, firma je realizuje. Z koleja sprawa
trudniejsza - to duze panstwowe spotki, gdzie gmina jest raczej petentem zabiegajacym

o dobre dla siebie rozktady. Niemniej, obecnos¢ Rawicza na waznej linii czyni go dosc

istotnym weztem (stacja Rawicz prawdopodobnie obstuguje sporo pasazerow z powiatu).

Warto, by plan uwzgledniat zachety do korzystania z kolei (np. integracja biletowa

autobus+kolej - co wymaga porozumienia z przewoznikiem i marszatkiem). Przewoznicy

to interesariusze szczegolni, bo sg zarazem partnerami i wykonawcami planu. Sukces PZMM

Rawicz bedzie mierzony np. wzrostem liczby pasazerow autobusow i pociagéw - co jest takze

sukcesem przewoznikow. Dlatego powinni oni aktywnie wspéttworzy¢ rozwiazania.
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Ich wptyw jest spory (np. moga odmowi¢ wprowadzenia zbyt kosztownego kursu, jesli nie

dostang dofinansowania), a zainteresowanie - wysokie, bo ich biznes zalezy od polityki

transportowej. Zaliczamy ich do kluczowych interesariuszy, wymagajacych biezacej

koordynacji.

Instytucje publiczne (poza samorzadem gminnym)

Charakterystyka grupy: W kategorii tej mieszcza sie rézne jednostki sektora publicznego

dziatajace na terenie Rawicza lub obejmujace Rawicz zakresem swojego dziatania, inne niz

bezposrednie wtadze gminne. Mozemy tu wyszczegolnic:

Samorzad powiatowy - Powiat Rawicki z wtadzami (starosta, rada powiatu)
i administracja (wydziaty np. komunikacji, drogownictwa). Powiat odpowiada za siec
drég powiatowych, prowadzi szkoty S$rednie, szpital, pewne instytucje kultury
itp. Rawicz jest siedziba powiatu, wiec powiat ma silng obecnos¢ w miescie.
Samorzad wojewodztwa - Wojewodztwo Wielkopolskie (w pewnym stopniu takze
Dolnoslaskie, bo sasiedztwo) - przez gmine przechodzi droga wojewddzka taczaca
Rawicz z reszta Wielkopolski oraz liczne linie autobusowe i kolejowe podlegte
marszatkowi. Urzad Marszatkowski planuje transport regionalny, ma strategie
mobilnosci dla subregiondéw. Rawicz jest czescig tzw. subregionu leszczynskiego,
co w strategii wojewodztwa moze nadawaé mu role osrodka lokalnego.
Stuzby i inspekcje panstwowe - np. Policja (Komenda Powiatowa Policji w Rawiczu),
Straz Pozarna, ewentualnie Inspekcja Transportu Drogowego. Ich interes to
bezpieczenstwo i egzekwowanie prawa w ruchu drogowym. Policja odgrywa duza role
w opiniowaniu organizacji ruchu, uczestniczy w akcjach BRD.
Placowki oswiatowe i kulturalne - np. szkoty (podstawowe - gminne; srednie -
powiatowe), przedszkola, Rawicki Dom Kultury, biblioteki. Te instytucje generuja ruch
(uczniowie, odwiedzajacy) i moga mie¢ szczegolne potrzeby (np. bezpieczna droga do
szkoty).
Placéwki opieki zdrowotnej - przede wszystkim Szpital Powiatowy w Rawiczu oraz
przychodnie, apteki. Szpital jest duzy (obstuguje caty powiat i okolice), zlokalizowany
na terenie miasta (by¢ moze na obrzezu?). Zwracano uwage na brak szybkiej drogi
dojazdowej do szpitala- to palaca kwestia, bo karetki i pacjenci powinni mie¢ dobry
dojazd. To zmartwienie dla powiatu i gminy.
Instytucje panstwowe i samorzadowe majace oddziaty - np. Urzad Skarbowy, Sad
Rejonowy, Zaktad Karny (wiezienie w Rawiczu - duzy obiekt znany z historii).
Wiezienie generuje specyficzny ruch: pracownicy dojezdzaja, transporty wiezniow,
odwiedziny rodzin - to dos¢ odizolowany obiekt, ale np. jego lokalizacja w centrum
(Rawicz ma duze wiezienie blisko plant) moze rodzi¢ potrzebe rozwiazania kwestii
parkowania odwiedzajacych.
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Sasiednie gminy - formalnie odrebne samorzady, ale w kontekscie planu Rawicza
traktujemy je jako instytucje publiczne zewnetrzne, z ktorymi nalezy sie
komunikowac. Wokoét Rawicza granicza gminy: Bojanowo, Miejska Gorka, Pakostaw
(w powiecie rawickim), a od potudnia Zmigréd i Milicz (Dolny Slask). Rawicz jako
miasto powiatowe $wiadczy ustugi dla mieszkancow tych gmin - wiec wtadze tych gmin
sq zainteresowane np. potaczeniami do Rawicza, wspolnymi projektami (moga
podpisa¢ porozumienia miedzygminne w sprawie komunikacji).

Partnerstwa terytorialne - np. wspomniany Subregion Leszczynski, stowarzyszenia
gmin itp. Moga by¢ formalnymi strukturami, ktére dysponuja np. funduszami lub
platforma wymiany doswiadczen.

Potrzeby i cele instytucji publicznych:

Dostepnos¢ ustug publicznych: Instytucje (szkoty, urzedy, szpital) chca, aby ich
klienci i pracownicy mogli tatwo dotrzec¢. Np. szkoty zalezy na tym, by dzieci miaty
bezpieczna droge pieszo lub autobusem szkolnym; szpitalowi - by pacjenci z regionu
mogli dojecha¢ nawet bez wtasnego auta (transport sanitarny lub publiczny).
Urzedy chca byc¢ osiggalne - np. petenci z gminy moga przyjecha¢ do starostwa
autobusem.

Bezpieczenstwo i porzadek: Policja i straz chca minimalizacji zdarzen drogowych,
co zbiega sie z celami planu (BRD). Inspekcja moze oczekiwac infrastruktury dla
kontroli pojazdow (np. zatoki do wazenia ciezaréwek).

Koordynacja inwestycji: Powiat i wojewddztwo maja wtasne plany inwestycyjne.
Wazne, by byty one zgrane z planem mobilnosci Rawicza - stad potrzebuja informacji
o priorytetach gminy, a gmina - o ich planach. Wspétpraca przynosi synergie: np. gmina
planuje ciag pieszo-rowerowy, powiat dotozy to do przebudowy swojej drogi, zamiast
robi¢ osobno.

Wspotfinansowanie i formalnosci: Jesli gmina Rawicz chce rozszerzy¢ komunikacje
miejska na teren gminy sasiedniej, potrzebuje zgody i finansowego wktadu tamtej
gminy. Sasiednie samorzady oczekuja uczciwych  warunkéw  wspotpracy
(np. proporcjonalnego podziatu kosztow). Podobnie powiat moze wspétfinansowac cos$
w miescie (np. sygnalizacje na skrzyzowaniu drogi powiatowej).

Cele spoteczne i ekologiczne: Instytucje publiczne (szczegolnie powiat
i wojewodztwo) maja swoje polityki: np. powiat moze mie¢ Program Ochrony
Srodowiska, gdzie jest mowa o promocji kolei, éciezek rowerowych. Beda dazyty do ich
realizacji. Dla powiatu kluczowa jest integracja transportu w skali powiatu.

Wktad instytucji publicznych:

Dane i ekspertyza: instytucje moga dostarczy¢ informacji - np. policja moze wskazac
miejsca czestych wypadkow, szkoty - liste uczniow dojezdzajacych, szpital - statystyki
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dojazdu karetek. W powiecie jest wydziat komunikacji i drog - ma dane o ruchu
na drogach powiatowych. To wszystko zasila baze do planu.

] Decyzje i wspotpraca formalna: Rada Powiatu czy Sejmik Wojewoddztwa moga
podejmowac uchwaty wspierajace plan (np. powiat wtaczy zadanie z planu gminy
do swojego planu inwestycyjnego). Moga tez zawieraC¢ porozumienia - np. gmina
Rawicz i sasiednia gmina X uzgadniaja, ze autobus linii rawickiej wjedzie na teren
gminy X i ta bedzie uczestniczy¢ w kosztach jej funkcjonowania. Takie porozumienia
miedzygminne sa prawnie mozliwe i stosowane.

] Projekty wspoélne: Instytucje publiczne moga by¢ partnerami przy pozyskiwaniu
funduszy - np. w ramach projektow partnerskich. Moga wspdlnie ztozy¢ wniosek:
np. Powiat Rawicki i Gmina Rawicz na budowe ciagu pieszo-rowerowego do szkoty
powiatowej w Rawiczu, itp.

J Edukacja i kampanie: Szkoty moga wtaczy¢ sie w edukacje komunikacyjna dzieci
(co buduje przyszte postawy pro-zrbwnowazone). Poza tym szkoty podstawowe
corocznie przygotowuja dzieci szkolne do egzamindéw na karte rowerowa, dajaca
samodzielne uprawnienia do poruszania sie tym pojazdem bez nadzoru opiekundw.
Policja organizuje spotkania z dzie¢cmi i mtodzieza o bezpieczenstwie w ruchu
drogowym. Instytucje typu Sanepid, Szpital moga promowac zdrowy tryb zycia
(chodzenie piechota), w ten sposob wspierajac cele planu od strony nieinwestycyjnej.

Relacje i sprzecznosci: Generalnie instytucje publiczne daza do wspolnego dobra, ale moga
wystapic tarcia kompetencyjne. Np. Powiat vs Gmina - czasem bywa tak, ze powiat ma inne
priorytety (np. wiecej inwestuje w drogi poza miastem, a miasto czuje sie zaniedbane).
W Rawiczu jako miescie powiatowym, wspotpraca powinna by¢ naturalna, ale wymaga
dbatosci. Wtadze powiatu i gminy (tu personalnie moze to by¢ nawet ta sama osoba,
bo burmistrz nie, ale radni czesto zasiadaja tu i tu) musza gra¢ do jednej bramki.
Plan gminny nie moze sprzecza¢ sie z Planem Transportowym Wojewddztwa - raczej
powinien go uzupetnia¢ (np. deklarujac, ze Rawicz zapewni dowo6z do kolei, co jest zbiezne
z celem wojewddztwa zwiekszenia roli kolei).
Sasiednie gminy moga poczatkowo podchodzi¢ zachowawczo (nie zawsze chca doktadac¢ do
rawickiego autobusu), ale jesli Rawicz przedstawi dane, Ze np. sporo mieszkancow gminy X
pracuje w Rawiczu i skorzysta, to moze przekona¢. Tutaj budowanie partnerstwa ponad
granicami administracyjnymi jest istotne - Rawicz jako lider subregionu.
Wreszcie, instytucje takie jak policja czy ITD moga czasem wnies¢ ograniczenia - np. policja
moze nie zgodzi¢ sie na pewne eksperymenty z organizacja ruchu ze wzgledow
bezpieczenstwa. Dlatego trzeba ich wczesnie wtaczy¢é w dyskusje, by wypracowad
akceptowalne rozwiagzania. Podsumowujac, instytucje publiczne spoza gminy Rawicz
to interesariusze gtownie strategiczni (powiat, wojewddztwo - duzy wptyw, ale rézny poziom
66



bezposredniego zainteresowania) i czeSciowo wymagajacy wsparcia (instytucje lokalne jak
szkoty czy szpital - bardzo im zalezy, ale nie maja wtadzy decydowac o infrastrukturze).
Kluczem jest koordynacja miedzyinstytucjonalna - PZMM Rawicz powinien stac sie czescia
szerszych plandéw (np. powiatowego planu zrownowazonego transportu, jesli powstanie)
i odwrotnie, plan gminny musi uwzglednic¢ dziatania tych podmiotdw, by wszystko zagrato.

Organizacje pozarzadowe (NGO) i spotecznos$¢ obywatelska

Charakterystyka grupy: Organizacje pozarzadowe to wszelkie stowarzyszenia, fundacje,

grupy mieszkancow formalne i nieformalne, ktore dziataja w sferze spotecznej niezaleznie

od administracji publicznej. W Rawiczu funkcjonuje wiele NGO o réznym profilu - od
organizacji sportowych, przez kulturalne, po spoteczne. W kontekscie mobilnosci szczegoélnie
istotne sa te, ktore:

. Reprezentuja osoby narazone na wykluczenie transportowe - np. stowarzyszenia
seniorow (dbajace o potrzeby starszych, czesto mniej mobilnych osob), organizacje
0s0b z niepetnosprawnosciami (walczace o likwidacje barier w przestrzeni
i transporcie), organizacje pomagajace ubogim (dla nich koszt transportu jest bariera).

J Dziataja na rzecz bezpieczenstwa i zdrowia - np. lokalne oddziaty stowarzyszen
zajmujacych sie BRD (jesli takie istnieja; czesto przy przedszkolach sa ,,akademie
bezpiecznego malucha” prowadzone z NGO), organizacje promujace zdrowy styl zycia
(tu chodzi o promowanie ruchu pieszego, rowerowego).

J Skupiaja mitosnikéw ruchu aktywnego - np. kluby rowerowe, grupy biegaczy, nordic
walking. Czesto takie grupy nie sa sformalizowane, ale np. dziataja jako sekcje OSiR
czy przy klubach sportowych. Ich cztonkowie sg naturalnymi sprzymierzencami polityki
pro-rowerowej i pro-pieszej.

J Zajmuja sie ekologia i jakoscig zycia - jezeli w Rawiczu dziata np. koto stowarzyszenia
ekologicznego (typowy przyktad: Polski Klub Ekologiczny, albo lokalne stowarzyszenie
,Czysty Rawicz” - fikcyjna nazwa, ale by¢ moze jest cos takiego). Oni beda dopingowad
rozwiazania ograniczajace emisje z transportu, zielen przy drogach itp.

) Prowadza dziatalno$¢ gospodarcza spoteczna zwigzang z transportem -
np. spotdzielnia socjalna zajmujaca sie transportem o0séb starszych (mato
prawdopodobne, ale mozliwe), czy organizacje turystyczne promujace np. szlaki
rowerowe regionu.

Ponadto, w zakres ,spotecznosci obywatelskiej” mozna wtaczy¢ nieformalne grupy

mieszkancow zabierajace gtos w sprawach transportu - np. grupy na Facebooku, zbierajace

podpisy pod petycjami (jak chociazby petycja o budowe chodnika w jakiejs wsi). W Rawiczu
sektor NGO jest dos¢ aktywny - dziata Punkt Wsparcia Organizacji Pozarzadowych, odbywaja
sie coroczne Gale NGO, co swiadczy o wsparciu samorzadu dla trzeciego sektora. Oznacza to,
ze NGO maja kanat komunikacji z wtadzami i moga zgtaszac¢ swoje postulaty.
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Potrzeby i oczekiwania NGO: Organizacje te nie tyle maja wtasne potrzeby mobilnosci

(cho¢ ich cztonkowie to tez mieszkancy), ile reprezentuja cudze potrzeby - swoich cztonkéow

lub grup, ktéorym pomagaja. Dlatego:

NGO pro-spoteczne (seniorzy, osoby z niepetnosprawnosciami) beda domagac sie
uwzglednienia tych grup w planie. Np. organizacja seniorow oczekuje poprawy
dostepnosci komunikacji (znizki, przystanki blisko doméw opieki, tawki na
przystankach, itp.). Organizacja os6b niepetnosprawnych - likwidacji barier
(kraweznikow, schodkéw do autobuséw) i wprowadzenia udogodnien (informacja
dzwiekowa na przystankach dla niewidomych itp.).

NGO ekologiczne i sportowe chca, by plan sprzyjat ruchowi niezmotoryzowanemu
i Srodowisku. Beda postulowac wiecej tras rowerowych, stref czystego transportu,
zielen przy ulicach, parkingi rowerowe, eventy prozdrowotne. Oczekuja, ze plan
faktycznie obnizy emisje i hatas.

Inicjatywy lokalne (np. mieszkancy jakiejs$ ulicy) oczekuja rozwiazania ich problemu
- np. stowarzyszenie mieszkancéw osiedla X zada obwodnicy osiedla, bo teraz tiry
im jezdza pod oknami.

Ogolnie NGO oczekuja wystuchania i udziatu w procesie - licza na zaproszenia na konsultacje,

mozliwos¢ opiniowania projektu planu, dialog z decydentami. Chca tez dostepu

do informacji - czyli by projekty zmian byty udostepniane, by wiedziano z wyprzedzeniem

o konsultacjach.

Mozliwy wktad NGO:

Rzecznictwo i konsultacje: NGO dostarczaja wiedze o potrzebach konkretnych grup.
Np. kto lepiej opowie o trudnosciach poruszania sie na wdzku po Rawiczu niz osoba
Z niepetnosprawnoscia i jej opiekun ze stowarzyszenia? Dlatego ich opinie powinny
wprost wptywac na plan. NGO moga opiniowa¢ dokumenty.

Akcje spoteczne i edukacyjne: Organizacje moga organizowac wydarzenia promujace
cele planu. Np. klub rowerowy moze zorganizowa¢ mase krytyczna ulicami miejskimi,
aby zwroci¢ uwage decydentow na potrzebe rozbudowy infrastruktury rowerowej. NGO
moga tez petni¢ role tzw. ,watchdogow” - monitorowac postepy realizacji planu,
patrzac wtadzom na rece i przypominajac publicznie o zobowiazaniach, jakie plan
zaktada. Dzieki temu utrzymuja presje na konsekwentne wdrazanie dziatan. W Rawiczu
istnieje sprzyjajacy klimat dla dziatalnosci spotecznej - wtadze gminy wspieraja
organizacje (dziata tu Punkt Wsparcia Organizacji Pozarzadowych, organizowane
sq np. coroczne gale NGO), co przektada sie na gotowos¢ wtadz do dialogu z tym

sektorem.

Znaczenie i kategoria: Organizacje pozarzadowe i grupy obywatelskie to typowi

interesariusze wymagajacy wsparcia. Ich zainteresowanie zréwnowazona mobilnoscia jest
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na ogot bardzo duze (czesto wynika to z misji organizacji, np. poprawa warunkow dla
niepetnosprawnych czy ochrona srodowiska), ale ich wptyw na decyzje jest ograniczony, o ile
nie wystepuja w zorganizowany sposob i nie zostana dopuszczeni do procesu. Dlatego tak
wazne jest ich aktywne wtaczenie: zapraszanie na konsultacje, przekazywanie im informacji
zwrotnej, traktowanie jak partneréw. W Rawiczu NGO moga stac sie sojusznikiem planu,
pomagajac w jego popularyzacji i wprowadzaniu (np. stowarzyszenie rowerzystow
wspotorganizujace kampanie ,,Rowerowy Maj” w szkotach), pod warunkiem, ze ich postulaty
zostang potraktowane powaznie. Bagatelizowanie ich gtosu mogtoby skutkowac konfliktami
spotecznymi lub krytyka medialng. Podsumowujac, organizacje pozarzadowe wniosa
perspektywe spotecznej wrazliwosci do planu mobilnosci Rawicza, zwiekszajac jego
spoteczng akceptacje i skutecznosc.

Inwestorzy i deweloperzy

Charakterystyka grupy: Inwestorzy i deweloperzy to podmioty, ktére rozwazaja lub
realizuja przedsiewziecia gospodarcze na terenie gminy Rawicz, ale nie sa tu na state
zakorzenieni jak lokalni przedsiebiorcy. Moga to by¢ duze firmy zewnetrzne planujace
budowe zaktadu produkcyjnego, centrum logistycznego lub galerii handlowej, a takze
deweloperzy nieruchomosci, zainteresowani stawianiem osiedli mieszkaniowych
czy obiektow komercyjnych. Gmina Rawicz, zgodnie ze swojq strategia, stara sie przyciagac
taki kapitat zewnetrzny - oferuje znaczne, uzbrojone tereny inwestycyjne (tacznie
ok. 250 ha terendéw pod inwestycje produkcyjne, magazyny i logistyke w objete planami
zagospodarowania, dogodna lokalizacje oraz wsparcie administracyjne (m.in. ulgi
podatkowe, pomoc w zatatwianiu formalnosci). Potozenie Rawicza przy kluczowych szlakach
(S5, E59) czyni go atrakcyjnym miejscem dla inwestorow logistycznych i przemystowych,
ktorzy szukaja terenow miedzy Poznaniem a Wroctawiem. Z kolei deweloperzy mieszkaniowi
zwrdca uwage na Rawicz, jesli bedzie postrzegany jako miejsce dogodne do zycia i dojazdu
(np. dla osob pracujacych zdalnie lub dojezdzajacych do Leszna/Poznania).

Potrzeby i oczekiwania inwestoréow: Kluczowym oczekiwaniem jest dobra dostepnosc¢

transportowa planowanych inwestycji. Dla przemystu i logistyki oznacza to:

J Bliskos$¢ sprawnych drog wysokiej klasy - tereny inwestycyjne leza bezposrednio przy
obwodnicy w bliskiej odlegtosci zjazdu na S5. Stad potrzeba stworzenia utatwien pod
krotkie drogi dojazdowe do nowych zaktadow pracy.

] Sprawny transport pracownikow - duze firmy oceniaja rynek pracy. Rawicz jako
miasto ~29-tysieczne nie zaspokoi np. 1000 nowych miejsc pracy wytacznie lokalnie,
wiec pracownicy musza dojezdzac z sasiednich gmin. Inwestorzy oczekuja, ze jest to
mozliwe: albo ze ludzie dojada samochodem bez stania w korkach (czyli drogi
o odpowiedniej przepustowosci, mozliwos¢ zaparkowania), albo ze jest dostepna
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komunikacja publiczna z okolic (pociag, autobus). Gdy firma planuje prace zmianowa,
wazne sa kursy wczesnie rano i péznym wieczorem.

] Przewidywalnos$¢ planéw infrastruktury - deweloperzy i inwestorzy chca wiedziec,
jakie zmiany komunikacyjne planuje samorzad. Np. jesli w planie mobilnosci jest
przewidziana nowa obwodnica odcigzajaca centrum, to dla dewelopera budujacego
osiedle na obrzezach bedzie to wartos¢ dodana (klienci mieszkan beda mieli ciszej
i bez korkdw). Z kolei, gdyby planowano wprowadzenie np. strefy czystego transportu
ograniczajacej wjazd aut dostawczych do miasta, centrum handlowe moze to
postrzegac jako utrudnienie - dlatego inwestor bedzie monitorowat takie zapisy.

. Wizerunek przyjaznej gminy - cho¢ trudniej to uchwycic, inwestorzy cenig miejsca,
gdzie ,,dobrze sie wspoétpracuje z samorzadem”. Plan mobilnosci jest dokumentem,
ktory moze pokazac, ze Rawicz mysli przysztosciowo, dba o zrownowazony rozwoj
i jakos¢ zycia. Np. projekt rowerostrady ,Rowerowa S5” Poznan-Wroctaw
przebiegajacej przez Rawicz sygnalizuje, ze region jest nowoczesny i moze przyciagac
réwniez inwestycje zwiazane z turystyka, rekreacja czy nowa mobilnoscia (np. ustugi
dla rowerzystéw, miejsca przyjazne pracownikom ceniacym aktywny tryb zycia).

J Brak negatywnych niespodzianek - inwestorzy oczekuja, ze wdrazanie planu
mobilnosci nie wptynie na nich negatywnie. Przyktadowo, duzy inwestor moze obawiac
sie protestow spotecznych przeciw wzmozonemu ruchowi ciezarowek; plan
z odpowiednimi rozwigzaniami (np. wytyczonymi trasami omijajacymi wrazliwe
osiedla) moze to ryzyko zmniejszyc.

Mozliwy wktad inwestorow i deweloperéw: Choc na etapie planowania przyszli inwestorzy
nie zawsze sa znani, gmina moze juz teraz prowadzi¢ dialog z tymi, ktorzy wykazali
zainteresowanie Rawiczem. Inwestorzy obecni (jak Hengst czy inne firmy spoza Rawicza,
ktore juz zainwestowaty) moga doradzac z wtasnej perspektywy zewnetrznej: co utatwito im
decyzje, a co sprawito trudnos¢ (np. czy brakowato jakiego$ potaczenia drogowego, czy
proces przewozu towarow przebiega dobrze). Deweloperzy budowlani wspotpracujacy
z gming (przy budowie mieszkan) moga uczestniczy¢ w planowaniu uktadu drogowego
nowych osiedli tak, by sprzyjat komunikacji publicznej i pieszej. Waznym wktadem
inwestorow moze by¢ wspétfinansowanie infrastruktury: w wielu przypadkach samorzady
negocjuja z inwestorem, ze np. sfinansuje on budowe skrzyzowania w poblizu swojej
inwestycji lub wytozy srodki na przedtuzenie linii autobusowej do swojego zaktadu (jesli
korzysta¢ z niej beda jego pracownicy). Deweloper budujacy duze osiedle moze zostac
zobowiazany do budowy chodnikow, drég wewnetrznych czy zatoki autobusowej.
Takie partnerstwo jest korzystne dla obu stron: gmina oszczedza srodki, a inwestor zyskuje
rozwigzanie komunikacyjne dopasowane do jego potrzeb. Inwestorzy moga tez wnosi¢
innowacje: firmy motoryzacyjne mogtyby np. zainicjowa¢ w Rawiczu pilotaz pojazdow
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elektrycznych czy autonomicznych shuttle busow, jesli widza tu sprzyjajace warunki.
Sieci handlowe czasem finansuja miejskie stacje rowerow (jako dziatanie CSR). Deweloperzy
coraz czesciej buduja stacje tadowania EV na parkingach swoich obiektdw - co wpisuje sie
w zrownowazong mobilnos¢. Specyfika lokalna: Rawicz juz w dokumentach strategicznych
podkresla, ze chce by¢ ,,gming atrakcyjna dla inwestoréw zewnetrznych” - stawia na dobrag
obstuge administracyjna i dogodne warunki prowadzenia biznesu. Z punktu widzenia planu
mobilnosci oznacza to, ze plan nie moze ignorowac potrzeb tej grupy, choc jej
przedstawiciele nie sa tak obecni w zyciu lokalnym jak mieszkancy czy przedsiebiorcy.
Kategoria interesariusza: inwestoréw i deweloperow mozna uznac za interesariuszy
strategicznych, a niekiedy nawet drugoplanowych (jesli jeszcze ich nie ma). Maja duzy
wptyw potencjalny - np. jedna decyzja inwestora o budowie fabryki zmienia uktad
mobilnosci, powodujac wzrost ruchu ciezaréwek i zapotrzebowanie na drogi - ale ich
zaangazowanie po stronie planowania jest mniejsze, czesto ogranicza sie do oceny warunkow
i stawiania warunkow brzegowych. Gmina powinna zatem utrzymywac otwartos¢ na sugestie
inwestorow i sygnalizowac wprost, jakie dziatania podejmuje, by poprawi¢ infrastrukture
(to tez element marketingu inwestycyjnego). Plan mobilnosci moze stac sie dla inwestorow
sygnatem, ze Rawicz planuje np. konkretny uktad obwodnic, nowe wezty komunikacyjne czy
poprawe potaczen kolejowych, co moze zwiekszy¢ zainteresowanie lokowaniem biznesu
wtasnie tu. Podsumowujac, cho¢ inwestorzy zewnetrzni nie uczestnicza w spotecznosci
Rawicza na co dzien, ich wptyw na przysztos¢ gminy jest znaczny. Plan mobilnosci powinien
by¢ tak opracowany, by jednoczesnie zaspokajac potrzeby obecnych mieszkancow
i przedsiebiorcow, ale tez by¢ wizytowka dla przysztych inwestoréw, pokazujac, ze Rawicz

to gmina dobrze zorganizowana komunikacyjnie, z mysla o dalszym rozwoju.

Media lokalne i regionalne

Charakterystyka grupy: Media stanowig pomost informacyjny miedzy podmiotami
tworzacymi plan a szeroka opinig publiczna. W Rawiczu i okolicy funkcjonuja rézne lokalne
i regionalne media:

e Portale internetowe i prasa lokalna: np. Rawicz24.pl (popularny portal informacyjny
obejmujacy powiat rawicki), serwis rawicz.naszemiasto.pl oraz lokalne wydania
gazet (tygodnik "Zycie Rawicza).

e Prasa samorzadowa: "Gazeta Rawicka" (wydawca: Gmina Rawicz), "Oredownik
samorzadowy" (wydawca: Powiat Rawicki").

e Media regionalne obejmujace Rawicz: np. Radio Elka z Leszna (czesto nadaje
informacje z subregionu leszczynskiego, w tym z gminy Rawicz), regionalne wydania
TVP3 czy TV Wielkopolska, a takze portale wojewodzkie, ktore od czasu do czasu
poruszaja tematy Rawicza.
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e Media spotecznosciowe i blogi lokalne: Gmina Rawicz celem wzmocnienia
komunikacji z mieszkancami prowadzi kilka profili w social mediach: Gmina Rawicz,
Rawicz - dzieje sie, Zgtoszenia Rawicz.

Media te nie uczestnicza bezposrednio w podejmowaniu decyzji, ale ksztattuja narracje

wokot planu mobilnosci. Ich zainteresowanie tematem bedzie duze, bo dotyczy on wiekszosci

mieszkancéw (transport, drogi to zawsze gorace kwestie lokalne), a kazde dziatanie - od
konsultacji spotecznych po oddanie nowej drogi - bedzie dla nich okazja do materiatu.

Potrzeby i perspektywa mediow: Dla medidéw kluczowa jest informacja - szybka, rzetelna

i atrakcyjna dla odbiorcy. Potrzebuja one:

] Dostepu do danych i rzecznikéw: Media oczekuja, ze wtadze gminy beda informowacd
o postepach prac nad planem, udziela¢ wywiaddw, dostarcza¢ materiatow
(np. wizualizacje planowanych inwestycji). Brak informacji rodzi spekulacje, dlatego
profesjonalne podejscie zaktada przygotowanie przez gmine strategii komunikacji
medialnej (np. komunikaty prasowe po waznych etapach - diagnozie, projekcie planu,
konsultacjach, uchwaleniu).

J Tematow przyciagajacych uwage: Media dziataja, by zyska¢ odbiorcéw, wiec
nagtasniaja tematy konfliktowe lub interesujace. W kontekscie mobilnosci moga to by¢
np. kontrowersje (gdy czes¢ mieszkancow protestuje przeciw czemus w planie - media
to opisza) albo sukcesy/nowosci (np. otwarcie nowej Sciezki rowerowej, wprowadzenie
autobuséw elektrycznych). Lokalni dziennikarze beda sledzi¢, czy obietnice planu
sie spetniaja - to dla nich materiat do pochwalenia wtadz lub przeciwnie, do wytykania
zaniedban.

J Jasnego przekazu i unikania zargonu: Poniewaz media musza przekazac tresci planu
zwyktym ludziom, oczekuja, ze bedzie on komunikowany przystepnym jezykiem.
Zbyt techniczne szczegoty moga zostaé pominiete, a uproszczenia - nie zawsze
korzystne - trafia do opinii publicznej. Dlatego wazne jest, by wspotpracowaé
z mediami edukujac je co do zatozen zréwnowazonej mobilnosci, aby przekaz
nie znieksztatcat rzeczywistosci.

Rola mediow w procesie: Media lokalne moga petnic kilka istotnych rol:

J Informowanie spoteczenstwa: to podstawowa funkcja - przekazywanie newsow
o planie. Np. ogtoszenie o rozpoczeciu prac nad PZMM, zaproszenie na konsultacje,
relacja z warsztatow, publikacja wynikdw ankiet - wszystko to powinno trafi¢ do
lokalnej prasy/portali. Dzieki temu wiecej mieszkancow dowie sie i zaangazuje.

] Platforma opinii publicznej: Na tamach mediéow mieszkancy moga wyraza¢ swoje
zdanie - poprzez listy do redakcji, komentarze pod artykutami, sondy uliczne.

] Kontrolna (watchdog): Niezalezna prasa patrzy na rece rzadzacym. Bedzie wiec
sprawdzaé, czy deklaracje z planu sa realizowane, czy pieniadze sa wydawane
wtasciwie, czy konsultacje byty uczciwe. Jesli pojawia sie opdznienia lub problemy
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(np. remont drogi ciagnie sie dtugo, a objazdy paralizuja ruch), media to skrytykuja,
wywierajac presje na poprawe sytuacji.

] Edukacja i promocja: Czasem media angazuja sie we wspotorganizowanie akcji
spotecznych. Lokalna gazeta moze np. zainicjowac akcje ,,Bezpieczna droga do szkoty”
we wspotpracy z policja, lub rozgtosnia radiowa - konkurs promujacy jazde rowerem.
Poprzez takie dziatania media staja sie aktywnym interesariuszem promujacym cele
planu.

Specyfika lokalna i wptyw: W Rawiczu media sa dos¢ opiniotwdrcze na poziomie gminy -

wiele osob sledzi wiadomosci na portalach czy Facebooku. Artykuty w stylu ,,Co planuje

ratusz w sprawie korkdéw na rynku?” moga rozbudzac dyskusje. Nalezy jednak zaznaczyc,
ze media same nie decyduja o ksztatcie planu, wiec ich wptyw jest posredni, poprzez
formowanie poparcia lub sprzeciwu spotecznego. Mozna je zaliczy¢ do interesariuszy
strategicznych: maja potencjat wptywu (dobra lub zta prasa moze utatwic¢ lub utrudnic
wdrazanie planu), ale zainteresowanie mediow wynika gtownie z misji informacyjnej, nie

z osobistych korzysci. Dla mediow wazne jest, by temat mobilnosci ,zyt” - beda wiec

wyciaga¢ na Swiatto dzienne zaréwno pozytywy (np. pochwaty dla miasta

za wyremontowanie przystankéw), jak i negatywy (np. wypadek z udziatem pieszego -
pytania o bezpieczenstwo na przejsciach). Dlatego wtadze Rawicza powinny prowadzi¢

z mediami transparentng wspotprace: szybko reagowac na zapytania, prostowac niescistosci,

dostarczac sukcesywnie informacji o kolejnych etapach PZMM. To pozwoli unikna¢ plotek

czy oporu wynikajacego z dezinformacji. Jesli media lokalne zostana potraktowane jako
partner - np. burmistrz udzieli obszernego wywiadu ttumaczac zatozenia Planu Mobilnosci

i korzysci dla mieszkancow - wowczas moga one stac sie sprzymierzencem zmiany, edukujac

odbiorcow i tonujac ewentualne napiecia.

Eksperci i doradcy

Charakterystyka grupy: Eksperci i doradcy to specjalisci posiadajacy fachowa wiedze
z zakresu transportu, urbanistyki, inzynierii ruchu, ochrony s$rodowiska, planowania
przestrzennego czy socjologii mobilnosci. Moga oni dziata¢ jako zewnetrzni konsultanci
zatrudnieni przez gmine do opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci (np. firma
projektowa lub konsorcjum ekspertow), lub jako partnerzy naukowi (np. pracownicy uczelni
wyzszych, instytutow badawczych wspétpracujacy przy diagnozach i rekomendacjach).
Czes¢ wiedzy eksperckiej jest tez dostepna w regionie - np. specjalisci od transportu
w urzedzie marszatkowskim czy w stowarzyszeniach branzowych (ZDG TOR, PTTK -
planowanie turystyki rowerowej itp.), jednak zwykle w mniejszych osrodkach, takich jak
Rawicz, brak rozbudowanych wewnetrznych kadr analitycznych, wiec korzysta sie z ustug
zewnetrznych.

Potrzeby ekspertow w procesie: Aby eksperci mogli skutecznie opracowac plan mobilnosci,

potrzebuja:
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Kompletnych danych wejsciowych: danych demograficznych, gospodarczych,
inwentaryzacji infrastruktury, pomiarow ruchu, wynikéw badan opinii mieszkancow.
Gmina Rawicz powinna zapewni¢ dostep do tych informacji, bo od ich jakosci zalezy
trafnos¢ analiz. Jesli pewnych danych brak (np. aktualnych pomiaréw natezenia
ruchu), eksperci z reguty organizuja ich pozyskanie (np. przeprowadzajac pomiary,
ankiety).

Wsparcia organizacyjnego i decyzyjnego ze strony wtadz: eksperci doradzaja,
ale nie maja mocy decyzyjnej - musza miec jasno okreslone, kto podejmuje decyzje
strategiczne i jak wyglada proces zatwierdzania planu. Potrzebuja tez, by wtadze
szybko reagowaty na proponowane warianty (dajac kierunkowe zgody lub uwagi),
tak by praca postepowata.

Interakcji z interesariuszami lokalnymi: dobry Plan powstaje w dialogu.
Eksperci organizuja warsztaty, spotkania - i licza na udziat interesariuszy
(mieszkancow, urzednikow, przedsiebiorcow). Potrzebuja takze lokalnego
»feedbacku” - bo cho¢ znaja rozwiazania z innych miast, to specyfika Rawicza moze
wymagac korekt (np. eksperci zaproponuja buspas, ale lokalni kierowcy wskaza,
ze ulica jest za waska - dialog pomoze znalez¢ inny sposéb uprzywilejowania
autobusow).

Jasno okreslonych celéw i ram finansowych: Eksperci musza wiedzie¢, do jakich
celéw strategicznych dazy gmina (np. redukcja emisji CO2 o X%, zwiekszenie udziatu
transportu publicznego do Y%). Powinni tez zna¢ orientacyjny budzet i horyzont
czasowy wdrazania - aby ich propozycje byty realne.

Wkiad i rola ekspertéw: Eksperci sa merytorycznym rdzeniem tworzenia planu. Ich rola

obejmuje:

Analiza stanu obecnego: przeprowadzenie szczegétowych badan i analiz - np. model
ruchu drogowego, audyt infrastruktury, analiza dostepnosci transportowej sotectw,
ankiety podrozy mieszkancéw. Tworzg oni diagnoze problemow i potrzeb (np. gdzie
tworza sie korki, ktére linie autobusowe sa najmniej wydajne, jakie grupy
mieszkancéw maja najgorszy dostep do transportu).
Projekcja i scenariusze rozwoju: na podstawie danych eksperci prognozuja, jak
sytuacja moze sie zmieni¢ do 2030 r. (przy trendach demograficznych, rozwoju
S5/kolei itd.) i opracowuja scenariusze dziatan. To oni formutuja konkretne propozycje
rozwigzan - np. uktad nowych sciezek rowerowych, reorganizacje komunikacji
autobusowej, strefy ptatnego parkowania, system ,Parkuj i Jedz” przy stacji
kolejowej, rozbudowe obwodnicy miejskiej, itd.
Facylitacja dialogu: Eksperci czesto petnia role moderatorow na spotkaniach
konsultacyjnych. Jako strona neutralna, moga tatwiej godzi¢ rézne punkty widzenia -
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przedstawiajac argumenty oparte na danych, a nie na polityce. Np. jesli mieszkancy
sprzeciwiaja sie pewnemu rozwiazaniu, eksperci potrafig wyjasni¢ jego zalety albo
poszukac¢ kompromisu. W ten sposob buduja konsensus wokét planu.

] Zastosowanie dobrych praktyk: Znajac przyktady z innych miast (polskich
i europejskich), eksperci potrafia zaproponowac innowacyjne, sprawdzone gdzie
indziej rozwiazania dostosowane do Rawicza. Czy to inteligentne systemy
transportowe, czy nowoczesne pojazdy, czy rozwigzania organizacyjne - ich wiedza
poszerza horyzonty lokalnych interesariuszy. Eksperci dbaja tez o to, by plan wpisywat
sie w standardy krajowe i UE dla PZMM, co jest wazne przy ocenie wnioskow
o dofinansowanie.

] Opracowanie dokumentu finalnego: Wreszcie, eksperci przygotowuja zrozumiaty,
profesjonalny raport - Plan Mobilnosci - zawierajacy diagnoze, cele, zestaw dziatan,
harmonogram i wskazniki. To na nich spoczywa odpowiedzialnos¢ za jakos¢ tego
dokumentu. Zgodnie z praktykami PZMM, plan zawiera réwniez plan monitoringu
i ewaluacji - tu eksperci okreslaja, jak mierzy¢ postepy (np. zmiany modal split,
redukcje wypadkow, satysfakcje uzytkownikow).

Relacja z gming i innymi interesariuszami: Eksperci formalnie pracuja dla gminy
(na zlecenie), ale powinni zachowa¢ pewien obiektywizm i kierowac sie wiedza naukowa.
Wtadze Rawicza musza stworzy¢ im warunki do niezaleznej analizy - co oznacza unikanie
narzucania z gory rozwiazan bez analizy (np. ,,ma by¢ obwodnica tu i tu, bo tak chcemy”,
zamiast ,,zbadajcie najlepszy przebieg obwodnicy”). Dobra wspotpraca to taka, gdzie
eksperci staja sie zaufanymi doradcami, a decydenci - swiadomymi stuchaczami ich
rekomendacji. W Polsce akcentuje sie znaczenie udziatu ekspertow: podkresla sie,
ze wsparcie eksperckie ma istotne znaczenie przy tworzeniu Planéw mobilnosci, podnoszqc
jakos¢ planu i pomagajqc dobra¢ wtasciwe metody wdrazania. Rawicz zdaje sie to rozumied,
skoro angazowat ekspertdw w rozne projekty smart city. Trzeba jednak pamietac,
ze eksperci z zewnatrz nie znaja emocjonalnego i kulturowego kontekstu Rawicza tak
dobrze, jak mieszkancy. Dlatego tak wazne jest sprzezenie wiedzy eksperckiej z wiedza
lokalna (pochodzaca od spotecznosci, urzednikéw miejscowych). Tylko wtedy plan bedzie
zarowno nowatorski, jak i zakorzeniony w realiach. Zaangazowanie ekspertow maleje zwykle
po opracowaniu dokumentu - tu pojawia sie wyzwanie, by gmina potrafita samodzielnie
kontynuowac ich prace w fazie wdrazania (cho¢ czasem eksperci pozostaja jako nadzor
autorski czy doradcy przy pierwszych projektach). Warto wiec, aby czescig planu byto
przeszkolenie lokalnych kadr (urzednikéw) przez ekspertow, transfer kompetencji do
Rawicza. Kategoria interesariusza: Ekspertdw mozna uznac za interesariuszy kluczowych na
etapie tworzenia planu - bez nich trudno o rzetelny PZMM - lecz ich zainteresowanie wynika
z roli zawodowej (po zakonczeniu projektu ich bezposredni wptyw maleje, bo nie sg grupa
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dotknieta codziennie skutkami planu). W macierzy wptyw/zainteresowanie mozna by ich
umiesci¢ nieco osobno, bo maja wysoki wptyw merytoryczny, cho¢ decyzje naleza do wtadz.
Wartoscia dodana jest, gdy eksperci faktycznie ,,poczuja” misje planu dla Rawicza - wielu
planistow mobilnosci to pasjonaci zrownowazonego transportu, wiec beda zadowoleni, jesli
ich rozwiazania naprawde utatwia zycie mieszkancom. Mozna wiec powiedziec, ze sukces
planu bedzie rowniez sukcesem ekspertow (w kategoriach profesjonalnych referencji),
co zbiega interes obu stron.

Analiza interesariuszy Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Rawicza 2025-2030 ukazuje
ztozong siec zaleznosci i oczekiwan wokot poprawy systemu transportowego w gminie. Kazda
z opisanych grup wnosi inna perspektywe - mieszkancy pragna bezpiecznej i wygodnej
codziennosci, wtadze daza do zrownowazonego rozwoju i realizacji celow publicznych,
biznes potrzebuje warunkéw dla ekonomicznej aktywnosci, przewoznicy - infrastruktury dla
sprawnego ruchu, instytucje - koordynacji i dostepu, NGO - reprezentacji interesow
stabszych grup, inwestorzy - zachet i stabilnosci, media - informacji i sensu dla opinii
publicznej, a eksperci - danych i wspotpracy, by stworzyc solidny plan. Uwzglednienie tych
wszystkich gtosow jest wyzwaniem, ale i koniecznoscia, jesli Plan Mobilnosci ma by¢
kompleksowy i akceptowalny. Rawicz jako miejsko-wiejska gmina potozona strategicznie
miedzy metropoliami, ze swoja aktywna spotecznoscia i ambicjami rozwojowymi, ma szanse
wypracowa¢ modelowy Plan, ktéry pogodzi interesy rdéznych stron. Kluczem bedzie
partycypacja i partnerstwo: otwartos¢ wtadz na dialog, odpowiedzialnos¢ interesariuszy za
wspolny cel oraz fachowe wsparcie ekspertow. Tak prowadzony proces zwiekszy szanse,
ze w latach 2025-2030 Rawicz zrealizuje wizje zrownowazonej mobilnosci - dostosowana do
lokalnych realiow (od zabytkowych plant po wiejskie drogi w Hazach), a jednoczesnie
spetniajaca nowoczesne standardy. Dzieki temu Rawicz umocni swoja role osrodka
ponadlokalnego w Subregionie Leszczynskim, stajac sie miastem przyjaznym do zycia
i mobilnym na miare XXI wieku.

Sposéb organizowania konsultacji spotecznych
Organizowanie konsultacji spotecznych stanowi kluczowy element w procesie planowania
mobilnosci miejskiej. Odpowiednio przeprowadzone konsultacje umozliwiaja zrozumienie
potrzeb i oczekiwan mieszkancéw oraz pozyskanie cennych opinii, ktore moga znaczaco
wptynad na jakosc i efektywnos¢ koncowej strategii. Proces ten polegat na przeprowadzeniu
szczegotowego badania nawykow komunikacyjnych mieszkancéw. W tym celu zostat
przygotowany kwestionariusz, ktéry zawierat pytania dotyczace réznych aspektow
codziennych podrozy mieszkancow. Kwestionariusz obejmowat tematy takie jak
czestotliwos¢ korzystania z roznych s$rodkow transportu, preferencje transportowe,
doswiadczenia z podrézowaniem w obrebie gminy oraz opinie na temat ewentualnych
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ulepszen w systemie transportowym. Ankieta byta dostepna w formie cyfrowej,
udostepniana poprzez media spotecznosciowe i strone internetowa gminy. Dzieki temu
zapewniono szeroki dostep do badania, umozliwiajac mieszkancom wygodny sposob udziatu
w konsultacjach.

Proces konsultacji spotecznych umozliwit aktywny udziat mieszkancow w ksztattowaniu
strategii mobilnosci miejskiej, co wptyneto na jego dostosowanie do realnych potrzeb
i oczekiwan spotecznosci lokalnej. Zapisy strategii sa efektem rzetelnej analizy opinii
mieszkancéw, co przyczynito sie zrozumienia potrzeb mieszkancow i skutecznego

zaprojektowania sposobdw rozwiazania problemdw zwiazanych z mobilnoscig miejska.

2.4. Ocena uwarunkowan transportowych obszaru funkcjonalnego

1. Uktad transportowy gminy.
Gmina Rawicz posiada dobrze rozwiniety uktad transportowy, obejmujacy kluczowe drogi
réznych kategorii oraz wazna linie kolejowa. W poblizu granic gminy przebiega droga
ekspresowa S5 (Wroctaw - Poznan), zapewniajac szybkie potaczenie z tymi aglomeracjami.
Bezposrednio przez teren gminy prowadzi natomiast fragment drogi krajowej nr 36, ktora
taczy Dolny Slask (Prochowice, Lubin) z potudniowa Wielkopolska (m.in. Rawicz, Krotoszyn,
Ostrow Wlkp.). Droga ta stanowi jednoczesnie pétnocna obwodnice Rawicza, utatwiajac
tranzyt poza centrum miasta. Uzupetnieniem sieci sa drogi wojewodzkie: nr 434 (trasa
Kérnik-Srem-Gostyn-Rawicz) zapewniajaca potaczenie z autostrada A2 w Kleszczewie, oraz
nr 309 (dawna droga krajowa nr 5 z Rawicza przez Bojanowo i Leszno do wezta Smigiel na
S5), odcigzona obecnie dzieki istnieniu drogi ekspresowej. Na potudniowy zachdd od Rawicza
przebiega takze droga wojewddzka nr 324 (Szlichtyngowa - Géra - Zatecze), taczaca sie z
DK36 na zachodniej granicy gminy. Oprécz drég wyzszych kategorii, uktad uzupetniaja drogi
powiatowe i gminne, ktdre tworza sie¢ powiazan lokalnych miedzy Rawiczem a okolicznymi
miejscowosciami. Przez Gmine Rawicz przebiega kilka drog powiatowych, z ktorych
najwazniejsze, to: nr 4910P (taczaca Rawicz z kierunkiem Poniec - do granicy powiatu), nr
5484P (taczaca Rawicz przez Stupie Kapitulng z Pakostawiem i Dubinem) oraz nr 5501P
(taczaca Rawicz z Debnem Polskim). Sie¢ drogowa uzupetniaja dziesiatki kilometrow drég
gminnych, obstugujacych ruch lokalny. Waznym elementem uktadu transportowego jest
réwniez linia kolejowa E59 (Wroctaw-Poznan) przebiegajaca przez Rawicz - gmina ma wtasng
stacje kolejowa na tej trasie, co zapewnia dogodne potaczenia dalekobiezne (pociagi
pospieszne i regionalne). Gtéwne wezty komunikacyjne koncentruja sie w Rawiczu - na
przyktad wezet drogowy DK36/DW434 na obwodnicy potnocnej czy ronda taczace drogi
powiatowe z krajowa. Dzieki tym weztom i przebiegowi S5 dostepnos¢ przestrzenna gminy
jest bardzo dobra - dojazd do Wroctawia zajmuje ok. 1 godzine, a do Poznania ok. 1,5
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godziny (koleja podobnie). Lokalnie wazne sa takze skrzyzowania w sieci drog powiatowych

i gminnych, zapewniajace powigzania miedzy wioskami a miastem Rawicz.

Dtugosc i stan droég. taczna dtugosc drdg na terenie gminy Rawicz wynosi okoto 215,453km,
Z czego najwiekszy udziat stanowia drogi gminne. Drogi krajowe i ekspresowe obejmuja
jedynie krotkie odcinki (DK36 liczy na obszarze gminy 10,58 km, S5 o dtugosci 10,44 km
przebiega tuz przy wschodniej granicy gminy). Drogi wojewodzkie maja taczna dtugosc
5,89 km - m.in. DW434 przecina gmine potudnikowo na odcinku Rawicz - Sarnowa -
Szymanowo, a DW309 rozpoczyna sie w Rawiczu DW309 rozpoczyna si¢ od ronda w Sierakowie
(skrzyzowanie z droga krajowa DK36 oraz powiatowa 4910P) i biegnie na potnoc.
Drogi powiatowe na terenie gminy maja taczna dtugos¢ 56,41 km; trzy gtowne trasy
wymienione wyzej stanowia ich trzon, taczac Rawicz z osciennymi gminami i waznymi
weztami. Drogi gminne stanowia najgestsza sie¢ - wedtug dostepnych danych ich taczna
dtugosc to ok. 133 km, z tego na terenie miasta Rawicza: 57,091 km.

Stan techniczny drég prezentuje sie zréznicowanie w zaleznosci od kategorii. Drogi krajowe
i ekspresowe sa w przewazajacej mierze w bardzo dobrym stanie technicznym - S5 jest
nowoczesna trasa oddang do uzytku w ostatnich latach, a DK36 petniac funkcje obwodnicy
Rawicza ma nawierzchnie utrzymana przez GDDKiA (cho¢ planowana jest jej dalsza
modernizacja). Drogi wojewodzkie znajduja sie na ogét w stanie co najmniej zadowalajacym
- DW434 jest droga o podwyzszonym standardzie (ruch przyspieszony), jednak lokalnie
pojawiaja sie na niej spekania i nierownosci. DW309 (dawna “piatka”) po oddaniu S5 przejeta
gtownie ruch lokalny, a jej stan jest przecietny - odcinek miejski zostat przebudowany wraz
z miejskim uktadem obwodnicowym, natomiast dalsze fragmenty wymagaja remontow
po intensywnej eksploatacji w przesztosci. Drogi powiatowe i gminne wykazuja najsilniejsze
zuzycie techniczne: czesc z nich jest w stanie dobrym, wiele w stanie zadowalajacym, ale
znaczace odcinki sklasyfikowano jako wymagajace uwagi lub modernizacji.
Wedtug szczegotowych przegladow technicznych prowadzonych na zlecenie zarzadcow drog,
na poszczegodlnych odcinkach lokalnych drog stwierdzono zaréwno fragmenty o nawierzchni
bardzo dobrej, jak i takie, gdzie dominuja uszkodzenia kwalifikujace stan jako ostrzegawczy
lub zty. Drogi gminne o utwardzonej nawierzchni (asfaltowej lub z kostki) maja zréznicowany
stan - od $wiezo wyremontowanych ulic w Rawiczu, po wyeksploatowane asfalty i place
wymagajace naprawy. Istotna czes¢ drég gminnych to jednak drogi o nawierzchni
ttuczniowej lub gruntowej (szczegolnie na terenach wiejskich i dojazdy do pol), ktére choc
przejezdne, nie zapewniaja wysokiego komfortu jazdy i sq wrazliwe na warunki pogodowe.
Wyniki przegladéow technicznych i potrzeby modernizacyjne. Regularne przeglady
okresowe stanu technicznego drog (prowadzone zgodnie z Prawem budowlanym i Ustawa
o drogach publicznych) dostarczaja szczegotowych informacji o uszkodzeniach nawierzchni
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i elementdéw infrastruktury towarzyszacej. Z protokotow przegladdw wynika, ze na czesci
drég lokalnych wystepuja typowe uszkodzenia: spekania nawierzchni, ubytki w warstwie
Scieralnej, koleiny oraz lokalne deformacje. W zaleznosci od stopnia nasilenia tych
uszkodzen nadawane sa kategorie stanu: dobry (drobne uszkodzenia nie wptywajace
znaczaco na bezpieczenstwo ikomfort - brak zalecen naprawczych) oraz nizsze -
ostrzegawczy i zty, ktore oznaczaja istotne ubytki przektadajace sie na pogorszenie
warunkow jazdy. Dla odcinkéow w stanie ostrzegawczym zaleca sie zaplanowanie remontu
w najblizszym czasie, natomiast odcinki ocenione jako zty musza mie¢ wykonany remont
mozliwie szybko, (co potwierdzaja zalecenia pokontrolne w  protokotach).
Przeglady wykazaty takze problemy z odwodnieniem oraz poboczami na drogach gminnych
i powiatowych. Czestym zjawiskiem jest niedroznos¢ rowow przydroznych lub ich brak,
co skutkuje zaleganiem wody opadowej na jezdni lub poboczach. Kontrole wskazuja, ze rowy
melioracyjne w wielu miejscach wymagaja oczyszczenia - zdarza sie, ze fragmenty sa
zamulone lub porosniete, przez co nie spetniaja swojej funkcji odwadniajacej (oznaczane sa
wtedy jako niedrozne zamiast drozne). Ponadto stwierdzono nieprawidtowe profile poboczy
- na czesci drég gruntowe pobocza sa zanizone wzgledem krawedzi jezdni albo przeciwnie,
zawyzone, utrudniajac odptyw wody. Wedtug przyjetej skali oceny, pobocza zanizone lub
wyztobione na gtebokos¢ ponad 5 cm uznawane sa za niezadowalajace lub zte.
Zaleceniem pokontrolnym jest ich wyréwnanie i uzupetnienie kruszywem, tak aby uzyskac
spadek od jezdni (stan dobry). W zakresie infrastruktury dla pieszych przeglady chodnikéw
wykazaty stosunkowo niewiele usterek na kontrolowanych odcinkach - na ulicach Rawicza
(np. ul. Mikotajewicza) chodniki oceniono na ogét dobrze, bez brakéw ptyt czy zapadniec.
Niemniej, w skali catej gminy czes¢ wsi i peryferyjnych ulic miejskich nie posiada w ogole
chodnikéw, co samo w sobie jest problemem infrastrukturalnym. Sciezki rowerowe stanowia
natomiast element prawie nieobecny w biezacych przegladach - wynika to z faktu, ze siec¢
wydzielonych drég dla rowerdw jest bardzo skapa. W Gminie Rawicz znajduje sie niewiele
sciezek rowerowych, ograniczaja sie one gtéwnie do tras o charakterze turystycznym poza
pasami drég (np. oznakowane szlaki rowerowe w lasach i miedzy wioskami). Ten stan
implikuje potrzebe rozwoju infrastruktury rowerowej od podstaw. Podsumowujac wyniki
kontroli technicznych, wskazano nastepujace priorytetowe potrzeby remontowe: naprawa
zniszczonych nawierzchni bitumicznych (wykonanie naktadek asfaltowych na odcinkach
ze spekaniami i tatami), poprawa odwodnienia (odtworzenie i oczyszczenie rowodw,
udroznienie przepustdéw), wyrdwnanie poboczy gruntowych, a takze uzupetnienie
brakujacych elementow poprawiajacych bezpieczenstwo ruchu (m.in. ustawienie
brakujacych znakdéw, przyciecie zieleni zastaniajacej widocznos¢ oraz odnowienie
oznakowania poziomego). W protokotach zaleca sie np. przywrocenie widocznosci
zastonietym znakom drogowym oraz wymiane wyblaktych tablic znakéw do konkretnych
termindw, co $wiadczy o dbatosci o biezace bezpieczenstwo uzytkownikow drog.
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Funkcje komunikacyjne gtownych drég
Poszczegodlne elementy sieci drogowej petnig odmienne funkcje w systemie transportowym
gminy i regionu, co przektada sie na rodzaj obstugiwanego ruchu. Droga ekspresowa S5 oraz
droga krajowa 36 obstuguja przede wszystkim ruch tranzytowy i miedzyregionalny - tedy
odbywa sie przeptyw pojazdéw ciezarowych przewozacych towary miedzy Dolnym Slaskiem
a Wielkopolska, a takze dalekobiezny ruch samochodowy (osobowy i dostawczy) omijajacy
centra miast. Dzieki S5 ruch tranzytowy w osi potnoc-potudnie zostat wyprowadzony poza
drogi lokalne; wezet S5 w poblizu Rawicza stanowi kluczowy punkt wtaczenia gminy
w krajowy uktad transportowy. Drogi wojewodzkie nr 434 i 309 petnia role tacznikow
regionalnych - zapewniaja dojazd z Rawicza do osrodkow subregionalnych (Leszno, Gostyn,
Srem, Poznan) i obstuguja ruch o znaczeniu ponadlokalnym. Porusza sie nimi zaréwno ruch
tranzytowy Sredniego zasiegu (np. ciezarowki omijajace autostrady, ruch miedzy
powiatami), jak i ruch lokalny i dojazdowy - mieszkancy korzystaja z tych drdg, by dotrzec
do pracy czy zatatwi¢ sprawy w sasiednich miastach. Przyktadowo DW434 jest
wykorzystywana przez wielu kierowcow jadacych z Rawicza w kierunku Poznania (do wezta
A2), a DW309 po oddaniu ekspresowki obstuguje gtownie relacje Rawicz-Bojanowo-Leszno.
Drogi powiatowe maja przede wszystkim funkcje obstugi ruchu lokalnego w skali gminy
i powiatu. tacza one poszczegblne miejscowosci wiejskie z miastem Rawicz (gdzie
zlokalizowane sa szkoty ponadpodstawowe, ustugi, zaktady pracy) oraz zapewniaja dojazd
do drog wyzszej kategorii. Mozna je okresli¢ jako drogi zbiorcze i dojazdowe: przejmuja ruch
z mniejszych drég gminnych i kieruja go do drog wojewodzkich, krajowych lub do Rawicza.
Na drogach powiatowych obserwuje sie réznorodny sktad ruchu - poza samochodami
osobowymi mieszkancow i autobusami (komunikacja powiatowa, szkolna) poruszajq sie nimi
pojazdy zwigzane z obstuga rolnictwa (ciagniki, kombajny, transport ptodow rolnych) oraz
lekkie pojazdy dostawcze obstugujace lokalny biznes i zaopatrzenie wsi. W porze letniej
i jesiennej nasilenie ruchu maszyn rolniczych na tych drogach jest znaczne, co wptywa
na dynamike ruchu (wolniejsze kolumny pojazdow). Drogi gminne stuza jako dojazdy lokalne
- prowadza bezposrednio do posesji mieszkancow, pél uprawnych, obiektow publicznych
(szkoty, swietlice) i stanowia najnizszy szczebel uktadu komunikacyjnego. Ruch na nich ma
charakter wybitnie lokalny: s to gtownie przejazdy mieszkancow danej miejscowosci, ruch
pieszy i rowerowy na krotkim dystansie, a takze dojazd stuzb komunalnych czy pojazdéw
rolniczych do pol. W centrum Rawicza drogi gminne petnig funkcje ulic miejskich - oprocz
dojazdu do posesji zapewniaja rozprowadzanie ruchu po osiedlach i centrum (np. ulice
w obrebie rynku i starowki). Podsumowujac, gtéwne drogi (S5, DK36, DW434, DW309)
obstuguja ruch tranzytowy i ponadlokalny (w tym dojazd do pracy miedzy gminami), drogi
powiatowe obstuguja ruch lokalny miedzy miejscowosciami oraz specjalistyczny (rolniczy),
a drogi gminne - ruch wewnetrzny i dostepowy na najnizszym szczeblu. Taki podziat rol
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powoduje, ze kazda kategoria drdg jest istotna dla innego typu uzytkownikow, od kierowcow
ciezaréwek i dalekobieznych autobuséw po pieszych i rowerzystéw poruszajacych sie
w obrebie wtasnej wsi.

2.Natezenie ruchu i pomiary ruchu
Natezenie ruchu na terenie gminy Rawicz zalezy od kategorii drogi oraz pory dnia i roku.
Najwigksze obcigzenie ruchem wystepuje na trasach tranzytowych. Wedtug obserwacji,
droga ekspresowa S5 przejezdza dziennie kilkanascie tysiecy pojazdow - jest to ruch ptynny,
skanalizowany w dwéch pasach w kazdym kierunku, bez bezposredniego wptywu na lokalne
warunki (hatas jest czesciowo ttumiony przez ekrany akustyczne w rejonie zabudowy).
Droga krajowa 36 notuje wysokie natezenia zwtaszcza w dni robocze - stanowi ona gtéwna
arterie dla ciezarowek omijajacych Wroctaw (jadacych np. od strony Leszna w kierunku
Ostrow Wlkp. i dalej na wschdd) oraz dla ruchu lokalnego miedzy Rawiczem a pobliskimi
gminami. W godzinach szczytu na obwodnicy Rawicza (DK36) obserwuje sie wzmozony ruch
samochodow osobowych z miasta (mieszkancy dojezdzajacy do pracy w strefach
przemystowych przy obwodnicy lub w pobliskich gminach) oraz ruch ciezarowy - mimo
wysokiej przepustowosci drogi (przebieg gtownie poza obszarem zabudowanym,
skrzyzowania o dobrej widocznosci) sporadycznie moga tworzy¢ sie wolno poruszajace
kolumny za wolniejszym pojazdem. Drogi wojewddzkie 434 i 309 maja umiarkowane
natezenie. DW434, jako tacznik z Gostyniem i dalej Poznaniem, przyciaga znaczna liczbe aut
osobowych pokonujacych te trase w celach zawodowych i prywatnych; ruch cigzarowy jest
obecny, cho¢ w mniejszym natezeniu niz na DK36. Droga ta przebiega przez wies Zatecze,
miasto Rawicz, wies Sarndwka i rawickie osiedle Sarnowa, gdzie kierowcy musza ograniczy¢
predkos¢ - sa to punkty, w ktorych ruch choc liczny, odbywa sie dos¢ ptynnie poza kréotkimi
okresami zwiekszonego obcigzenia (np. dowo6z dzieci do szkot rano). DW309 (dawna
“piatka”) po uruchomieniu S5 stata sie droga rezerwowa; natezenie na niej spadto znaczaco,
poniewaz wiekszos$¢ kierowcow tranzytowych wybiera szybsza S5. Obecnie DW309 obstuguje
gtownie ruch lokalny miedzy Rawiczem a Bojanowem i Lesznem - wedtug dostepnych danych
lokalnych, jest to ruch rzedu kilku tysiecy pojazdéw na dobe, z przewaga aut osobowych.
Drogi powiatowe cechuja sie znacznie nizszym natezeniem. Na gtownych powiatowkach
(4910P Rawicz-taszczyn czy 5484P Rawicz-Stupia-Pakostaw) sredni dobowy ruch szacuje sie
na kilkaset do tysigca pojazdéw, przy czym w godzinach porannych i popotudniowych
widoczny jest szczyt zwiazany z dojazdami uczniéw i pracownikow do Rawicza oraz
powrotami. W okresach zbiorow rolnych (lato/jesien) na tych drogach chwilowo pojawia sie
wiecej ciezkich pojazdow wolnobieznych (traktory z przyczepami), co moze powodowac
spowolnienia ruchu, jednak ze wzgledu na niewielkie natezenie ogolne nie tworza sie korki.
Drogi gminne maja niskie natezenia ruchu - zwykle ponizej 100 pojazdéw na dobe na drogach
gruntowych i niewiele wiecej na osiedlowych uliczkach Rawicza czy dojazdach wiejskich.
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Ruch na nich ma charakter sporadyczny irozproszony. W miescie Rawicz najwieksze
natezenie notuje sie na gtownych ulicach miejskich: m.in. ul. Pitsudskiego, ul. 17 Stycznia,
oraz Waty Jarostawa Dabrowskiego, Waty Powstancow Wielkopolskich, Waty Ks. Jozefa
Poniatowskiego i Waty Tadeusza Kosciuszki, bedacych drogami gminnymi w centrum
Rawicza. W godzinach szczytu miejskiego (rano ok. 7:00-8:00 i popotudniu 15:00-16:30)
moze dochodzi¢ do okresowego wzrostu zatorow na skrzyzowaniach w centrum
(np. w obrebie Watow czy na Rondzie Biaty Orzet taczacym obwodnice z miastem).
Ogolnie jednak ptynnos¢ ruchu w Rawiczu jest dobra, ainwestycje takie jak: oddanie
obwodnicy drogi krajowej S5 (2013), budowa nowych rond w obrebie Watow:
Ronda Niepodlegtosci (2019), Ronda im. Bronistawa Lachowicza (2021), Ronda
im. Ks. Zdzistawa Zakrzewskiego (2021), Ronda im. Polskich Olimpijczykéw (2022) oraz
korekta skrzyzowan ulic: Waty Ks. Jozefa Poniatowskiego - ul. Sienkiewicza - ul. Grunwaldzka
oraz Waty Ks. Jozefa Poniatowskiego - ul. Scherwentkego - ul. Targowa (2024) poprawity
sytuacje komunikacyjna w miescie i przyczynity sie do: czesciowego wyprowadzenia tranzytu
z centrum, likwidacji skrzyzowan z sygnalizacja Swietlng i utatwienia dojazdu do centrum
i osiedli mieszkaniowych. W znaczacy sposob zostaty ograniczone zatory komunikacyjne
i poprawita sie ptynnos¢ ruchu. Dostepne ogolnodostepne zrddta (np. Mapy Google) nie
wskazuja na state punkty kongestii - ewentualne utrudnienia maja charakter incydentalny
(wypadki, roboty drogowe, przejazd kolumn rolniczych). Wreszcie, warto zauwazyc, ze
natezenie ruchu pieszego i rowerowego koncentruje sie gtéwnie w Rawiczu (centrum miasta,
dojscia do szkot, Plant im. Jana Pawta Il) oraz miedzy pobliskimi wsiami a miastem.
Mieszkancy w Rawiczu i pozostatych miejscowosciach gminy maja mozliwos¢ korzystania
min. z:

oznakowanych pasow ruchu dla rowerow: ul. Marszatka j. Pitsudskiego oraz
ul. Grunwaldzka, ul. 3 Maja i ul. Rolnicza (kontrapasy);
- drog pieszo - rowerowych: Rawicz - Os. Sarnowa - Miejska Gorka (gm. Miejska Gorka),
Waty Dabrowskiego, Waty Powstancow Wielkopolskich, ul. Sarnowska, ul. Westerplatte,
ul. Rolnicza, ul. Poznanska, ul. Sienkiewicza, ul. Spokojna, ul. taszczynska, Ulice:
Wojska Polskiego - 17 Stycznia - Kaminskiego - Szymanowo - Stupia Kapitulna - Zylice,
Mastowo, Katy, Debno Polskie; Sierakowo;
- chodnikéw z dopuszczonym ruchem rowerowym: ul. Targowa, ul. Broniewskiego,
ul. 17 Stycznia. Izbice.

W pozostatych przypadkach brak wydzielonych tras rowerowych poza miastem na terenie
gminy sprawia, ze ruch ten odbywa sie poboczami lub jezdnia, co obniza poczucie
bezpieczenstwa, ale natezenie aut na wielu lokalnych drogach jest na tyle niewielkie,
ze wspotdzielenie tej przestrzeni przez niezmotoryzowanych uzytkownikow drég nie
powoduje powaznych konfliktow.
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Pomiary ruchu

Zrédta danych i metodologia analizy natezenia ruchu

Analiza natezenia ruchu drogowego w Gminie Rawicz zostata oparta na wynikach
Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR) 2020/21 oraz uzupetniona lokalnymi obserwacjami
terenowymi z wiosny 2025 roku. GPR, prowadzony przez GDDKiA, dostarczyt obiektywnych
danych o srednim dobowym ruchu rocznym (SDRR) na drogach krajowych i wybranych
wojewodzkich. Pozwolito to okresli¢ kluczowe parametry ruchu (liczbe pojazdéw na dobe,
strukture rodzajowa - udziat samochodow osobowych, ciezarowych, motocykli, autobuséw
itp.) na gtéwnych trasach przebiegajacych przez gmine. Lokalne obserwacje z 2025 r. objety
natomiast drogi powiatowe, gminne oraz ulice miejskie Rawicza, ktore nie sa ujete w GPR
lub gdzie od czasu pomiaru zaszty zmiany. Przeprowadzono wizje lokalne w godzinach
szczytu oraz konsultacje z mieszkancami i stuzbami drogowymi, aby uchwyci¢ aktualne
problemy (tworzenie sie zatorow, newralgiczne skrzyzowania, wptyw ruchu na otoczenie).
Takie potaczenie twardych danych z pomiaréw i biezacych obserwacji zapewnia
kompleksowy obraz natezenia ruchu w gminie oraz jego uwarunkowan sezonowych
i lokalnych.

Charakterystyka natezenia ruchu na gtéwnych drogach.

Uktad drogowy gminy Rawicz obejmuje kategorie drog o zréznicowanej roli: przebiega tedy
droga ekspresowa S5 (wezet Rawicz), droga krajowa DK36 (obwodnica Rawicza), drogi
wojewodzkie DW434 i DW309 (oraz w zachodniej czesci gminy poczatek DW324), a takze
gesta sie¢ drég powiatowych i gminnych. Natezenie ruchu zalezy od kategorii drogi oraz pory
dnia i roku, przy czym najwyzsze wartosci notuje sie na trasach tranzytowych o znaczeniu
ponadlokalnym. Zgodnie z wynikami GPR 2020/21, sredni dobowy ruch na odcinkach S5
w rejonie Rawicza wynosit blisko 19-20 tysiecy pojazdow na dobe. Przyktadowo, miedzy
weztami Rawicz i Korzensko odnotowano 19 294 pojazdy/dobe. Ruch ten ma charakter
ptynny, skanalizowany dwoma pasami w kazdym kierunku; ze wzgledu na parametry drogi
ekspresowej nie powoduje on bezposrednich utrudnien w sieci lokalnej. Tranzyt ciezarowy
(jadacy m.in. miedzy Dolnym Slaskiem a Wielkopolska) zostat w osi potnoc-potudnie przejety
przez S5, co odciazyto lokalne drogi. Uciazliwosci hatasowe sa czesciowo ograniczane przez
ekrany akustyczne w poblizu zabudowy mieszkaniowej przy S5. Szacunkowy udziat ruchu
ciezkiego na S5 w okolicy Rawicza wynosi okoto 18-20% (gtownie samochody ciezarowe
dalekobiezne), reszte stanowia gtownie samochody osobowe i dostawcze.

Druga kluczowa arterig jest droga krajowa 36 (DK36) przebiegajaca réwnoleznikowo przez
gmine. Petni ona role obwodnicy Rawicza i gtownej trasy taczacej Rawicz z sasiednimi
powiatami na wschod (m.in. z Miejska Goérka, Krotoszynem, Ostrowem Wlkp.). Wedtug GPR
2020/21 s$redni ruch na zachodnim odcinku DK36 (miedzy rondem Zatecze - taczacym
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z DW324 - a weztem S5 Rawicz) wynosi okoto 7,8 tys. pojazdow/dobe. Najwieksze obcigzenie
odnotowano na pétnocno-zachodniej obwodnicy miasta (od wezta S5 do ronda WOSP
na drodze 309) - okoto 9 539 pojazdéw na dobe. Odcinek potudniowo-wschodni obwodnicy
Rawicza (od ronda WOSP do ronda Sarnowskiego im. Jerzego Zelka) cechuje sie mniejszym
ruchem - s$rednio 5 322 pojazdy/dobe, gdyz czes¢ ruchu rozgatezia sie tam na drogi
wojewodzkie i lokalne (Tabela 5.).

Tabela 5. Natezenie ruchu na drogach krajowych (pomiary 2020/2021)
Numer Numer

Samochody Samochody

Dtugosc

punktu drogi osobowe ciezarowe
ZALECZE /DW324/ - W.

90728 36b 0,566 RAWICZ /S5/ 7829 5939 713
RAWICZ /OBWODNICA 1:

90729 36b 3,921 W. RAWICZ (S5) - RONDO 9539 6939 1206

WOSP (DW309)/

RAWICZ /OBWODNICA 2:
90730 36b 3,427 RONDO WOSP (DW309) - 5322 3391 1055
RONDO SARNOWSKIE/

RAWICZ /RONDO
90745 36 4,269 SARNOWSKIE/ - MIEJSKA 12635 9480 1513
GORKA

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GDDKiA, 2025

DK36 przenosi duzy ruch ciezaréwek omijajacych aglomeracje wroctawska - szacuje sie,
ze kilkanascie procent pojazdow na tej trasie stanowig ciezarowki (w tym przewdz towarow
miedzy Lesznem a Ostrowem WILkp. i dalej). W godzinach szczytu ruchu (rano, popotudnie)
na obwodnicy Rawicza obserwuje sie zwiekszony przeptyw zaréwno samochodow osobowych
(mieszkancy dojezdzajacy do pracy w podmiejskich strefach przemystowych lub sasiednich
gminach), jak i pojazdow ciezarowych. Mimo wysokiej przepustowosci obwodnicy
(trasa omija zwarte zabudowania, ma skrzyzowania o dobrej widocznosci), sporadycznie
moga tworzyc sie wolniej poruszajace kolumny za pojazdami ciezkimi. Niemniej, dzieki
istnieniu obwodnicy, ruch tranzytowy nie musi przejezdzac przez centrum Rawicza,
co znacznie zmniejsza lokalne zatory i emisje w miescie.

Drogi wojewodzkie w Rawiczu odgrywaja role tacznikow regionalnych. DW434 przebiega
potudnikowo przez wschodnig czes¢ gminy, zapewniajac potaczenie Rawicz-Krobia-Gostyn-
Poznan. Natezenie ruchu na DW434 jest umiarkowane - w sasiednim powiecie
(Krobia, pomiar 2021) odnotowano ok. 5,2 tys. pojazdow/dobe. Mozna szacowaé, Ze na
odcinku w powiecie rawickim wartosci sa zblizone (w 2015 r. notowano -~5,5 tys.).
Ruch ciezarowy jest obecny, cho¢ mniejszy niz na DK36, a znaczng czes¢ strumienia stanowig
samochody osobowe podrézujace w celach zawodowych i prywatnych (np. do Poznania przez
wezet A2). DW434 lezy przy skrzyzowaniu z DK36 przy wjezdzie do Rawicza od strony
wschodniej, gdzie kierowcy musza ograniczy¢ predkos¢ - sa to punkty newralgiczne
ze wzgledu na bezpieczenstwo, jednak same natezenia, cho¢ niemate, zwykle nie powoduja
powaznych korkow (poza krétkimi epizodami, jak poranny dowoz dzieci do szkot). DW309 to
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dawna trasa drogi krajowej nr 5 (przed oddaniem S5), biegnaca z Rawicza na potnoc
(Bojanowo-Leszno). Po otwarciu S5 ruch na DW309 znaczaco spadt - trasa ta stata sie droga
rezerwowa, z ktorej korzystaja gtownie uzytkownicy lokalni. Wedtug GPR 2020/21
w Gotaszynie (odcinek DW309 koto Bojanowa) srednio przejezdza 3 957 pojazdow na dobe,
co stanowi tylko ok. 1/5 ruchu zarejestrowanego na réwnolegtej ekspreséwce S5.
Zdecydowana wiekszos¢ stanowia samochody osobowe (ok. 83% wszystkich pojazdow),
natomiast ruch ciezarowy na DW309 ogranicza sie do ok. 5-6% (tu: ~228 ciezaréwek na dobe)
- s to gtownie pojazdy dostawcze i sporadyczne ciezarowki obstugujace okoliczne firmy,
oraz ciagniki rolnicze (~44 dziennie). Tym samym DW309 petni dzi$ funkcje drogi dojazdowej
Rawicz-Bojanowo-Leszno o znaczeniu lokalnym, z ruchem rzedu kilku tysiecy pojazdéw na
dobe, w przewadze lekkiego. DW324 rozpoczyna sie na rondzie Zatecze (skrzyzowanie z DK36
na zachod od Rawicza) i prowadzi na potudniowy zachdd, w kierunku m.in. Géry i Gtogowa
(woj. dolnoslaskie). Jest to réwniez trasa o znaczeniu lokalnym - najblizszy punkt pomiarowy
(Wiewierz, tuz za granica powiatu rawickiego) wskazat natezenie ok. 2 539 pojazdow na
dobe. Ruch na DW324 ma w wiekszosci charakter lokalny (mieszkancy dojezdzajacy do
Rawicza i Dolnego Slaska) i nie generuje duzego obciazenia ciezarowego poza sezonem

kampanii rolnej.

Tabela 6. Natezenie ruchu na drogach wojewddzkich (pomiary 2020/2021)

Numer | Numer SDRR  Samochody | Samochody
punktu ciezarowe

drogi Dtugos¢ AR ogotem osobowe
‘30313 309 3957 3281 228

RAWICZ -
LESZNO /GR. MIASTA/

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GDDKiA, 2025

29,176

Drogi powiatowe w gminie Rawicz odznaczaja sie znacznie nizszymi natezeniami ruchu
w porownaniu z drogami krajowymi i wojewodzkimi. Petnig one funkcje tacznikow lokalnych
- tacza poszczegolne wsie z miastem Rawicz oraz zapewniaja dojazd do drog wyzszej
kategorii. Ruch na powiatowkach to gtownie podroze mieszkancow gminy i powiatu: dojazdy
do szkot ponadpodstawowych, osrodkéw ustugowych i zaktadow pracy w Rawiczu, a takze
przejazdy komunikacji autobusowej (powiatowej, szkolnej). Obserwuje sie zrdznicowany
sktad ruchu: oprocz samochodow osobowych i autobuséw, znaczacy udziat maja pojazdy
zwiagzane z obstuga rolnictwa (ciagniki, kombajny, transport ptodow rolnych) oraz lekkie
pojazdy dostawcze obstugujace lokalny biznes i zaopatrzenie wsi. Srednie dobowe natezenia
na gtowniejszych drogach powiatowych szacuje sie na kilkaset do okoto 1 000 pojazdow.
Przyktadowo, trasy Rawicz-taszczyn (4910P) czy Rawicz-Stupia-Pakostaw (5484P) obstuguja
rzedu 500-1000 pojazdéw na dobe. W godzinach porannego i popotudniowego szczytu w dni
robocze wystepuja tam zauwazalne wzrosty ruchu - gtownie z uwagi na dojazdy uczniéw
i pracownikdw do Rawicza oraz powroty do miejscowosci podmiejskich. Jednak poza
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szczytami ruch na drogach powiatowych jest stosunkowo niewielki i rozproszony w ciagu
dnia. Sezonowo obserwuje sie wzmozony ruch pojazdéw wolnobieznych (maszyny rolnicze)
w okresie letnich zniw i jesiennych zbiorow - latem i jesienia kolumny ciagnikow
z przyczepami czesciej korzystaja z drog powiatowych, co okresowo spowalnia ruch.
Mimo to, z uwagi na niewielkie natezenia ogdlne, nawet w sezonie nie dochodzi tu do
powstawania duzych korkow; utrudnienia maja charakter krotkotrwaty (wolniejsza jazda za
ciagnikiem na odcinku pozamiejskim). Drogi gminne stanowia najnizszy szczebel sieci - sa to
lokalne dojazdy do posesji, pol uprawnych, obiektow publicznych (szkoty, swietlice wiejskie)
oraz ulice osiedlowe w Rawiczu. Natezenia na drogach gminnych sa bardzo niskie - czesto
ponizej 100 pojazdéow na dobe (zwtaszcza na drogach gruntowych i dojazdach we wsiach),
a na najbardziej uczeszczanych uliczkach miejskich czy gtownych dojazdach wiejskich
rzadko przekraczaja kilkaset pojazdow na dobe. Ruch ma tu charakter wybitnie lokalny:
generowany przez mieszkancow danej okolicy, okazjonalne przejazdy stuzb komunalnych,
dojazdy rolnikbw do pol itp. Podsumowujac, hierarchia drogowa przektada sie na
zroznicowanie natezenia ruchu: drogi krajowe i ekspresowe w gminie obstuguja ruch
tranzytowy i miedzyregionalny (najwyzsze SDRR, dominacja ruchu dalekobieznego), drogi
wojewodzkie - ruch regionalny i miedzygminny (umiarkowane SDRR), drogi powiatowe - ruch
wewnatrz powiatowy i specjalistyczny (rolniczy, dojazdy do szkoét), zas drogi gminne - ruch
lokalny o niskim natezeniu. Taki podziat rol powoduje, ze kazda kategoria drdg jest istotna
dla innego typu uzytkownikow - od kierowcow ciezarowek i dalekobieznych autobusow na
trasach tranzytowych, po pieszych i rowerzystow poruszajacych sie po drogach osiedlowych
we wtasnej miejscowosci.

Obserwacje lokalne natezenia ruchu - wiosna 2025
Lokalne obserwacje przeprowadzone w Rawiczu wiosng 2025 r. pozwalaja wskazac
konkretne miejsca i okolicznosci, w ktérych natezenie ruchu przektada sie na odczuwalne
utrudnienia oraz negatywne skutki dla mieszkancéow. Mimo iz ogélny poziom ruchu w miescie
jest umiarkowany (w duzej mierze dzieki istnieniu obwodnicy DK36 i drogi S5, ktore przejety
tranzyt), to w godzinach szczytu komunikacyjnego Rawicz doswiadcza typowych probleméw
matego miasta. Poranny szczyt (ok. 7:00-8:00) zwiagzany jest z dojazdami do pracy i dowozem
dzieci do szkot - wtedy zauwazalny jest wzrost ruchu na drogach dojazdowych z okolicznych
wsi do Rawicza oraz na gtéwnych ulicach miejskich. Popotudniowy szczyt (ok. 15:00-16:30)
wynika z kumulacji powrotow z pracy, rozwozu dzieci po zajeciach szkolnych oraz zakupow
popotudniowych. W tych okresach przepustowosc niektorych ciagdow drogowych w miescie
jest okresowo przekraczana, co skutkuje powstawaniem zatoréw i wydtuzeniem czasu
przejazdu przez miasto. Do newralgicznych odcinkow komunikacyjnych w Rawiczu naleza
przede wszystkim gtowne ulice i skrzyzowania w centralnej i wylotowej czesci miasta.
Obserwacje wskazuja na szczegolne obcigzenie takich ciagdw jak ul. Marszatka
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J. Pitsudskiego, ul. 17 Stycznia oraz ulice w ciagu dawnych rawickich watow miejskich
(Waty Tadeusza Kosciuszki, Waty Jarostawa Dabrowskiego. Waty Powstancow Wielkopolskich)
- czyli drogi okalajace sciste centrum. Tworza one uktad gtownych ulic miejskich,
ktory rozprowadza ruch wewnatrz Rawicza i taczy sie z obwodnica DK36. W rejonie
srodmiescia, zwtaszcza w okolicy rynku (placu centralnego) i przylegtych ulic dojazdowych,
w szczytach dochodzi do lokalnych zatorow. Krytycznym punktem jest rondo ,,Biaty Orzet”.
W szczycie na drogach do centrum - ul. Poznanskiej i ul. Adama Olbrachta Przyjmy -
Przyjemskiego liczba aut wjezdzajacych i zjezdzajacych z ronda jest na tyle duza,
Ze pojawiaja sie krotkotrwate zatory przed wlotami. Intensywny ruch wystepuje takze na
ul. Armii Krajowej, ktora stanowi jedna z wazniejszych arterii komunikacyjnych Rawicza
(taczac potudniowe dzielnice i strefy przemystowe z centrum oraz z droga S5 przez DK36).
W porannym szczycie ul. Armii Krajowej obstuguje wzmozony ruch pracowniczy - wielu
mieszkancoéw kieruje sie ta trasa do zaktadow pracy zlokalizowanych w potudniowo-
zachodniej czesci miasta i w sasiedztwie obwodnicy. Jej skrzyzowanie z obwodnica
(wezet S5 Rawicz /DK36) jest kluczowym punktem wtaczenia ruchu lokalnego do sieci
ponadlokalnej; zaobserwowano, ze o 7:00-7:30 nastepuje tam zwiekszony naptyw pojazdéw
wjezdzajacych na S5 w kierunku Leszna i Wroctawia. Moze to powodowac chwilowe
spietrzenia na tacznicach wezta (np. gdy wiele aut jednoczesnie ustawia sie do wjazdu
na ekspresowke). Niemniej, ze wzgledu na pojemnos¢ wezta i ptynnos¢ ruchu na S5,
ewentualne spowolnienia maja charakter przejsciowy i nie prowadza do powaznych korkéw
na DK36. W okolicy stacji kolejowej koncentruje sie ruch zwigzany z dowozem i odbiorem
pasazerow  pociagow oraz  komunikacja  autobusowa  (dworzec  PKS/PKP).
Obserwacje wskazuja, ze w godzinach porannych przed odjazdami pociagow do Poznania
i Wroctawia wzrasta liczba samochodow podwozacych pasazeréw pod dworzec (tzw. ruch
typu ,,kiss and ride”). Podobnie popotudniami, gdy przyjezdzaja pociagi z duza liczba osob
wracajacych z pracy czy studiéw, okolica dworca bywa zakorkowana przez samochody
osobowe i busy oczekujace na pasazerow. Brak duzego parkingu buforowego przy dworcu
skutkuje tym, ze auta zatrzymuja sie na jezdni lub w zatoczkach, ograniczajac ptynnosc
ruchu. Ulica Sienkiewicza oraz fragmenty Watow Dabrowskiego - tu réwniez w szczycie
natezenie ruchu wzrasta na tyle, ze tworza sie zatory, zwtaszcza jesli ruch dodatkowo
spowalniaja autobusy komunikacji regionalnej manewrujace przy przystankach.
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Rysunek 4. Natezenie ruchu w godzinach popotudniowych w rejonie Rynku Rawicza
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Skutki przeciazen ruchu w Rawiczu sa odczuwalne gtownie w postaci: wydtuzonego czasu
przejazdu, hatasu drogowego i lokalnego wzrostu emisji spalin. Podczas porannych
i popotudniowych korkow kierowcy musza czesciej zatrzymywac sie i ruszaC na krotkich
odcinkach, co zwieksza emisje spalin w obszarach zabudowanych (zwtaszcza w centrum,
gdzie zabudowa jest gesta, a przewietrzanie ulic ograniczone). Natezony ruch na ulicach
takich jak skrzyzowania Pitsudskiego/Waty Kosciuszki oraz Kaminskiego/Waty Powstancow
Wielkopolskich przektada sie na wyzszy poziom hatasu komunikacyjnego, ktory jest ucigzliwy
dla mieszkancow budynkéw przy tych arteriach. Mieszkancy skarza sie na trudnosci
z wyjazdem z drog podporzadkowanych w szczycie oraz na konieczno$¢ objazdow,
by unikna¢ najbardziej zattoczonych rejonéw centrum. Przeciazenia uwidaczniajq sie takze
w okolicach szkét i przedszkoli o godzinie 8:00 oraz 15:00 - zwigkszony ruch samochodow
odwozacych dzieci powoduje lokalne utrudnienia (krétkotrwate zatoczki przed szkotami
zapetniaja sie, piesi i rowerzysci musza zachowac szczegdlng ostroznosc przy wzmozonym
ruchu aut). Na drogach dojazdowych do zaktadéow pracy zlokalizowanych na obrzezach
Rawicza rowniez obserwuje sie okresowe spietrzenia. Dotyczy to zwtaszcza zaktadow
w rejonie ulic Armii Krajowej i Sarnowskiej (potudniowo-zachodnia czes¢ miasta, w poblizu
dawnej strefy przemystowej oraz wezta S5). Okoto godziny 6:00-7:00 oraz 14:00-15:00, gdy
zmieniaja sie zmiany pracownikow, zwieksza sie tam ruch pojazdéw osobowych
i dostawczych dojezdzajacych do bram zaktadow. Moze to powodowac chwilowe korki przy
wjazdach na teren tych firm oraz na pobliskich skrzyzowaniach, jesli sygnalizacja swietlna
nie jest w stanie roztadowac¢ nagtego naptywu aut. Niemniej jednak, ze wzgledu na
rozproszenie zaktadow na kilka stref (a nie jedno ogromne skupisko) i istnienie
alternatywnych drog dojazdu, skutki te nie kumulujg sie w jednym miejscu. Specyfika ruchu
na terenach wiejskich gminy Rawicz jest odmienna - poza miastem dominuja niewielkie
natezenia i inny profil czasowy ruchu. Wiosng 2025 r. zaobserwowano, ze w godzinach
szczytu dojazddéw do pracy pewien strumien pojazdow osobowych kieruje sie z wiosek
(np. Sarnowa, Szymanowo, Mastowo) do Rawicza, co pokrywa sie z danymi o szczytowym
ruchu na drogach powiatowych. Poza tym jednak na obszarach wiejskich ruch ma charakter
bardziej réwnomierny w ciagu dnia, z nieco wiekszym natezeniem w porze porannej
i popotudniowej, kiedy mieszkancy zatatwiaja codzienne sprawy w miescie lub dojezdzaja
do pracy (czesto indywidualnie, ze wzgledu na ograniczong oferte transportu publicznego).
Ruch sezonowy zwiazany z pracami polowymi nie byt szczegoélnie nasilony wiosna, ale
przygotowania do sezonu (np. transport nawozow, sadzenie) skutkowaty wzrostem liczby
ciagnikow na drogach gminnych. Miejscami odnotowano wolno jadace maszyny na drogach
taczacych wsie z polami uprawnymi, jednak nie wptyneto to istotnie na ptynnosé¢ ruchu
Z uwagi na mate natezenie ogolne. Mozna przewidywac, ze latem i jesienig - podobnie jak
w latach poprzednich - natezenie ruchu rolniczego wzrosnie (zniwa, zbiory), co okresowo
spowolni ruch na waskich drogach wiejskich, cho¢ dzieki istnieniu alternatywnych tras
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i niewielkiej liczbie aut osobowych na tych drogach, nawet wtedy nie dochodzi do
krytycznych zatorow. Reasumujac, gmina Rawicz doswiadcza zréznicowanego natezenia
ruchu: najwyzszego na obwodnicy i weztach S5/DK36, sredniego na drogach wojewddzkich
i gtownych ulicach miasta, oraz niskiego na obszarach wiejskich. Problemy przecigzenia
ruchu wystepuja gtownie punktowo i czasowo - w okreslonych miejscach Rawicza podczas
porannych i popotudniowych szczytow. Dzieki inwestycjom w infrastrukture
(nowa obwodnica DK36, ekranowanie akustyczne, planowane sygnalizacje na trudnych
skrzyzowaniach) sytuacja jest jednak lepsza niz dekade temu. Oddanie do uzytku drogi S5
wyprowadzito wiekszo$¢ tranzytu poza miasto, co znaczaco poprawito warunki ruchu
w centrum. Mimo okresowych zatorow, ogoélna ptynnos¢ ruchu w Rawiczu jest obecnie
oceniana jako dobra - miasto radzi sobie z biezagcym ruchem przy pomocy istniejacej sieci
drogowej, a powazniejsze niedogodnosci maja ograniczony zasieg (kilka ulic) i czas trwania.
Monitorowanie natezenia ruchu (zaréwno poprzez cykliczne pomiary GPR, jak i lokalne
obserwacje) pozwoli na dalsze dostosowywanie organizacji ruchu i inwestycji - tak,
by utrzymac wzglednie ptynny ruch drogowy, ogranicza¢ negatywne skutki transportu oraz
poprawiac bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikow drég na terenie Gminy Rawicz.

Nowe pomiary 2025:

o Dane GPR 2025 beda miaty kluczowe znaczenie dla aktualizacji strategii transportowej.

o Nalezy zadbac o wtaczenie wynikow do planowania i aplikowania o srodki inwestycyjne
(KPO, FENX, srodki wojewodzkie).

Whnioski koncowe - potrzeby rozwojowe i bezpieczenstwo
Analiza infrastruktury transportowej Gminy Rawicz wskazuje na koniecznos¢ kontynuacji
dziatan modernizacyjnych w zakresie sieci drogowej. Priorytetem jest poprawa stanu
technicznego drég lokalnych - zwtaszcza tych odcinkdw, ktére obecnie znajduja sie w stanie
ostrzegawczym lub ztym. Niezbedne sa remonty nawierzchni (odbudowa lub wzmocnienie
konstrukcji) na najbardziej zuzytych fragmentach drég powiatowych i gminnych, co zwiekszy
bezpieczenstwo i komfort uzytkownikow. Rownolegle warto inwestowac¢ w odwodnienie drog
(udroznienie rowdw, budowa brakujacych elementéw kanalizacji deszczowej) oraz
w utrzymanie poboczy, aby zapobiega¢ degradacji swiezo wyremontowanych nawierzchni.
Rozwdj infrastruktury dla pieszych i rowerzystow to kolejna kluczowa potrzeba - obecnie
gmina ma niedostatek chodnikéw w mniejszych miejscowosciach i bardzo ograniczong siec¢
Sciezek rowerowych. W zwiazku z tym, planowanie nowych inwestycji drogowych powinno
uwzglednia¢ budowe chodnikow przy drogach gminnych, powiatowych i wojewodzkich
przebiegajacych przez wsie (tak, aby dzieci i piesi mogli bezpiecznie poruszac sie
poboczami) oraz tworzenie ciagow pieszo-rowerowych tam, gdzie ruch jest wiekszy.
Dobrym przyktadem jest juz istniejaca w ciagu drogi powiatowej i DK36 Sciezka pieszo-
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rowerowa na odcinku Rawicz - Miejska Gorka. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
powinna obja¢ rowniez modernizacje aktualnie newralgicznych skrzyzowan, poprzez
rozwazenie budowy rond w miejsce skrzyzowan drog gminnych: 1) Waty Poniatowskiego -
ul. Spokojna - Waty Kosciuszki, 2) ul. Sarnowska - ul. Armii Krajowej - ul. Rolnicza oraz 3)
skrzyzowan drog powiatowych: ul. Sarnowskiej z ul. Poznanska. Rozwiazania z zakresu BRD
powinny by¢ réwniez zastosowane w miejscach o historycznie wiekszej liczbie kolizji
(np. na styku drogi powiatowej z droga krajowa w okolicach granicy Osiedla Sarnowa
i w miejscowosci Sarnowka), doswietlenie przejs¢ dla pieszych, instalacje znakdéw
aktywnych przy szkotach itp. Istotne jest, ze mieszkancy gminy identyfikuja infrastrukture
drogowa jako obszar szczegdlnie wymagajacy uwagi - w badaniach ankietowych rozwdéj drog
i Sciezek rowerowych wskazywano jako absolutny priorytet dziatan wtadz. Odpowiedzia na te
oczekiwania spotecznosci lokalnej musi by¢ konsekwentna realizacja inwestycji drogowych
zwiekszajacych spojnos¢ i bezpieczenstwo sieci transportowej. Planowane duze
przedsiewziecia, takie jak przebudowa drogi krajowej 36 czy modernizacje gtéwnych drog
(np. ul. Waty Jarostawa Dabrowskiego i inne ulice obwodowe w Rawiczu), gdzie inwestycje
powinny by¢ kontynuowane i wspierane srodkami zewnetrznymi. Jednoczesnie nie mozna
zapominac¢ o drogach nizszej kategorii - tu mniejsze, rozproszone inwestycje (remonty
czastkowe, utwardzanie drég gruntowych, budowa brakujacych chodnikow) znaczaco
poprawia warunki zycia mieszkancow wsi. Podsumowujac, gtéwne potrzeby rozwoju
i modernizacji sieci drogowej gminy Rawicz obejmuja: remonty najbardziej zniszczonych
nawierzchni, poprawe odwodnienia i poboczy, rozbudowe infrastruktury dla pieszych
i rowerzystow oraz wdrazanie rozwigzan zwiekszajacych bezpieczenstwo ruchu. Realizacja
tych dziatan przyczyni sie do podniesienia jakosci i funkcjonalnosci uktadu transportowego,
co bezposrednio przetozy sie na poprawe bezpieczenstwa i wygody przemieszczania sie
zarowno zmotoryzowanych, jak i niechronionych uczestnikow ruchu.

3. Komunikacja publiczna:

Transport autobusowy

System publicznego transportu zbiorowego w Gminie Rawicz jest obecnie zorganizowany
przez gmine i opiera si¢ na czterech liniach autobusowych obstugiwanych przez firme
przewozowa Turbo-Trans. Kursy odbywaja sie w ramach gminnych przewozoéw pasazerskich,
ktore funkcjonuja od 2018 roku. Trasy przejazdow, przedstawiono na kolejnych Rysunkach
6-9.
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Rysunek 6. Trasa linii nr 1 Rawicz-Zotednica
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Rysunek 7. Trasa linii nr 2 Rawicz-Wydawy
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Rysunek 8. Trasa linii nr 3 Rawicz-Kqty
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Rysunek 9. Trasa linii nr 1 Rawicz-Zylice
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Autobusy kursuja tylko w dni robocze, (z wyjatkiem Linii nr 1, ktora kursuje w dniu
1 listopada (Wszystkich Swietych) co juz na wstepie ogranicza ich dostepno$¢ w czasie
wolnym i w weekendy. Koszt biletu jednorazowego wynosit 2 zt, a bilet miesieczny - 50 zt.
Przewidziano rowniez ulgi: 50% m.in. dla uczniow, studentow, emerytdw i rencistow oraz
100% dla seniorow powyzej 70. roku zycia, inwalidéw i honorowych dawcow krwi.
Zrdznicowanie przystankéw (tacznie ponad 110 lokalizacji) obejmuje zaréwno miejsca
w Scistym centrum (ul. Pitsudskiego, Waty T. Kosciuszki, Waty J. Dabrowskiego,
ul. Bohateréw Westerplatte), jak i przystanki zlokalizowane przy placowkach oswiatowych,
urzedach, zaktadach pracy czy centrach handlowych. Jednak stan techniczny infrastruktury
przystankowej jest nierowny - tylko czes¢ przystankdow posiada wiaty i tawki (53 sztuki),
pozostate to stupy przystankowe z rozktadami jazdy bez ochrony przed warunkami
atmosferycznymi.

Ponadto funkcjonuja przewoznicy prywatni:
. Jan Niedbata JEDRUS Przewozy Autobusowe, ul. M. Wotodyjowskiego 1B/4,
63- 900 Jutrosin - Linia A3 Sikorzyn-Ugoda-Zielona Wies,
. PHU CONTINENTAL TRAVEL, Paulina Wegrzynowska, Sarnéwka 35, 63-900 Rawicz:
e Linia R1 Sierakowo-Debno Polskie,
o Linia R2 Zylice-Konarzewo-Rawicz,
o Linia R3 taszczyn-Sarnéwka-Rawicz,
o Linia R10 Sierakowo-Rawicz-Szymanowo,
o  Linia R11 Zylice-Konarzewo-Rawicz,
e Linia R12 Katy-Debno Polskie-Rawicz,
o Linia R13 takta-Szymanowo-Rawicz.

Respondenci ankiet mieszkancéw wskazuja wyraznie na niewystarczajaca czestotliwosc¢
kursowania i ograniczony zasieg linii - szczego6lnie w kontekscie wsi i osiedli oddalonych
od centrum. W wielu odpowiedziach przewijat sie postulat uruchomienia potaczen
wieczornych oraz weekendowych, ktorych obecnie brakuje. Brak mozliwosci skorzystania
z autobusu w godzinach popotudniowych czy w soboty i niedziele to powazna bariera
zwtaszcza dla osob starszych, mtodziezy bez prawa jazdy oraz oséb niezmotoryzowanych.
Mieszkancy oczekuja rowniez zwiekszenia liczby przystankdéw w obszarach peryferyjnych,
takich jak Mastowo, Debno Polskie, Szymanowo czy Przyjemskiego, gdzie obecne potaczenia
sg niewystarczajace lub nie istnieja.
Poza liniami organizowanymi przez gmine, istothym komponentem systemu transportowego
sq rowniez kursy realizowane przez PKS Leszno i PKS Poznan. W dni robocze PKS Leszno
oferuje ok. 72 kursy dziennie w obrebie gminy, taczac Rawicz m.in. z Miejska Gorka,
Pakostawiem, Konarami i Gostyniem. Jednak w dni wolne liczba potaczen drastycznie spada
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- np. tylko dwa kursy do Leszna w soboty i niedziele. PKS Tarnobrzeg realizuje tez zastepcze
potaczenia autobusowe na trasie Rawicz-Gora Slaska, ktore sa jednak niezintegrowane
taryfowo i rozktadowo z resztg oferty.

Transport kolejowy

Rawicz lezy przy linii kolejowej E59 (Poznan-Wroctaw), jednej z najwazniejszych osi
komunikacyjnych Polski zachodniej. Stacja PKP Rawicz jest dogodnie zlokalizowana
w zachodniej czesci miasta, w sasiedztwie dworca autobusowego i w zasiegu dojscia
pieszego z centrum. Obstuguje ja kilkudziesieciu przewoznikéw, m.in. PKP Intercity,
POLREGIO oraz Koleje Wielkopolskie i Koleje Dolnoslaskie.

Wedtug obowiazujacego rozktadu jazdy na okres od 9 marca do 14 czerwca 2025 r., przez
Rawicz przejezdza srednio ponad 20 par pociagdw dziennie - w tym m.in. pociagi InterCity
relacji Swinoujécie-Przemysl, Gdynia-Wroctaw, Poznan-Wroctaw, a takze kursy regionalne
z Poznania i Leszna. Czas przejazdu do Wroctawia to okoto 60 minut, a do Leszna - okoto
20 minut. Szczegolnie w godzinach porannych i popotudniowych pociagi kursuja co ok. 30-40
minut, co czyni kolej realna alternatywa dla dojazdow do pracy i szkét w regionie.
Korzystaja z niej zwtaszcza osoby pracujace i mtodziez uczaca sie w Lesznie, Poznaniu
i Wroctawiu.

Rozktady jazdy sa w wiekszosci zsynchronizowane, a w poblizu stacji PKP znajduje sie jeden
przystanek autobusowy. Dodatkowo, przy stacji PKP funkcjonuje parking typu P&R, B&R,
oraz przystanek Systemu Roweru Miejskiego. Nie ma natomiast systemu informacji
pasazerskiej w czasie rzeczywistym oraz integracji taryfowej (jeden bilet).

Podsumowanie

Komunikacja publiczna w Gminie Rawicz charakteryzuje sie relatywnie dobrym pokryciem
przestrzennym w ramach miasta i gtownych wsi, jednak wciaz jest niedostatecznie
rozwinieta pod wzgledem dostepnosci czasowej i integracji miedzy roznymi srodkami
transportu. Mimo potencjatu stacji PKP i rozwijajacej sie oferty kolejowej, dominacja
samochodu jako podstawowego srodka transportu utrzymuje sie. Gtowne wyzwania to: niska

czestotliwos¢  kurséw autobusow, brak potaczen wieczornych i weekendowych,
niewystarczajaca infrastruktura przesiadkowa i staba koordynacja  systeméw
transportowych.

Dalszy rozwdj komunikacji publicznej wymaga strategicznych dziatan: rozbudowy i integracji
siatki potaczen, zwiekszenia liczby przystankow, unowoczesnienia infrastruktury, wdrozenia
elementéw ITS i poprawy dostepnosci rozktadow jazdy w wersji cyfrowej. Kluczowe

znaczenie bedzie miato rowniez wsparcie finansowe z programéw rzadowych i unijnych oraz
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aktywne wtaczanie mieszkancow w procesy planowania. Tylko w ten sposob mozliwe bedzie
stworzenie efektywnego, dostepnego i zrownowazonego systemu mobilnosci w Rawiczu.

Aktualizacja autobusowej komunikacji publicznej w 2025
Gmina Rawicz dysponuje opracowanym wstepnym planem rozwoju sieci transportu
zbiorowego, ktory wskazuje pie¢ gtownych linii autobusowych, planowanych do realizacji
lub juz funkcjonujacych, z mozliwoscia dalszego rozwoju i adaptacji. Plan ten zostat
zaktualizowany w 2025 roku i uwzglednia zaréwno potrzeby codziennej mobilnosci
mieszkancéw, jak i rozwoj infrastruktury technicznej, niezbednej do petnej obstugi
komunikacyjnej gminy.

e Linia nr 1 (Rawicz - Sarndéwka - Zotednica) zostata wydtuzona do Zotednicy,
z uwzglednieniem planowanej zmiany trasy przez ul. Armii Krajowej - rejon
intensywnie rozwijajacej sie strefy gospodarczej, gdzie zlokalizowane sa duze zaktady
pracy i centrum handlowe.

. Linia nr 2 (Rawicz - Stupia Kapitulna - takta) zostata skorygowana - rezygnacja
z ul. Sarnowskiej i Rolniczej na rzecz Watéow J. Dabrowskiego, dodanie przystanku
w Kowalikach oraz dostosowanie rozktadu jazdy do potrzeb dzieci z Szymanowa
dojezdzajacych do szkoty. Trwa analiza ewentualnego wtaczenia Stupi Kapitulnej.

. Linia nr 3 (Zatecze - Rawicz - Debno Polskie) zostata wydtuzona do Katdw.
Skrocono ja na ul. Ogrodniczej ze wzgledu na niskie zainteresowanie mieszkancéow.
Rozwazane jest utworzenie osobnej linii dla mieszkancow Mastowa i Zatecza,
co pozwolitoby na lepsza obstuge tych miejscowosci.

. Linia nr 4 (Rawicz - Zylice - taszczyn) zostata uruchomiona w 2025 roku, z gtéwnym
celem dowozu mtodziezy do szkoét ponadpodstawowych. Objeta m.in. Dabrowke,
Konarzewo i Sierakowo. Aktualnie trwa analiza wydajnosci tej linii oraz mozliwos¢
zwiekszenia liczby kursow.

. Linia nr 5 (Rawicz - Katy - Folwark) pozostaje w fazie planistycznej - warunkiem jej
uruchomienia jest zakonczenie inwestycji drogowych w Folwarku i Katach.
Alternatywnie rozwaza sie jej modyfikacje i potaczenie z Zateczem i Mastowem,
natomiast ulica Swietojanska oraz rewitalizacja terenéw Poligonu umozliwityby
dowozy do strefy rekreacyjnej ,,Zielony Fort”.

Plan sieci pokazuje réowniez luki w obecnej ofercie komunikacyjnej - np. brak dojazdu

do P.P.H. UBOJ | PRZETWORSTWO INDYKA Joanna Gizewska - zaktadu w Stupi Kapitulnej,

niedostateczna obstuga terenow Potudniowej Rawicza czy brak mozliwosci zawracania
autobusu w Ugodzie i przez to ograniczona trasa tej linii.

Na podstawie analiz demograficznych i potrzeb edukacyjnych, okreslono réwniez liczbe

ucznidw dojezdzajacych z poszczegdlnych miejscowosci do szkédt Srednich w Rawiczu -
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najwigksze grupy pochodza m.in. z Debna Polskiego, Szymanowa, Zielonej Wsi i Mastowa,
co wskazuje kierunki priorytetowe dla rozwoju siatki kursow.

Catkowity koszt funkcjonowania wszystkich pigciu linii oszacowano na niemal 1,9 mln zt
rocznie, przy czym gmina planuje ubiega¢ sie o dofinansowanie z Funduszu Rozwoju
Przewozéw Autobusowych. Koszty poszczegélnych linii sa zréznicowane - najwyzsze
w przypadku linii nr 2 i nr 1, najnizsze dla linii planowanych lub czesciowo realizowanych
(linie 4 5).

Podsumowujac, dokument planistyczny z 2025 roku stanowi wazne uzupetnienie
systemowego podejscia do rozwoju transportu publicznego w Rawiczu. Obejmuje nie tylko
analize potrzeb i propozycje przebiegow linii, ale takze wskazania dotyczace niezbednych
dziatan infrastrukturalnych (drogi, przystanki, petle). Jego wdrozenie pozwoli na istotne
wzmochienie dostepnosci komunikacyjnej gminy i poprawe mobilnosci grup najbardziej
narazonych na wykluczenie transportowe.

4. Transport rowerowy i pieszy:
Transport niezmotoryzowany odgrywa w Gminie Rawicz coraz wieksza role, o czym swiadcza
badania pokazujace, ze az 10,6% mieszkancéw (ok. 3 tys. osob) korzysta z roweru
w codziennych podrézach obowiazkowych, co znaczaco przewyzsza srednig chocby dla
powiatu poznanskiego (5,3%). Rower jest takze chetnie wybierany do celow rekreacyjnych -
25,8% mieszkancow jezdzi nim w czasie wolnym, a 5,4% uzywa go podczas zakupdw. Tak duza
popularnos¢ przektada sie na potrzebe rozbudowy infrastruktury rowerowej i poprawy
warunkow ruchu pieszych, aby zapewni¢ bezpieczenstwo i wygode tym uzytkownikom.
Infrastruktura rowerowa w Rawiczu i okolicach rozwija sig, lecz nadal wystepuja istotne luki.
Obecnie sie¢ wydzielonych Sciezek rowerowych koncentruje sie gtéwnie przy gtownych
drogach i na nowych ciagach - przyktadem jest nowo wybudowana sciezka pieszo-rowerowa
taczaca Rawicz z Osiekiem (gmina Pakostaw) o dtugosci ok. 20 km, zrealizowana w 2022 r.
w partnerstwie z Powiatem Rawickim i Gming Pakostaw. W samym Rawiczu dtugosc drog dla
rowerow wciaz jest niewielka - sieC jest niespdjna przestrzennie i nie obejmuje wielu
istotnych odcinkéw prowadzacych do kluczowych punktow miasta. Konieczna jest rozbudowa
tej sieci zwtaszcza na ulicach dojazdowych do dworca kolejowego (kluczowego wezta
przesiadkowego) oraz pomiedzy gtownymi obszarami rucho-tworczymi miasta. Obecnie
funkcjonuje potaczenie rowerowe w uktadzie wschod-zachod spinajace osiedla po obu
stronach centrum: od ul. 17 Stycznia przez Rynek do ul. Pitsudskiego. Sciezka rowerowa
biegnie rowniez wzdtuz ulicy Stanistawa Kaminskiego oraz na fragmencie Watow
Dabrowskiego. Potaczenie wschod - zachdod odbywa sie. Strategia rozwoju gminy na
najblizsze lata przewiduje budowe szeregu nowych tras rowerowych o tacznej dtugosci ok.
40 km, zaréwno w samym Rawiczu, jak i taczacych miasto z okolicznymi miejscowosciami.
Obecnie Rawicz jest potaczony sciezkami rowerowymi m.in. z Mastowem, Debnem Polskim,
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Szymanowem oraz sasiednia gming Pakostaw. Dalsza rozbudowa potaczen rowerowych
wypetni obecne braki i stworzy alternatywe dla transportu samochodowego, przyczyniajac
sie¢ do redukcji emisji spalin i hatasu. Ruch pieszy koncentruje sie przede wszystkim
w obrebie Rawicza (zwtaszcza Scistego centrum miasta i osiedli mieszkalnych) oraz
w centrach wsi, gdzie zlokalizowane sa szkoty, sklepy i przystanki. W centrum Rawicza
infrastruktura dla pieszych jest stosunkowo rozwinigta - istnieje rozlegta strefa ulic
z chodnikami wokot rynku i plant (dawnych watow miejskich). Jednakze jakos¢ chodnikow
bywa zroznicowana: na czesci ulic staromiejskich i osiedlowych nawierzchnie wymagaja
remontu (nierownosci, popekane ptytki) i dostosowania do potrzeb oséb o ograniczonej
mobilnosci. Poza miastem gtownym problemem jest brak chodnikow w wielu wsiach i przy
drogach wylotowych. Mieszkancy sotectw takich jak Mastowo, Zielona Wie$, Lakta, zgtaszaja
potrzebe budowy chodnikow wzdtuz drég, ktérymi chodza dzieci do szkoty czy dorosli
do przystankow autobusowych. Gmina i Powiat przewiduja inwestycje w tym zakresie,
CO znaczaco poprawi bezpieczenstwo pieszych na terenach wiejskich. Przejscia dla pieszych
i oSwietlenie to kolejne istotne elementy wptywajace na bezpieczenstwo. W Rawiczu
wiekszosc¢ przejs¢ w centrum jest odpowiednio oznakowana i doswietlona, a czes¢ z nich
wyposazono w aktywne pulsatory lub wyniesiono, aby wymusic¢ wolniejsza jazde kierowcow.
Po wybudowaniu S5 droga DK36, ktora prowadzita przez Rawicz obecnie jest droga gminng
(ul. Wawrzyniaka, Waty Powstancow Wlkp., Sarnowska). W ciagu tych drog wszystkie
przejscia sa wyposazone w dedykowane oswietlenie.

Uchwalony przez Gmine plan rozbudowy oswietlenia ulicznego zaktada montaz nowych
punktéw swietlnych w miejscach tego wymagajacych, w tym przy przejsciach dla pieszych
oraz doswietlenie ciagow pieszo-rowerowych tam, gdzie dotad lamp brakowato.
Przyktadowo, wraz z budowa nowych sciezek rowerowych przewiduje sie instalacje latarni
LED na catej ich dtugosci, co zwiekszy komfort uzytkownikow i poczucie bezpieczenstwa.
Pomimo tych dziatan, nadal wystepuja bariery architektoniczne - czes$¢ przejs¢ nie ma
obnizonych kraweznikow czy fakturowych ptyt dla osob niewidomych, a niektore przystanki
i ciagi pieszo-rowerowe sa trudno dostepne dla wozkéw. Te aspekty wymagaja dalszych
usprawnien, aby transport pieszy i rowerowy byt w petni dostepny i bezpieczny dla
wszystkich uzytkownikow.

5. Transport samochodowy i infrastruktura parkingowa
Uktad drogowy gminy Rawicz tworza drogi o roznej kategorii - od krajowych i wojewodzkich,
przez powiatowe, po gminne ulice lokalne. Gtownga osia jest droga krajowa nr 36 (DK36),
przebiegajaca przez gmine z zachodu na wschod, taczaca Rawicz z droga ekspresowa S5 oraz
z pobliskimi osrodkami (Leszno i Krotoszyn). W ostatnich latach nastgpity istotne zmiany
w obciagzeniu ruchem dzieki inwestycjom infrastrukturalnym wyzszego szczebla.
Otwarcie drogi ekspresowej S5 (Poznan - Wroctaw) i powigzanej z nig obwodnicy Rawicza
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w ciagu DK36 znaczaco odcigzyto centrum miasta od tranzytu ciezarowego - wiekszosc¢
pojazdow ciezkich moze teraz omijac¢ srodmiescie, korzystajac z wezta Rawicz na S5 oraz
nowego odcinka obwodnicy o parametrach drogi gtéwnej ruchu przyspieszonego.
Mimo to natezenie ruchu samochodowego w granicach miasta wciaz jest wysokie, zwtaszcza
w godzinach szczytu porannego i popotudniowego. Duzy udziat stanowia przejazdy lokalne
mieszkancéw gminy i powiatu, dojezdzajacych do pracy, szkét czy na zakupy w Rawiczu.
Szczego6lng koncentracje ruchu obserwuje sie na tzw. plantach (obwiedni centrum miasta)
oraz na gtéwnych ulicach wjazdowych: m.in. Pitsudskiego, Waty Powstancow WILkp.
i Sienkiewicza. W tych miejscach pojawiaja sie okresowe zatory i spowolnienia ruchu,
wynikajace z ograniczonej przepustowosci skrzyzowan i duzego liczby pojazdow na krotkich
odcinkach. Ponadto, predkosc¢ pojazdow w obszarze zabudowanym bywa zbyt wysoka - mimo
formalnych ograniczen zdarzaja sie przypadki nieprzestrzegania limitdw, co stwarza
zagrozenie dla pieszych przy przejsciach oraz innych kierowcéow. Gmina Rawicz podejmuje
dziatania na rzecz uspokojenia ruchu, jak wprowadzona w 2022r. strefa ograniczenia
predkosci Tempo30 w Scistym centrum wokot Rynku oraz elementy fizyczne jak wysepki,
zwezenia czy progi zwalniajace na ulicach osiedlowych. Celem jest poprawa bezpieczenstwa
i jakosci zycia mieszkancow, przy jednoczesnym utrzymaniu ptynnosci ruchu.
Stan techniczny drog stanowi wyzwanie, zwtaszcza na drogach nizszych kategorii.
Gtowne trasy krajowe i powiatowe maja w wiekszosci nawierzchnie asfaltowa o dobrym
standardzie, jednak wiele odcinkéw wymaga remontow kapitalnych lub biezacych napraw ze
wzgledu na zuzycie. Zgodnie z ocenami stanu nawierzchni prowadzonymi przez Powiatowy
Zarzad Drog, czes¢ drog powiatowych w gminie Rawicz znajduje sie w stanie
niezadowalajacym - przyktadowo na odcinku drogi powiatowej nr 5486P wykazano, ze ponad
potowa jego dtugosci (54%) ma stan zty, wymagajacy pilnej interwencji. Problem dotyczy
szczegolnie starszych szlakéw, ktore byty eksploatowane przez transport ciezki zanim
powstata obwodnica, oraz drég na terenach wiejskich, gdzie przez lata odktadano
modernizacje. W ostatnim czasie realizowane sa jednak sukcesywnie inwestycje
poprawiajace jakos¢ nawierzchni - przyktadem moze byc¢ przebudowa ulic w centrum
Rawicza (m.in. czes¢ ciagu Watow) czy modernizacje drég gminnych w Sarnowie. Mimo tych
dziatan, nadal oznakowanie poziome (pasy, przejscia) na wielu drogach jest wytarte,
a oznakowanie pionowe bywa niekompletne lub mato widoczne, co obniza bezpieczenstwo.
Konieczne jest kontynuowanie systematycznych przegladéw i remontow drog oraz odnowy
oznakowania, aby zapewnic wysoki standard infrastruktury drogowej. Parkowanie w Rawiczu
i okolicznych miejscowosciach generuje coraz wiecej probleméw. Historyczny uktad
urbanistyczny centrum Rawicza - z waskimi uliczkami i zwarta zabudowa - nie byt
projektowany na obecny poziom zmotoryzowania. Z uwagi na wprowadzong i rozszerzong
Strefe Ptatnego Parkowania w godzinach 8.00-18.00 nie ma problemu z zaparkowaniem
w centrum. Kierowcy czesto parkuja w niedozwolonych miejscach (np. na chodnikach
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przekraczajac dozwolong szerokos¢, lub w strefach zamieszkania poza wyznaczonymi
miejscami), co utrudnia ruch pieszym i pogarsza estetyke przestrzeni publicznej.
Gmina wprowadzita strefe ptatnego parkowania wokot rynku i przylegtych ulic, jednak
dotychczasowy jej zasieg okazat sie niewystarczajacy - w najblizszych latach planowane jest
poszerzenie strefy SPP na kolejne ulice w centrum, aby zwiekszy¢ rotacje pojazdéw
i zapobiec dtugotrwatemu blokowaniu miejsc przez te same samochody. Jednoczesnie, czesc
ulic jednokierunkowych bedzie projektowana tak, aby wydzieli¢ dodatkowe miejsca
postojowe (ukosne lub rownolegte), co czesciowo ztagodzi deficyt parkingowy. Poza $cistym
centrum brakuje natomiast zorganizowanych parkingdw ,Park & Ride” czy placéw
postojowych dla osob przesiadajacych sie na transport publiczny. Sytuacje te poprawita
nieco budowa wezta przesiadkowego przy dworcu - powstat tam parking typu Park&Ride na
40 samochodow (w tym 2 miejsca dla oséb z niepetnosprawnosciami). Parking ten jest
chetnie wykorzystywany przez dojezdzajacych spoza Rawicza, ktorzy zostawiaja auta i dalej
podrézuja pociagiem lub autobusem. Nadal jednak brakuje wiekszych, bezptatnych
parkingéw na obrzezach centrum, ktore mogtyby przejac¢ czes¢ samochodow pozostawianych
obecnie w Srodmiesciu. W planach jest wyznaczenie takich terendw oraz lepsze oznakowanie
kierujace kierowcow spoza miasta do tych obszarow. Dodatkowo w wielu osiedlach
mieszkalnych obowiazuja juz strefy zamieszkania lub ograniczenia do 20-30 km/h - dotyczy
to zwtaszcza nowych osiedli domow jednorodzinnych i okolic szkét. Uspokojenie ruchu
nastapito po przeprowadzonej rewitalizacji Rynku poprzez zmiane organizacji ruchu
i konwersje gtéwnych drog dojazdowych i wyjazdowych z Rynku, z dwukierunkowych na
jednokierunkowe (ul. Krolowej Jadwigi, ul. Grunwaldzka, ul. 3 Maja, ul. Ignacego Buszy)
co usprawnito poruszanie sie i pozwolito na wydzielenie szerszych pasow postojowych.
Wprowadzaniu stref uspokojonych towarzyszy¢ bedzie monitoring predkosci i egzekwowanie
przepisow, aby przyniosty one zamierzony skutek. Ogétem, polityka parkingowa i drogowa
Rawicza zmierza w kierunku zréwnowazenia ruchu - zapewnienia miejsc postojowych
i przejezdnosci dla aut tam, gdzie to niezbedne, przy jednoczesnym ograniczaniu ruchu
tranzytowego i nadmiernego parkowania w miejscach wrazliwych (historyczne centrum,
tereny rekreacyjne). Dziatania te odpowiadaja na zidentyfikowane problemy i przygotowuja
miasto na przysztos¢ z mniejsza dominacja samochodu w obszarach publicznych.

6. Logistyka i ruch towarowy
Gmina Rawicz, ze wzgledu na swoje potozenie komunikacyjne, styka sie réwniez
Z wyzwaniami transportu towarowego. Przez jej teren przebiegaja wazne szlaki dla ruchu
ciezarowego: wspomniana droga krajowa 36 (tacznik miedzy potudniowa Wielkopolska
aweztem S5) oraz sama droga S5 stanowiaca czes¢ miedzynarodowego korytarza
transportowego potnoc-potudnie. Dodatkowo, w Rawiczu krzyzuja sie drogi powiatowe
i wojewodzkie umozliwiajace dojazd do pobliskich stref przemystowych (np. w powiecie
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gostynskim czy leszczynskim), co sprawia, ze pewna czesc ruchu ciezkiego kieruje sie takze
przez lokalne drogi gminy. Gtéwne ciagi transportu ciezarowego zostaty obecnie w duzej
mierze ukierunkowane na infrastrukture wyzszej klasy - najwieksze natezenie TIR-ow
wystepuje na S5 oraz na odcinku obwodnicy Rawicza w ciagu DK36.
Transport cigzki ma istotny wptyw na infrastrukture drogowa - duze obciazenia przyspieszaja
degradacje nawierzchni na drogach, ktére nie zawsze sa do tego przystosowane.
Dlatego Gmina od wielu lat prowadzi korespondencje z GDDKiA w sprawie dopuszczenia
ruchu pojazddw rolniczych na DK36, co zminimalizuje ruch tych pojazdéow w centrum miasta
i umozliwi wprowadzenie dodatkowych ograniczen tonazowych w Rawiczu. Wptyw transportu
TIR-6w widoczny jest tez w samym Rawiczu: choc¢ wiekszos¢ omineta juz miasto, to jednak
w strefach przemystowych w granicach gminy ruch ciezaréwek jest codziennoscia.
Ulice takie jak Armii Krajowej (gdzie zlokalizowane sa duze zaktady, np. fabryka mebli)
czy okolice strefy przemystowej na potudniu miasta musza obstuzy¢é dojazd pojazdow
ciezarowych do firm. Skutkuje to wzmozonym ruchem lokalnym ciezkich pojazdow, co
wymaga odpowiedniej organizacji (np. wyznaczenia tras dojazdowych omijajacych gesto
zamieszkane osiedla) oraz utrzymania infrastruktury (nawierzchnia odporna na duze naciski,
brak ograniczen skrajni). Na szczescie, Rawicz dysponuje dosc¢ korzystnym uktadem - strefy
gospodarcze ulokowane sa w poblizu drog o wyzszej kategorii (np. blisko drogi wojewddzkiej
lub obwodnicy), wiec wiekszos¢ tras dowozowych dla TIR-6w wiedzie peryferiami miasta,
minimalizujac konflikty z ruchem lokalnym. Potrzeby firm i infrastruktura zatadunkowo-
roztadunkowa stanowia istotny element planowania mobilnosci miejskiej w kontekscie
logistyki. Lokalni przedsiebiorcy - zaréowno duze zaktady przemystowe, jak i centra
dystrybucyjne czy sktady budowlane - potrzebuja sprawnych potaczen drogowych, ale takze
odpowiednio przygotowanych miejsc do obstugi towarowej. W Rawiczu i okolicach brak jest
wiekszego centrum logistycznego czy terminala przetadunkowego (najblizsze duze centra
znajduja sie w Lesznie i w okolicach Rawicz-S5, gdzie pojawiaja sie tereny inwestycyjne przy
wezle). Wiekszos¢ firm posiada wtasne zaplecza zatadunkowe na swoich posesjach.
Problemem staje sie jednak dostarczanie towaréw do centrum miasta - sklepy i punkty
ustugowe na staréwce czesto sa obstugiwane przez samochody dostawcze, ktore musza
zatrzymywac sie na waskich ulicach lub bezposrednio na rynku. Brak wydzielonych zatok dla
dostaw powoduje, ze dostawczaki chwilowo blokuja ruch lub chodniki.
Rozwiazaniem mogtoby by¢ wyznaczenie okien czasowych dla dostaw (np. poza godzinami
szczytu pieszych) oraz stworzenie kilku punktow ,,kiss & ride” dla dostaw - krétkiego postoju
na czas roztadunku. Ponadto, warto rozwazy¢ wspétdzielone punkty przetadunku na obrzezu
centrum, skad mniejsze pojazdy elektryczne lub rowery cargo mogtyby rozwozi¢ towary do
sklepow, eliminujac konieczno$¢ wjazdu ciezszych aut w ciasng zabudowe - to jednak
perspektywiczny postulat wymagajacy dalszych analiz potrzeb przedsiebiorcow. Jesli chodzi
o relacje infrastruktury gminy z siecig krajowa, kluczowe jest utrzymanie sprawnych
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powiazan z drogami DK36 i S5. Wezet Rawicz na S5 stat sie strategicznym punktem dla
rozwoju gospodarczego - umozliwia szybki transport towaréw do aglomeracji Poznania
i Wroctawia oraz dalej w kierunku transeuropejskich korytarzy. Dlatego wazne jest
zapewnienie, by drogi dojazdowe do tego wezta (zarowno od strony Rawicza, jak i sasiednich
gmin) miaty odpowiednia nosnos¢ i przepustowosc. Strategia powiatu i gminy zaktada dalsze
inwestycje we wspotpracy z administracja krajowa, m.in. ewentualna przebudowe
skrzyzowan na trasach dowozowych do S5 oraz monitoring ruchu cigezkiego na DK36. Istotne
jest takze bezpieczenstwo na tych drogach - DK36 w rejonie Rawicza ma duzy ruch ciezarowy
i dochodzito tam do wypadkéw z udziatem tiréw. Mieszkancy oraz Gmina Rawicz
od lat domagaja sie od GDDKiA budowy ronda spowalniajacego ruch, udrazniajacego drogi
powiatowe i zwiekszajacego bezpieczenstwo wszystkich uczestnikdw ruchu w tym przede
wszystkim pieszych i rowerzystéw na skrzyzowaniu DK36 z drogami powiatowym 5502P
i 5532Pi w Sarnowce i Osiedlu Sarnowa.

Ruch towarowy dotyczy nie tylko drog - przez Rawicz przebiega réwniez wazna linia kolejowa
E59 (Poznan-Wroctaw), ktora regularnie kursuja pociagi towarowe, zaopatrujac
m.in. Dolny Slask w surowce i produkty rolne. Cho¢ gmina nie posiada wtasnej bocznicy
towarowej czy terminala intermodalnego, bliskos¢ magistrali kolejowej stanowi potencjat
na przysztos¢ - np. firmy mogtyby korzysta¢ z przewozéw kolejowych, jesli powstatby
publiczny punkt zatadunku (chocby w sasiednim powiecie). Na razie jednak transport
towarow w Rawiczu opiera sie na drogach i wyzwaniem jest zminimalizowanie jego
uciazliwosci przy jednoczesnym wspieraniu lokalnej gospodarki. Podsumowujac, logistyka
w gminie Rawicz koncentruje sie na utrzymaniu ptynnego i bezpiecznego ruchu ciezarowego
na wyznaczonych korytarzach (S5, DK36, gtowne drogi powiatowe) oraz na obstudze potrzeb
firm poprzez poprawe dojazddw do stref przemystowych i racjonalne zarzadzanie dostawami
w miescie. W nastepnych latach planuje sie dalsze dziatania, aby transport towarowy byt
bardziej przyjazny srodowisku i mieszkancom - np. promocje pojazdow niskoemisyjnych
w flocie firm, rozwdj koncepcji miejskiej logistyki ostatniej mili oraz Scista wspotprace

z sasiednimi samorzadami w zakresie kierowania ruchu ciezkiego optymalnymi trasami.

7. Wyzwania i problemy obecnego systemu mobilnosci

Analiza poszczegdlnych srodkow transportu ujawnia szereg barier i luk w systemie

komunikacyjnym gminy Rawicz, ktére nalezy przezwyciezyé, aby osiagnac¢ cele

zrownowazonej mobilnosci. Do najpowazniejszych wyzwan naleza:

] Brak petnej spojnosci i integracji transportu publicznego. Dotychczasowy system
opiera sie na autobusach lokalnych (kilka linii gminnych oraz kursy regionalne
operatorow zewnetrznych) oraz kolei dalekobieznej. Niestety, oferta transportu
zbiorowego w wielu przypadkach nie jest wystarczajaco dopasowana do potrzeb
mieszkancow - czestotliwosé kursow autobusow bywa niska, zwtaszcza poza godzinami
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szczytu i w weekendy, a niektore miejscowosci gminy w ogole nie maja bezposredniego
potaczenia komunikacja publiczna. Powoduje to zjawisko wykluczenia transportowego
czesci mieszkancow, szczegblnie osdb starszych, mtodziezy i niezmotoryzowanych
rodzin na terenach wiejskich. Dodatkowym problemem jest niewystarczajaca
integracja rozktadow jazdy - autobusy nie zawsze sa skomunikowane z pociggami
na stacji Rawicz, utrudniajac podréze taczone. Mankamentem jest rowniez jakosc¢
taboru i infrastruktury przystankowej: cze$¢ autobusow uzywanych przez
przewoznikow ma wysoki wiek i niski standard ekologiczny.
Niekompletna infrastruktura dla pieszych i rowerzystéw. Mimo postepow
w ostatnich latach, nadal wystepuja luki infrastrukturalne utrudniajace poruszanie sig
pieszo lub na rowerze w sposéb komfortowy i bezpieczny. Przyktadowo, brak chodnika
ciagu pieszo - rowerowego na odcinku Rawicz - Dabrowka, ktory zmusza pieszych do
korzystania z pobocza ruchliwej drogi, co stanowi istotng bariere bezpieczenstwa.
Podobnie rowerzysci czesto musza poruszac sie jezdnia wraz z samochodami, poniewaz
sie¢ Sciezek jest fragmentaryczna i urywa sie - dotyczy to np. dojazdu do stref
przemystowych czy atrakcyjnych przyrodniczo terendw rekreacyjnych pod Rawiczem.
Ograniczona liczba przejs¢ dla pieszych poza centrum oznacza, ze mieszkancy
niektorych osiedli musza nadrabia¢ drogi, by przekroczy¢ bezpiecznie ulice, co moze
zniecheca¢ do chodzenia pieszo. Z kolei brak oswietlenia na wielu wiejskich drogach
i ciagach pieszych sprawia, ze po zmroku ludzie obawiaja sie porusza¢ na wtasnych
nogach czy rowerach. Te bariery infrastrukturalne szczegoélnie dotykaja osoby
Z niepetnosprawnosciami oraz o ograniczonej mobilnosci - wysokie krawezniki,
nierowne chodniki czy brak podjazdow ograniczaja ich niezalezno$¢ w poruszaniu sie.
Wyzwaniem jest zatem zniwelowanie tych barier dostepnosci, aby ruch pieszy
i rowerowy byt realnie dostepna alternatywa dla wszystkich grup spotecznych.
Problemy bezpieczenstwa ruchu. Mimo podejmowanych dziatan, statystyki zdarzen
drogowych wskazuja na wciaz obecne zagrozenia. Na terenie gminy dochodzito do
wypadkéw z udziatem pieszych na zle oswietlonych przejsciach, a takze kolizji
spowodowanych nadmierng predkoscig w obszarze zabudowanym. W centrum Rawicza
zanotowano incydenty potracen na plantach, co uwidacznia koniecznos¢ dalszego
uspokojenia ruchu wokot srodmiescia. Na drogach wiejskich z kolei problemem
sq niechronieni uczestnicy ruchu - rowerzysci i piesi poruszajacy sie poboczami
sa narazeni na wypadki z winy szybko jadacych samochoddéw. Bezpieczenstwu nie
sprzyja takze mieszany ruch ciezarowy z lokalnym: cho¢ tranzyt czesciowo
wyprowadzono na obwodnice, wciaz zdarzaja sie ciezkie pojazdy zapuszczajace sig
w waskie drogi (np. kierowcy TIR skracajacy droge z nawigacji), stwarzajac zagrozenie
dla konstrukcji drogi i mijanych pojazdow. Wyzwaniem jest poprawa nadzoru
i infrastruktury bezpieczenstwa - wiecej azylow dla pieszych, sygnalizacji
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ostrzegawczej, ogranicznikow predkosci oraz kampanii edukacyjnych dla kierowcow
i pieszych.

] Kongestia i koszty srodowiskowe transportu indywidualnego. Pomimo istnienia
alternatyw, samochod osobowy pozostaje dominujacym srodkiem transportu dla wielu
mieszkancéw. Skutkuje to zattoczeniem ulic w godzinach szczytu i trudnosciami
z parkowaniem, jak réwniez negatywnie wptywa na srodowisko. Emisje spalin
z rosnacej liczby aut przyczyniaja sie do pogorszenia jakosci powietrza, zwtaszcza
w okresach bezwietrznych. Hatas drogowy wzdtuz gtéwnych arterii przekracza
momentami dopuszczalne normy, szczegolnie dokuczajac mieszkancom budynkow
przyulicznych. Wzrost ruchu samochodowego oznacza réwniez wieksze zuzycie energii
i emisje gazdw cieplarnianych, co stoi w sprzecznosci z celami klimatycznymi i polityka
niskoemisyjna. W raporcie dla gminy wskazano, ze do gtownych problemoéow nalezg
m.in. dominacja transportu indywidualnego opartego na paliwach konwencjonalnych
oraz wynikajace z tego wysokie koszty Srodowiskowe (emisje spalin, hatas).
Niski stopien $wiadomosci ekologicznej i przyzwyczajenie do korzystania z wtasnego
auta sprawiaja, ze zmiana tych nawykow jest trudna. Wyzwaniem staje sie wiec
zachecenie mieszkancow do zmiany modalnej - przesiadki na transport publiczny,
rower lub chodzenia pieszo - poprzez poprawe oferty tych alternatyw oraz akcje
promujace korzysci (zdrowotne, finansowe) rezygnacji z samochodu na krotkich
dystansach.

J Ograniczenia finansowe i instytucjonalne. Realizacja ambitnych planéw mobilnosci
napotyka na typowe bariery zwiazane z finansowaniem i koordynacja dziatan.
Budzet gminy i powiatu ma ograniczone mozliwosci, przez co tempo modernizacji
infrastruktury nie zawsze nadaza za potrzebami. Pozyskiwanie sSrodkow zewnetrznych
(unijnych, rzadowych) jest konieczne, ale wiaze sie¢ z wymogami formalnymi
i konkurencja z innymi samorzadami. Ponadto mobilnos¢ to zagadnienie
przekraczajace granice administracyjne - np. skuteczny transport publiczny wymaga
wspotpracy z sasiednimi gminami i powiatem (koordynacja linii, wzajemne
honorowanie biletow), a infrastruktura rowerowa czy drogowa musi byc spdjna w skali
ponadgminnej. Zarzadzanie mobilnoscig wymaga wiec integracji
miedzyinstytucjonalnej, co bywa wyzwaniem organizacyjnym. Réwniez kwestia
Swiadomosci mieszkancow jest istotna - wprowadzanie stref ograniczonego ruchu czy
optat parkingowych moze napotykad opdr spoteczny, jesli nie bedzie poprzedzone
dialogiem i odpowiednia kampania informacyjna.

Podsumowujac, gmina Rawicz stoi przed szeregiem probleméw typowych dla rozwijajacych
sie systemow mobilnosci w srednich miastach. Bariery infrastrukturalne, nie w petni
zintegrowany transport publiczny, kwestie bezpieczenstwa oraz przyzwyczajenia
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komunikacyjne mieszkancow tworza ztozony obraz wyzwan. Identyfikacja tych probleméow
jest punktem wyjscia do formutowania dziatan zaradczych i wytyczenia kierunkow
zrownowazonego rozwoju mobilnosci w kolejnych latach.

8. Potencjat rozwoju i wnioski kornicowe
Pomimo zdiagnozowanych trudnosci, Gmina Rawicz dysponuje znacznym potencjatem do
wdrozenia zasad zrownowazonej mobilnosci. Dotychczas zrealizowane projekty - takie jak
budowa wezta przesiadkowego z parkingami P&R/B&R czy uruchomienie systemu roweru
publicznego - stworzyty solidne podstawy, ktére mozna dalej rozwijac. W oparciu
o przeprowadzone analizy sformutowano nastepujace kierunki dziatan i rekomendacje,
spdjne zaréwno z potrzebami lokalnej spotecznosci, jak i nadrzednymi dokumentami
strategicznymi. Rozwdj infrastruktury rowerowej i pieszej: Kontynuacja i przyspieszenie
budowy zaplanowanych tras rowerowych oraz chodnikow powinna stanowi¢ priorytet.
Gmina dysponuje juz gotowymi planami w tym zakresie - zgodnie ze Strategia Rozwoju
Gminy Rawicz 2021-2027 przewidziano m.in. budowe sciezek rowerowych taczacych Rawicz
z osciennymi miejscowosciami oraz z sasiednimi gminami. Ich realizacja stworzy spdjna siec¢
umozliwiajaca dojazd rowerem zaréwno do centrum Rawicza, jak i do atrakcji turystycznych
czy siedzib gmin osciennych. Réwnolegle, plan obejmuje rozbudowe chodnikdéw we wsiach
Ugoda, Zielona Wies, Mastowo, Izbice, Debno Polskie, co zlikwiduje najbardziej dokuczliwe
braki w infrastrukturze pieszej. Istotnym elementem jest takze zapewnienie odpowiedniej
infrastruktury  towarzyszacej - w szczegblnosci oswietlenia i bezpieczenstwa.
Zgodnie z zatozeniami, nowe i istniejace Sciezki rowerowe beda wyposazane
w energooszczedne oswietlenie LED, a przejscia dla pieszych na drogach gminnych
i powiatowych zostang doswietlone i oznakowane zgodnie z najlepszymi praktykami.
Planowane jest rowniez zwiekszenie liczby stojakow rowerowych (w tym bezpiecznych
parkingow typu B&R) w kluczowych punktach - przy szkotach, obiektach uzytecznosci
publicznej i w centrum miasta - aby zacheci¢ mieszkancow do korzystania z jednosladow.
Potencjat rozwoju mobilnosci aktywnej w Rawiczu jest duzy, co potwierdzaja juz teraz
wskazniki jej wykorzystania (wysoki odsetek podrdzy rowerowych). Realizacja powyzszych
dziatan nie tylko wyjdzie naprzeciw istniejacemu zapotrzebowaniu, ale wrecz dodatkowo je
pobudzi, czynigc z Rawicza miasto przyjazne rowerzystom i pieszym.
Planuje sie przebudowe kluczowych skrzyzowan w Rawiczu na ronda zwigkszajace
przepustowos¢ ruchu okreznego wokot starowki. Pozwoli to uptynni¢ ruch pojazdéw
i jednoczesnie skroci¢ czas przejazdu dookota centrum o zaktadane ~15%, zmniejszajac
emisje z postoju w korkach. W skali catej gminy istotne jest rowniez dalsze unowoczesnianie
sieci drogowej - w tym kontynuacja remontéw nawierzchni najgorszych odcinkéw oraz
poprawa oznakowania. Rekomenduje sie, by wtadze gminy i powiatu wspdlnie zabiegaty
o srodki z Rzadowego Funduszu Rozwoju Drég oraz programow UE na kompleksowq
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modernizacje drog lokalnych, co pozwoli osiagnac trwata poprawe ich stanu technicznego.
Poprawa infrastruktury drogowej powinna iS¢ w parze z dziataniami na rzecz
bezpieczenstwa: wiecej przejs¢ dla pieszych z azylami, odseparowanie ruchu rowerowego
od aut na najbardziej ruchliwych ulicach (np. malowanie paséow rowerowych lub oddzielenie
ich separatorami), a takze montaz systemdw monitoringu predkosci i odcinkowych pomiaréw
tam, gdzie czesto dochodzi do wykroczen. W sferze zarzadzania, wskazane jest rowniez
wdrozenie inteligentnych systemoéw transportowych (ITS) na miare lokalnych potrzeb -
np. tablic informujacych o zajetosci parkingdw lub o zalecanych objazdach podczas zdarzen
drogowych. Podsumowujac, celem dziatan w sektorze drogowym jest osiagniecie stanu,
w ktorym ruch samochodowy nie dominuje nad innymi formami mobilnosci, lecz harmonijnie
sie z nimi uzupetnia, stuzac przede wszystkim tym podrozom, ktoérych nie da sie tatwo
zastapi¢ innymi srodkami. Efektywna i dostepna komunikacja publiczna: Poprawa transportu
zbiorowego to klucz do ograniczenia nadmiernej roli samochodu i zapewnienia mobilnosci
inkluzywnej dla wszystkich mieszkancow. Gmina Rawicz powinna kontynuowac wysitki
rozpoczete w ostatnich latach - integrujac rozproszone ustugi przewozowe w spojny system.
Rekomenduje sie utworzenie zintegrowanego organizatora transportu na szczeblu gminy lub
powiatu (np. w formie zwiazku komunikacyjnego lub porozumienia miedzygminnego), ktory
koordynowatby rozktady jazdy autobuséw gminnych, linii powiatowych i kolejowych.
Dzieki temu mozliwe bedzie lepsze dopasowanie godzin odjazdéow do potrzeb
(np. skomunikowanie porannych autobuséw dowozacych z wiosek z odjazdami pociagdéw do
Wroctawia/Poznania). Warto rowniez rozwazy¢ rozszerzenie oferty przewozowej -
np. wprowadzenie kurséw weekendowych na gtéwnych liniach gminnych, aby mieszkancy wsi
mogli dosta¢ sie do miasta w sobote «czy niedziele bez wtasnego auta.
Uzupetnieniem mogtyby by¢ elastyczne formy transportu na Zzadanie dla obszarow
o rozproszonej  zabudowie, co  zapobiegtoby  wykluczeniu = komunikacyjnemu.
Jednym z zalecen jest takze stopniowa modernizacja taboru autobusowego - stawianie
w przetargach wymogu niskoemisyjnych pojazdow (np. z silnikiem Euro 6, hybrydowych lub
elektrycznych) oraz dostosowanych do potrzeb oséb niepetnosprawnych (niskopodtogowych,
z platforma dla wozkow). Nowoczesny tabor poprawi komfort podrozy i zmniejszy negatywny
wptyw na sSrodowisko. Ponadto nalezy kontynuowac¢ unowoczesnianie infrastruktury
przystankowej - zgodnie z planem do 2027 ma zosta¢ zmodernizowanych kilkanascie
przystankow (w Rawiczu i wsiach Zylice, Konarzewo, Zielona Wie$, Izbice) wraz z instalacja
zielonych wiat i elementdéw matej architektury. Takie dziatania, cho¢ pojedynczo wydaja sie
drobne, tacznie podniosa atrakcyjnos¢ komunikacji publicznej. Rekomenduje sie takze
rozwdj systemu informacji pasazerskiej - np. montaz tablic elektronicznych na gtownych
przystankach (co zreszta przewidywat Plan Gospodarki Niskoemisyjnej, wskazujac
implementacje dynamicznej informacji pasazerskiej w Rawiczu). Dzieki nim podrozni byliby
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na biezaco informowani o odjazdach i ewentualnych opdznieniach, co zwieksza zaufanie do
transportu zbiorowego.

Podsumowujac, potencjat lezy w lepszej organizacji i jakosci ustug - Rawicz jako gmina
miejsko-wiejska moze stac sie przyktadem, jak zbudowac efektywny system komunikacji
publicznej integrujacy miasto z okolica. Zarzadzanie logistyka i ruchem towarowym:
Majac na uwadze znaczenie transportu ciezarowego dla lokalnej gospodarki, plan mobilnosci
proponuje rozwiazania godzace interesy firm z potrzebami mieszkancow w zakresie jakosci
zycia. Wsrod rekomendacji znajduje sie ukierunkowanie ruchu ciezarowego na wyznaczone
trasy oraz ograniczanie go w miejscach wrazliwych. Gmina powinna we wspotpracy
z powiatem i GDDKiA dazy¢ do utrzymania aktualnych ograniczen tranzytu przez centrum
Rawicza i monitorowac sytuacje na DK36 w obszarach zabudowanych, wystepujac o dalsze
regulacje do GDDKiA w sprawie dopuszczenia ruchu pojazdow rolniczych na DK36
co zminimalizuje ruch tych pojazdow w centrum miasta i umozliwi wprowadzenie
dodatkowych ograniczen tonazowych w centrum miasta.

Na poziomie miasta Rawicza rekomenduje sie wdrozenie zasad logistyki last-mile -
utworzenie stref i godzin dostaw na obszarze starowki, preferencje dla dostawcow
uzywajacych pojazddéw ekologicznych np. roweru cargo). Dzieki temu handel detaliczny
w centrum bedzie zaopatrywany sprawnie, ale z mniejsza uciazliwoscia dla ruchu ulicznego
i mieszkancow. Spoteczny i Srodowiskowy wymiar mobilnosci: Waznym elementem
potencjatu Rawicza sa ludzie - ich nawyki oraz postawy. Plan Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej zaktada nie tylko twarde inwestycje, ale rowniez dziatania miekkie: kampanie
informacyjno-edukacyjne, konsultacje spoteczne i programy pilotazowe, ktore pomoga
ksztattowac pro-mobilng kulture wsréd mieszkancow. Juz realizowany projekt powiatowy
przewidziat jedna kampani¢ promocyjna dotyczaca ekologicznego transportu, jednak
potrzebne sg kolejne inicjatywy zwiekszajace swiadomosc.

Whnioski koncowe:
Gmina Rawicz posiada duzy potencjat poprawy swojego systemu transportowego w duchu
zrownowazonej mobilnosci. Kluczowe wyzwania - od brakujacej infrastruktury pieszo-
rowerowej, przez problemy z parkowaniem i bezpieczenstwem, po ograniczenia transportu
publicznego - sa mozliwe do przezwyciezenia dzigki skoordynowanej realizacji opisanych
powyzej dziatan. Istniejace juz elementy (nowe Ssciezki, wezet przesiadkowy, rower
publiczny) stanowia dobra baze, ktéra nalezy rozbudowac¢ i lepiej zintegrowac.
Najwazniejsze jest utrzymanie uzytkownika transportu w centrum uwagi - planowanie
z mysla o potrzebach mieszkancéw wszystkich grup (dzieci, osob pracujacych, seniorow,
niepetnosprawnych) oraz o poprawie jakosci ich zycia. Dzieki temu efektem PZMM bedzie
nie tylko sprawniejszy system komunikacyjny, ale tez bardziej przyjazna, bezpieczna
przestrzen miejska. Realizacja zatozonych celdw przyczyni sie do podniesienia atrakcyjnosci
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Rawicza jako miejsca do zycia i inwestowania, jednoczesnie wpisujac gmine w szerszy nurt

miast stawiajacych na ekologiczng i zréwnowazona przysztos¢ transportu. Wszystkie te

dziatania razem wziete pozwola Gminie Rawicz osiagnaé¢ wizje mobilnosci dostepna dla

kazdego - mobilnosci, ktora taczy, a nie dzieli spotecznos¢, wspierajac zrownowazony rozwoj

catego regionu.

Gtéwne generatory ruchu i transportu w miescie i gminie Rawicz, to:

1.

Gtéwni pracodawcy:

Grupa Pieprzyk - 1500 pracownikow, ul. Hallera 2a, 63-900 Rawicz,

RFWW RAWAG Sp. z 0.0. - ponad 620 pracownikoéw, ul. Tysiaclecia 5, 63-900 Rawicz
Hengst Filter Polska Sp. z 0.0.- 250 pracownikéw, ul. Przemystowa 1, 63-900 Rawicz,
ZPB Kaczmarek Sp. z 0.0. Sp. k. - 200 pracownikoéw, Folwark 1, 63-900 Rawicz,
Rawbud-Rawicz Sp. z 0.0. - 180 pracownikow, ul. Slaska 88, 63-900 Mastowo,
FERRPOL Bracia Matuszewscy Sp. z 0.0. - 170 pracownikéw, ul. Poznanska 3, Sierakowo
63-900 Rawicz,

Fermy Drobiu Wozniak Sp. z 0.0. - ponad 160 pracownikow, Zylice 35a, 63-900 Rawicz,
Fritz Hansen Sp. z 0.0. - 150 pracownikow, ul. Armii Krajowej 17, 63-900 Rawicz,
Rawibox S.A. - 140 pracownikow, ul. Podmiejska 14, 63-900 Rawicz,

Gazomet Sp. z 0.0. - 130 pracownikoéw, ul. Sarnowska 2, 63-900 Rawicz,

TKF Polska Sp. z o0.0. i EEP Sp. z 0.0. - ponad 120 pracownikéw, ul. Poznanska 32,
Sierakowo 63-900 Rawicz.

Stacje paliw i obiekty wielkopowierzchniowe:
Action ul. Stanistawa Kaminskiego 2a, Rawicz,
Jysk, ul. Stanistawa Kaminskiego 2, Rawicz,
Stacja Paliw MOL ul. Sarnowska 2, Rawicz,
Biedronka, PEPCO ul. Sarnowska 4a; Rawicz,
Kaufland, ul. Armii Krajowej 2; Rawicz,
SINSAY, Decatlon, Rossman, PEPCO, KIK, Szachownica, SMYK, Martes, ul. Armii
Krajowej 4a; Rawicz,
Stacja paliw Pieprzyk, ul. Transportowcow 2; Rawicz,
DINO: Waty Powstancow Wielkopolskich 1A; Miodowa 3, Sarnowska 12, Kurpinskiego
17; Rawicz,
Lidl, ul. Adama Olbrachta Przyjmy - Przyjemskiego 38; Rawicz,
Stacja Paliw Orlen, ul. Poznanska 2, Rawicz;
Sktad Materiatow Budowlanych Twardy, ul. Poznanska 9; Rawicz,
PSB Mrowka, Poznanska 15A,
Biedronka Os. Westerplatte 1; Rawicz,
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Biedronka ul. Marszatka J. Pitsudskiego 8; Rawicz,
Dino, ul. Matejki 1D; Mastowo,

Biedronka; ul. Sienkiewicza 22; Rawicz,
Intermarche i Bricomarche ul. Targowa 11a; Rawicz,
Stacja Paliw Pieprzyk, ul. Kurpinskiego 15; Rawicz,
Euro RTV AGD, CCC Sarnowska 6, Rawicz.

Gtéwne urzedy i instytucje:

Urzad Miejski Gminy Rawicz, ul. Marsz. J. Pitsudskiego 21, 63-900 Rawicz,

Osrodek Sportu i Rekreacji w Rawiczu, ul. Spokojna 1A, 63-900 Rawicz,

Zaktad Ustug Komunalnych w Rawiczu, ul. Winiary 4B, 63-900 Rawicz,

Zaktad Wodociagdw i Kanalizacji w Rawiczu sp. z 0.0., Folwark, ul. Pétwiejska 20, 63-
900 Rawicz,

Komenda Powiatowa Policji w Rawiczu, ul. Sienkiewicza 23, 63-900 Rawicz,

Komenda Powiatowa Strazy Pozarnej w Rawiczu, ul. Scherwentkego 13, 63-900 Rawicz,
Ochotnicza Straz Pozarna w Rawiczu, ul. Scherwentkego 13, 63-900 Rawicz,
Ochotnicza Straz Pozarna w Stupi Kapitulnej, Stupia Kapitulna 133, 63-900 Rawicz,
Ochotnicza Straz Pozarna w Szymanowie, Szymanowo 70, 63-900 Rawicz,

Ochotnicza Straz Pozarna w Ugodzie, Ugoda 11A, 63-900 Rawicz,

Ochotnicza Straz Pozarna w Debnie Polskim, Debno Polskie, ul. Wroctawska 4, 63-900
Rawicz,

Ochotnicza Straz Pozarna w Zawadach, Zawady 22, 63-900 Rawicz,

Ochotnicza Straz Pozarna w Izbicach, Izbice 61, 63-900 Rawicz,

Ochotnicza Straz Pozarna w Zielonej Wsi, Zielona Wie$ 51, 63-900 Rawicz,
Ochotnicza Straz Pozarna w taszczynie, taszczyn 70, 63-900 Rawicz,

Ochotnicza Straz Pozarna w Sarnowie, ul. Strazacka 4, 63-900 Rawicz,

Ochotnicza Straz Pozarna w Zotednicy, ul. Zotednica 42, 63-900 Rawicz,

Poczta Polska UP1 Rawicz, ul. Marsz. J. Pitsudskiego 9, 63-900 Rawicz.

Wykaz publicznych placéwek oswiatowych:

Szkota Podstawowa nr 3 im. Kornela Makuszynskiego, ul. Waty J. Dabrowskiego 1, 63-
900 Rawicz,

Szkota Podstawowa nr 4 im. Wtadystawa Broniewskiego w Rawiczu, ul. Broniewskiego
5, 63-900 Rawicz,

Szkota Podstawowa im. Janusza Korczaka w Sierakowie, Sierakowo, ul. Przyjemskiego
35, 63-900 Rawicz,
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Zespot Szkolno-Przedszkolny nr 1 w Rawiczu, Szkota Podstawowa nr 1 im. Adama
Mickiewicza w Rawiczu, Przedszkole nr 2 w Rawiczu, ul. Mickiewicza 16, 63-900
Rawicz,

Zespot Szkolno-Przedszkolny nr 2 w Rawiczu, Szkota Podstawowa nr 5 im. Karola
Kurpinskiego w Rawiczu, Przedszkole nr 4 w Rawiczu, ul. Szkolna 3, 63-900 Rawicz,
Zespot Szkolno-Przedszkolny w Mastowie, Szkota Podstawowa w Mastowie, Przedszkole
w Mastowie, Mastowo ul. Slaska 58, 63-900 Rawicz,

Zespot Szkolno-Przedszkolny w Stupi Kapitulnej, Szkota Podstawowa w Stupi Kapitulnej,
Przedszkole w Stupi Kapitulnej, Stupia Kapitulna 117, 63-900 Rawicz,

Zespot Szkolno-Przedszkolny w Zielonej Wsi, Szkota Podstawowa im. Powstancow
Wielkopolskich w Zielonej Wsi, Zielona Wies$ 72, 63-900 Rawicz,

Przedszkole w Ugodzie, Ugoda 40, 63-900 Rawicz,

Przedszkole nr 1 im. Akademia Krola Stasia w Rawiczu, Waty Powstancow
Wielkopolskich 2, 63-900 Rawicz,

Przedszkole nr 3 im. Krasnala Hatabaty w Rawiczu, Armii Krajowej 7, 63-900 Rawicz,
Przedszkole nr 5 "Pod Grzybkiem" w Rawiczu, ul. Sarnowska 9A, 63-900 Rawicz,
Przedszkole nr 6 im. Przyjaciét Kubusia Puchatka w Rawiczu, Lecha i Marii Kaczynskich
2, 63-900 Rawicz,

Przedszkole w Debnie Polskim, Debno Polskie, ul. Rawicka 27, 63-900 Rawicz,

Zespot Przedszkolny w Szymanowie, Szymanowo 5, 63-900 Rawicz.

Wykaz niepublicznych placowek oswiatowych:

Przedszkole nr 13 Niepubliczne, Zwirowa 11, 63-900 Rawicz,

Przedszkole Niepubliczne ,,Stoneczny Poranek”, Mastowo, ul. Jana Matejki 26, 63-900
Rawicz,

Niepubliczne Przedszkole ,Sarenka”, Nowowiejskiego 5, 63-900 Rawicz - Sarnowa,
Niepubliczne Przedszkole ,,Matych Odkrywcow”, Dtuga 29, 63-900 Rawicz,
Niepubliczne Przedszkole ,Kraina Radosci”, Sierakowo, ul. Cechowa 12, 63-900
Rawicz,

Niepubliczne Przedszkole ,EUREKA” z Oddziatami Integracyjnymi, Sierakowo,
ul. Podgorna 5, 63-900 Rawicz,

Niepubliczne Przedszkole ,,Chatka Wesotego Skrzatka”, R6zana 11, 63-900 Rawicz.

Wykaz placéwek ochrony zdrowia
Ambulatorium, ul. 17 Stycznia 28, 63-900 Rawicz,
Center-Med., ul. 11 Listopada 1, 63-900 Rawicz,
Centrum Pielegniarsko-Opiekuncze, ul. Gen. Grota Roweckiego 9K, 63-900 Rawicz,
Centrum Rehabilitacji, ul. Gen. Grota Roweckiego 6, 63-900 Rawicz,
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Dziat Pomocy Doraznej, ul. Gen. Grota Roweckiego 6, 63-900 Rawicz,
Gabinet Stomatologiczny Szkota Podstawowa nr 4, ul. Wtadystawa Broniewskiego 5, 63-
900 Rawicz,
MEDIM Sp.j., ul. Jozefa Miedzinskiego 6d, 63-900 Rawicz,
Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej "ZDROWIE", ul. Dworcowa 2, 63-900 Rawicz,
Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej Centrum Leczenia i Rehabilitacji "Zdréowko",
ul. Podmiejska 8, 63-900 Rawicz,
Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej Centrum Pielegniarstwa i Rehabilitacji
Sp. z o.0. - filia Rawiczu, ul. Dworcowa 2, 23-900 Rawicz,
Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej Przychodnia Specjalistyczno-Diagnostyczna
"JATRA" s.c., Dworcowa 2, 63-900 Rawicz,
NZOZ "RAWMED" Sp. z o.0. Przychodnia Rawicz, ul. Marszatka Jozefa Pitsudskiego 3,
63-900 Rawicz,
NZOZ Poradnie Specjalistyczne ESKULAP, ul. Podmiejska 8, 63-900 Rawicz,
NZOZ Specjalistyczna Poradnia Okulistyczna "FOCUS" w Rawiczu, ul. Waty Jarostawa
Dabrowskiego 3, 63-900 Rawicz,
Nzpoz "Promedica”, ul. 3 Maja 34, 63-900 Rawicz,
Osrodek Dializ nr 68 w Rawiczu, ul. Gen. Grota Roweckiego 6, 63-900 Rawicz,
Poradnia Terapia -Sp.j., ul. Krolowej Jadwigi 13b/20, 63-900 Rawicz,
Poradnie Specjalistyczne, ul. Gen. Grota Roweckiego 6, 63-900 Rawicz,
Powiatowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna w Rawiczu, Waty J. Dabrowskiego 2,
63- 900 Rawicz,
Pracownia Diagnostyki Obrazowej SIKORA DREZEK Sp.j., ul. Gen. Grota Roweckiego 6,
63-900 Rawicz,
Pracownia TOMMA Diagnostyka Obrazowa w Rawiczu, ul. Gen. Grota Roweckiego 8,
62- 200 Rawicz,
Pracownie Diagnostyczne, ul. Gen. Grota Roweckiego 6, 63-900 Rawicz,
Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej Centrum Rehabilitacji Medycznej
i Osrodek Osob Niepetnosprawnych, ul. Przyjmy Przyjemskiego 22, 63-900 Rawicz,
Szpital, ul. Gen. Grota Roweckiego 6, 63-900 Rawicz,
Tardent, ul. 3 Maja 38, 63-900 Rawicz,
Zaktad Opiekunczo-Leczniczy, ul. Gen. Grota Roweckiego 6, 63-900 Rawicz,
Zespot Poradni Specjalistycznych "Medis”, ul. Krélowej Jadwigi 13B/1, 63-900 Rawicz,
Zps "Medis", ul. Krélowej Jadwigi 13b/1, 63-900 Rawicz,
Gabinet Stomatologiczny Gimnazjum nr 2 Sierakowo, ul. Przyjmy Przyjemskiego 35,
63-900 Sierakowo,
NZOZ "RAWMED" Sp. z o0.0. Przychodnia Zielona Wies, Zielona Wies 91, 63-903
Zielona Wies.
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2.5. Ocena funkcjonowania systemu transportowego z punktu widzenia
zrownowazonej mobilnosci

2.5.1. Infrastruktura transportowa

Uktad transportowy Gminy Rawicz cechuje sie bardzo dobra dostepnoscia przestrzenng
i dobrze rozwinieta strukturg hierarchiczna, ktéra taczy obszar gminy z gtownymi weztami
komunikacyjnymi regionu. Kluczowym atutem Rawicza jest potozenie w bezposrednim
sasiedztwie drogi ekspresowej S5 (Poznan - Wroctaw) oraz przeciecie gminy przez droge
krajowa nr 36 (Lubin - Krotoszyn - Ostrow Wielkopolski), co zapewnia ponadregionalng
dostepnosc dla ruchu osobowego i towarowego. Gesta sie¢ drog wojewaddzkich, powiatowych
i gminnych umozliwia ponadto sprawne przemieszczanie sie w obrebie gminy i powiatu
rawickiego.

Zestawienie droég:

° Droga ekspresowa nr 5(S5) - przebieg: Ostréda - Nowe Marzy - Swiecie - Bydgoszcz -
Biate Btota - Szubin - Znin - Gniezno - Poznan - Steszew - Koscian - Smigiel - Leszno -
Rawicz - Zmigrod - Prusice - Trzebnica - Wroctaw, dtugosé ok. 10.440 m,

° Droga krajowa nr 36 obwodnica Rawicza, przebieg: Prochowice - Lubin - Scinawa -
Winsko - Zatecze - Rawicz - Krotoszyn - Ostrow Wielkopolski, dtugosé ok. 10.582 m,

o Drogi wojewodzkie:

o Nr 434 - Kleszczowo - Kornik - Srem - Kunowo - Gostyn - Rawicz o dtugosci 761 m,
o Nr 309, Rawicz (droga krajowa nr 36) - Bojanowo - Kaczkowo - Leszno o dtugosci
5.130 m,

° Drogi powiatowe o dtugosci tacznej 52.307 m (zgodnie z zestawieniem),

° Drogi gminne o dtugosci tacznej ok. 130 km (zgodnie z zestawieniem), w tym okoto
107 km o nawierzchni twardej (ok. 87,5 km o nawierzchni twardej ulepszonej) i 22 km
o nawierzchni gruntowej (GUS, BDL).
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Numer drogi

Tabela 7. Wykaz drég powiatowych w miescie i gminie Rawicz

Dtugo$¢ w m Kategoria

4910P Rawicz - obszar wiejski 8068 powiatowa
5478P Rawicz - obszar wiejski 1073 powiatowa
5484P Rawicz - obszar wiejski 8030 powiatowa
5485P Rawicz - obszar wiejski 2558 powiatowa
5486P Rawicz - obszar wiejski 8613 powiatowa
5487P Rawicz - obszar wiejski 2175 powiatowa
5488P Rawicz - obszar wiejski 4322 powiatowa
5501P Rawicz - obszar wiejski 2807 powiatowa
5502P Rawicz - obszar wiejski 5592 powiatowa
5503P Rawicz - obszar wiejski 2280 powiatowa
5505P Rawicz - obszar wiejski 418 powiatowa
5484P Rawicz - miasto 839 powiatowa
5501P Rawicz - miasto 805 powiatowa
5505P Rawicz - miasto 225 powiatowa
5532P Rawicz - miasto 4502 powiatowa
Razem 52,307

S

Zrédto: Opracowanie na podstawie danych Powiatu Rawickiego, 2025

Tabela 8. Wykaz drég gminnych - ulic na terenie miasta Rawicz

Nr drogi

Nazwa ulicy

Przebieg

1/810528P Akacjowa od Sportowej do Grota Roweckiego 488
2| 810529P Pitsudskiego od granicy miasta (Slaska) do Waty 950
Kosciuszki
3/810530P Asnyka od Reymonta do Orzeszkowej 118
41810531P Kalickiego od Rondo im. Rotmistrza Witolda Pileckiego 401
i od Simoniego do Kadeckiej
5|810532P Bobrowskiego od Waty Dabrowskiego do 17 Stycznia 236
6| 810533P Boczna od Sienkiewicza do Potwiejskiej 155
7 | 810534P Bractwa Kurkowego | od Strzeleckiej do torow Kolejowych 150
8|810535P Broniewskiego od Spokojnej do Winiary 426
9| 810536P Brzozowa od Grota Roweckiego do Grota Roweckiego 129
10| 810537P Ceglana od Sarnowskiej do Ronda Zotnierzy 535
Wykletych
11| 810538P Cepurskiego od Kadeckiej do Mysliwskiej 172
12| 810539P Cicha Slepa uliczka do ul. Sierakowskiej 122
13| 810540P Dtuga od Bocznej do drogi powiatowej 5505P 503
14| 810541P Dzieciuchowicza od Kadeckiej do Grota Roweckiego 392
15| 810542P Englerta od Dzieciuchowicza do Dzieciuchowicza 242
16 | 810543P Gajowa od Strzeleckiej do granicy miasta 260
17 | 810544P Glinki od Potudniowej do Dtugiej i do granicy 240
miasta
18 | 810545P Gtowackiego od Podzamcze do 17 Stycznia 71
19 | 810546P Jasna od XXX Lecia do Teczowej 68
20| 810547P Jesienna od Mitej - slepa uliczka 53
21| 810548P Kadecka od Grota Roweckiego do Przyjemskiego i do 1158
Waty Dabrowskiego
24 | 810550P Kilinskiego od Kurpinskiego do Placu Sarnowskiego 196
25| 810551P Klasztorna od Rynku do Placu Wolnosci i od Placu 244
Wolnosci do Puzaka
26 | 810552P Kmicica od Sienkiewicza do Wawrzyniaka 489
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27 | 810553P Kopernika od Waty Dabrowskiego do Lipowej 404
28 | 810554P Kosynierow od Przyjemskiego do Westerplatte 224
Gdynskich
29 | 810555P Koscielna od Dabrowskiego do 17 Stycznia 235
30| 810556P Kowalskiego Plac od Simoniego do Kalickiego i $lepa uliczka 226
31| 810557P Kramarska od Mickiewicza do Krolowej Jadwigi 150
32| 810558P Kwiatowa od Saperskiej do Grota Roweckiego 245
33| 810559P Letnia od Mitej - Slepa uliczka 96
34| 810560P XXX Lecia od taszczynskiej do Mitej 717
35| 810561P 700 Lecia od Kolejowej do granicy miasta i do granicy 1170
gminy.
36 | 810562P Lipowa od Waty Kosciuszki do Mickiewicza 164
37 | 810564P Maty Plac Cwiczeh | $lepa uliczka do Kaminskiego 211
38| 810565P Marcinkowskiego od Mickiewicza do Watow Powstancow 574
Wlkp.
39| 810566P Miedzinskiego od Zwirowej do Ryblewskiej - Cichonskiej 289
40| 810567P Mikotajewicza od Pitsudskiego do Waty Kosciuszki 393
41| 810568P Mita od Ogrodniczej do Sierakowskiej 468
42 | 810569P Mtynska od Englerta do Pitsudskiego 115
43| 810570P Nowa Slepa uliczka do Rolniczej 372
44| 810571P Mysliwska od drogi wewnetrznej Mysliwskiej do Waty 216
Kosciuszki
45| 810572P Nowowiejskiego od Spychalskiego do 700 Lecia 412
46 | 810573P Ogrodnicza od taszczynskiej do Sarnowskiej 1186
47 | 810574P Orzeszkowej od Prusa do Paderewskiego 248
48 | 810575P Piaskowa od XXX Lecia do Mitej 126
49 | 810576P Piastowska od Szarych Szeregow do Sukienniczej 188
50 810577P Piekarska od Paderewskiego do Chopina 94
51| 810578P Plater Emilii Slepa uliczka do Mysliwskiej 276
52| 810579P Pitsudskiego od 11 Listopada do Pitsudskiego 950
53| 810580P Podzamcze od Krélowej Jadwigi do 17 Stycznia 431
54| 810581P Polna od Ogrodniczej do XXX Lecia 115
55| 810582P Potudniowa od Dtugiej do Pétwiejskiej 391
56 | 810583P Potwiejska od Bocznej do granicy miasta 381
57 | 810584P Prusa od tzw.tacznik Prusa-Zeromskiego do 663
Paderewskiego
58 | 810585P Sarnowska od Poznanskiej do Ronda Solidarnosci 500
59 | 810586P Ratuszowa od Waty Kosciuszki do Rynku 236
60 | 810587P Reymonta od Prusa do Orzeszkowej 213
61|810588P Rozana od Mitej do Mitej 235
62 | 810589P Ryblewskiej - od Mikotajewicza do Zwirowej 386
Cichonskiej
63| 810591P Rynek Plac w Rynek Plac w Sarnowie 280
Sarnowie
64 | 810592P Rzeznicka od Grunwaldzkiej do Buszy 91
65| 810593P Saperska od Sportowej do Grota Roweckiego 349
66 | 810594P Scherwentkego od 17 Stycznia do Waty Poniatowskiego 366
67 | 810595P Sierakowska od Ogrodniczej do Sarnowskiej 373
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68 | 810596P Sikorskiego od Kopernika do Staszica 442
69 | 810597P Simoniego od Ronda Rotmistrza Pileckiego do Placu 166
Kowalskiego
70| 810598P P. Skargi od Waty Dabrowskiego do 17 Stycznia 238
71| 810599P Skromna od Ogrodniczej do XXX Lecia 99
72 | 810600P Stoneczna od Sportowej do 11 Listopada 561
73 810601P Sosnowa od Swietojanskiej do Akacjowej 293
74| 810602P Spacerowa od Wspolnej - slepa uliczka 128
75| 810603P Spokojna od Spokojnej do Winiary 216
76 | 810604P Sportowa od Grota Roweckiego do Sportowej 213
77 | 810605P Stawowa od taszczynskiej do Sierakowskiej 545
78 | 810606P Staszica od Waty Dabrowskiego do 17 Stycznia 234
79 | 810608P Strazacka od Kurpinskiego do Szkolnej 213
80 | 810609P Sukiennicza od Placu Wolnosci do Marcinkowskiego 145
81| 810610P Szarych Szeregow | od 17 Stycznia do Waty Poniatowskiego 367
82| 810611P Szczanieckich od Ryblewskiej - Cichonskiej do Spokojnej 149
83|810612P Szkolna od Prusa do Paderewskiego 236
84| 810613P Szwedzka od Placu Wolnosci do Marcinkowskiego 140
85| 810614P Srednia od Waty Kosciuszki do Mickiewicza 192
86 | 810615P Srodkowa od XXX Lecia do Sierakowskiej i do 432

) Stawowej
87 | 810616P Swierkowa Slepa uliczka do Sosnowej 218
88 |810617P 17 Styczna od Rynku do Waty Powstancow Wlkp. 461
89| 810618P Teczowa od XXX Lecia do Piaskowej 186
90 | 810619P Topolowa od Swierkowej do Akacjowej 115
91| 810620P Transportowcow od Sarnowskiej - Slepa uliczka 130
92| 810621P Tysiaclecia Od Ronda zotnierzy Wykletych do 977
Kaminskiego
93 |810622P Waska od Strazackiej do Kurpinskiego 78
94| 810623P Wiatraczna od Paderewskiego do granicy miasta 1327
95 | 810624P Widna od XXX Lecia do Teczowej 74
96 | 810625P Winiary od Podmiejskiej do Spokojnej 452
97 | 810626P Wiosenna od Mitej - Slepa uliczka 55
98 | 810627P Witosa od Ogrodniczej do XXX Lecia 122
99 | 810628P Wojska Polskiego od Waty Kosciuszki do Rynku 243
100 | 810629P Wspolna od Ogrodniczej do XXX Lecia 122
101 | 810630P Wyspianskiego od Prusa do Zapolskiej 124
102 | 810631P Wyszynskiego od Waty Dabrowskiego do 17 Stycznia 237
103 | 810632P Zacisze od Ryblewskiej - Cichonskiej do Waty 179
Kosciuszki
104 | 810633P Zapolskiej od Szkolnej - brak przejazdu - do Reymonta 237
105 | 810634P Zimowa od Ogrodniczej do Sarnowskiej 131
106 | 810635P Zeromskiego od tzw. tacznik Prusa-Zeromskiego do 211
' Szkolnej
107 | 810636P Zwirowa od Pitsudskiego do Spokojnej 491
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108 | 810637P Kozlakowa od Wiatracznej do Strzeleckiej 354

109 | 810639P Zwierzyniecka od Sarnowskiej - Slepa uliczka (do 321
sktadowiska odp. i schroniska dla zwierzat)

110 | 810640P Spychalskiego od Rynku Sarnowskiego do Chopina 135

111 |810641P Fiotkowa od Podmiejska - Winiary do granicy miasta 343

112 | 810642P Puzaka od 17 Stycznia do Wazow 114

113|810719P Rynek od 3 Maja do Grunwaldzkiej - strona 401
potudniowa, wschodnia, zachodnia i
potnocna

114 | 810720P Krélowej Jadwigi od Waty Dabrowskiego do Rynku 244

115|810721P Wazow od Rynku do Placu Wolnosci i od Placu 239
Wolnosci do Puzaka

116 | 810722P Buszy od Rynku do Watéw Poniatowskiego 251

117 | 810723P Konopnickiej od Watéw Kosciuszki do Rynku 228

118 | 810724P Mickiewicza od Watow Dabrowskiego do Grunwaldzkiej 621

119 | 810725P Waty od Watéw Kosciuszki wew. i zew. strona 964

Poniatowskiego Plant do Targowej i do ciggu pieszego Plant

120 | 810726P Waty Kosciuszki od Watéw Dabrowskiego do Watow 1227
Poniatowskiego zew. i wew. strona Plant

121|810727P Waty Dabrowskiego | od Watow Kosciuszki do Watéw Powstancow 1632
Wlkp. zewn. i wew. strona Plant

122 | 810728P Waty Powstancow | od Waty Dabrowskiego do ul. Targowej 1190

Wlkp. zew. | do ul. Marcinkowskiego wew. str.

plant

123 | 810729P Plac Wolnosci od 17 Stycznia do 17 Stycznia 287

124 | 810730P Targowa od Watéw Poniatowskiego do Watow 351
Powstancow Wlkp.

125|810731P Spokojna od Podmiejskiej do Watoéw Poniatowskiego 648

126 | 810732P Podmiejska od Pitsudskiego do Winiary 811

127 | 810733P Dworcowa od Sportowej do Pitsudskiego 350

128 | 810734P 11 Listopada od Dworcowej do Hallera 303

129 | 810735P Sportowa od granicy miasta (Swietojanska) do 903
Dworcowej

130 | 810736P Grota Roweckiego | od Sportowej do 11 Listopada 848

131|810737P Hallera od Grota Roweckiego do Pitsudskiego 366

132 | 810738P Rolnicza od Przyjemskiego do Sarnowskiej 793

133 810739P Westerplatte od Rolniczej do Watow Dabrowskiego 401

134 | 810740P Armii Krajowej od Sarnowskiej do Ronda Zotnierzy 746
Wykletych

135|810741P Rynek Sarnowski od Kurpinskiego - wokot Ratusza - do 336
Paderewskiego

136 | 810742P Kolejowa od Paderewskiego do granicy miasta 500

137 | 810743P Strzelecka od ul. Kolejowej do drogi powiatowej nr 345
5485P

138 | 810744P Chopina od Rynek Sarnowski do Kolejowej 105

139 | 810745P Plac Rawickiej od Waty Kosciuszki do Kopernika 87

Synagogi
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140 | 810746P bez nazwy - nr 5 od Broniewskiego do Wotodyjowskiego 304
141 | 810747P bez nazwy - nr 6 od drogi krajowej nr 36 do Paderewskiego 594
142 | 810753P 3-maja od Waty Dabrowskiego do Rynek 273
143 | 810754P Grunwaldzka od Rynek do Waty Poniatowskiego 291
144 | 810750P Wawrzyniaka od Targowej do Kmicica 369
145 | 810755P Aleja Spacerowa od Dworcowej do Pitsudskiego 281
Zrédto: Opracowanie na podstawie danych Gminy Rawicz, 2025
Tabela 9. Wykaz drég gminnych w miescie Rawicz
810643P Dabrowka (droga wojewodzka nr 309) - Konarzewo - Sarnowka 6561
(droga powiatowa nr 5503P)
810644P Izbice (droga gminna nr 810652P) - Zylice - do drogi 2794
wojewodzkiej nr 309
810645P Mastowo (Slaska) - Warszewo 2187
810646P Debno Polskie (Rawicka) - Zielona Wie$ (droga powiatowa nr 5056
5486P)
810647P Rawicz (Wiatraczna) - Szymanowo - Debno Polskie (droga 4811
powiatowa nr 5501P)
810648P Rawicz (Kolejowa) - granica gminy (Niemarzyn) 866
810649P Stupia Kapitulna (droga gminna nr 810653P) - granica gminy 1135
(Sworowo)
810650P Rawicz (Potwiejska) - Katy - granica gminy (Korzensko) 2181
810651P Rawicz (Fiotkowa) - Folwark - Katy - Debno Polskie (droga 4366
gminna nr 810749P)
810652P 0d S5 - Izbice - do drogi wojewodzkiej nr 309 2838
810660P granica gminy (Wydartowo Drugie) do drogi wojewodzkiej nr 3304
309
810653P Stupia Kapitulna (droga powiatowa nr 5484P) - granica gminy 370
- granica gminy - Ugoda
810654P takta - od drogi powiatowej nr 5488P do konca zabudowy 1199
810656P taszczyn (droga powiatowa nr 5502P) - do drogi gminnej nr 919
810643P
810657P Folwark od drogi gminnej nr 810650P do drogi gminnej nr 813
810651P
810658P Mastowo (droga gminna nr 810645P) - Folwark (droga gminna 236
nr 810651P)
810748P Zatecze /granica wojewodztwa, w kierunku ronda Zatecze/ 4103
przez Zniwna, Bociania, Dziatkowa w Mastowie do tory
kolejowe /Pitsudskiego/
810749P Rawicz (Kmicica) - Debno Polskie (granica wojewodztwa) 2669
810752P Izbice (od drogi gminnej nr 810644P) - Zylice (do drogi 2458
gminnej nr 810644P)
810590P Od drogi gminnej nr 810751P do granicy wojewodztwa 833
(Borowna)
810757P Sarnéwka (700-lecia) - od przejazdu kolejowego nr 25,355 w 164
kierunku pol
810758P Sarndwka (700-lecia) - od przejazdu kolejowego nr 25,355 w 38
kierunku pol
810759P Sarnéwka (700-lecia) - od przejazdu kolejowego nr 25,355 w 102
kierunku pol

Zrédto: Opracowanie na podstawie danych Gminy Rawicz, 2025
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Tabela 10. Wykaz drég gminnych na terenach zabudowanych wsi gminy Rawicz

¢ Nazwa ulic Przebieg
Mastowo )
1 810661P 829 Matejki od Kpttqtaja do Slaskiej
2 810662P 129 Chetmonskiego od Slaskiej do Matejki
3 810663P 202 Gierymskiego ,od Matejki do Matejki
4 810664P 70 Styki Slepa uliczka do Matejki
5 810665P 67 Wyczotkowskiego Slepa uliczka do Matejki
6 810666P 63 Malczewskiego Slepa uliczka do Matejki
7 810667P 60 Kossaka Slepa uliczka do Matejki
8 810668P 65 Witkacego Slepa uliczka do Kottataja
9 810669P 869 Jasminowa od Kottataja do torow kolejowych
10 810710P 221 Chabrowa od Matejki do Jasminowej
11 810711P 669 Wrzosowa od Jasminowej do Lawendowej
12 810712P 152 Konwaliowa od Wrzosowej do Jasminowej
13 810713P 149 Kalinowa od Wrzosowej do Jasminowej
14 810714P 143 Azaliowa od Wrzosowej do Jasminowej
15 810715P 175 Lawendowa Slepa uliczka, do Jasminowej
16 810659P 953 Slaska od Dziatkowej do Zniwnej
17 810655P 885 Zniwna od Bocianiej do drogi krajowej DK36
Debno Polskie
1 810670P | 251 Jastrzebia od drogi wewnetrznej Jastrzebiej do
Rawickiej
2 810671P 176 Sowia od Jastrzebiej-slepa uliczka
3 810672P 163 Krucza od Jastrzebiej - slepa uliczka
4 810673P 107 Orla od Kruczej do Sowiej
5 810674P 899 Wroctawska od Rawickiej fjo drogi Rawlcz - granica
gminy /Przywsie/
6 810675P 69 Piekarska od Rawickiej - slepa uliczka
7 | 810676P | 519 $lusarska od drogi gminnej nr 810749P do
Wroctawskiej
8 810677P 172 Rymarska od Wroctawskiej do Rawickiej
9 810678P 418 Pszczelarska od Rawickiej do Rawickiej
10 810679P 162 Chtopska Slepa uliczka od ul. Szymanowskiej
11 810680P 132 Mata od LZS do Rawickiej
12 810681P 694 Ludowych Zespotow od Korczaka do Szymanowskiej
Sportowych
13 810682P 145 Korczaka od Ludowych Zespotow Sportowych do
Drzymaty
14 810683P 280 Drzymaty od lasu do Rawickiej
15 810684P 194 Ochotni.czej Strazy do Drzymaty-slepa uliczka
Pozarnej
16 810685P 554 Bez nazwy od drogi gminnej nr 810749P do Rawickiej
1 810670P | 251 Jastrzebia od drogi wewnetrznej Jastrzebiej do
Rawickiej
Sierakowo
1 810686P 505 Zielona od Lesnej do Przyjemskiego
2 810687P 1243 Leéna od I_Rondz; im. Rotm1sFrza W1tolda
Pileckiego do Przyjemskiego
3 810688P 424 Wzgorze od Lesnej do Lesnej

121



4 810689P 537 Podgorna od Wzgorze do Zielonej
cL L, od torow kolejowych do Ronda im.
> 810690P 903 Swigtojanska Rotmistrza iNitglda Pileckiego
6 810691P 236 tabedzia od Wisniowej do Przyjemskiego
7 810692P 156 Krotka od Zielonej do Przyjemskiego
8 810693P 524 Rzemieslnicza od Poznanskiej do Lesnej
9 810694P 435 Cechowa od Czeladniczej do Rzemieslniczej
10 810695P 376 Spotdzielcza od Cechowej do Cechowej
11 810696P 934 Dozynkowa Slepa uliczka do ul. Ogrodniczej
12 810697P 741 Szklarniowa Slepa uliczka do ul. Ogrodniczej
13 810698P 545 Sadownicza Slepa uliczka do ul. Ogrodniczej
14 810699P 412 Czeladnicza od Cechowej do Lesnej
15 810716P 264 Wisniowa od Zielonej do granicy miasta
16 810717P 204 Morelowa od Wisniowej do Labedziej
17 810718P 199 Malinowa od Morelowej do granicy miasta
Szymanowo
1 810700P 429 Platanowa od drogi gminnej nr 810703P do drogi
gminnej nr 810647P
2 810701P 431 Zaptocie Il st. od drogi gminnej nr 810702P do drogi
potudniowa gminnej nr 810647P
3 810702P 344 bez nazwy w kier. od drogi powiatowej nr 5484P do konca
Debna | zabudowy
4 810703P 415 bez nazwy w kier. od konca zabudowy do drogi powiatowej
Sarnowy nr 5484P
5 810704P 223 bez nazwy w kier. od drogi nr 810702P do konca zabudowy
Debna Il
6 810705P 182 bez nazwy do drogi Slepa uliczka do drogi gminnej nr 810647P
gminnej w kierunku Debna Polskiego
Stupia Kapitulna
od drogi w kierunku Niemarzyna (droga
1 810706P 954 | Zaptocie | str. potnocna | powiatowa nr 5486P) do drogi w kierunku
Chojna (droga powiatowa nr 5484P)
2 | s10707P | 1386 Zaplocie Il str. élepa uliczka do drogi gminnej nr 81653P
potudniowa
3 810708P 589 bez nazwy w kier. od drogi powiatowej nr§484P do ostatniej
cmentarza posesji
Izbice
1 810709P 239 | bez nazwy od drogi wojewodzkiej nr 309 do drogi
gminnej nr 810652P
Zatecze
1 810751P 683 | bez nazwy od drogi gminnej nr 810590P do drogi
gminnej nr 81074

Zrédto: Opracowanie na podstawie danych Gminy Rawicz, 2025

Stan techniczny gtownych drég (krajowych i wojewodzkich) jest generalnie dobry - drogi te
maja nawierzchnie bitumiczng i s w wiekszosci wyposazone w oswietlenie uliczne, chodniki
oraz oznakowanie poziome i pionowe. Regularnie poddawane sg one remontom nawierzchni
i modernizacjom skrzyzowan. Natomiast drogi powiatowe i gminne - szczeg6lnie na terenach
wiejskich - wymagaja systematycznej modernizacji i dostosowania do aktualnych potrzeb

uzytkownikow.
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Wedtug raportu Powiatowego Zarzadu Drég w Rawiczu (2025), znaczna czesc odcinkdw drog
powiatowych, m.in. 5486P i 5484P, znajduje si¢ w stanie kwalifikujacym si¢ do remontu.
Gtowne problemy to: zbyt waska szerokos¢ jezdni, brak odwodnienia, stabe pobocza oraz
wyeksploatowana nawierzchnia asfaltowa.

Sie¢ drog gminnych, obejmujaca zaréwno gtowne ciagi komunikacyjne we wsiach, jak
i dojazdy do pol, jest zroznicowana pod wzgledem jakosci. Wiele odcinkow, zwtaszcza tych
o charakterze dojazdowym, ma nawierzchnie gruntowa lub ttuczniowa, wymagajaca
corocznego profilowania. W ostatnich latach prowadzono inwestycje w poprawe standardu
wybranych odcinkéw - np. przebudowy drég w Debnie Polskim, Folwarku, Katach,
Laszczynie, Mastowie, Sierakowie, Szymanowie, Zielonej Wsi i Zylicach.

2.5.2. Transport publiczny

Transport autobusowy w Gminie Rawicz organizowany jest w systemie hybrydowym -
funkcjonuja zarowno linie gminne finansowane ze Srodkéw samorzadu oraz Funduszu
Rozwoju Przewozdéw Autobusowych Wojewody Wielkopolskiego, jak i potaczenia komercyjne
oraz dotowane przez powiat rawicki. Obecnie funkcjonuja 4 gtowne linie autobusowe,
obejmujace relacje:

. Rawicz - Sarnéwka - Zotednica (linia 1),

. Rawicz - Szymanowo - Wydawy (linia 2),

. Rawicz - Debno Polskie - Katy (linia 3),

. Rawicz - taszczyn - Zylice (linia 4).

Sie¢ ta zostata zaplanowana z mysla o dowozie dzieci do szkot oraz umozliwieniu
podstawowej mobilnosci mieszkancéw z obrzezy gminy. Gtowne przystanki autobusowe
zlokalizowane sa przy szkotach, urzedach i centrach wsi. Czes$¢ z nich wyposazono w wiaty
przystankowe, jednak wiele lokalizacji to jedynie stupki przystankowe bez infrastruktury
towarzyszacej.

Transport autobusowy funkcjonuje tylko w dni nauki szkolnej, co powoduje powazne
problemy z dostepnoscia w weekendy i w godzinach wieczornych. W efekcie osoby starsze,
mtodziez i mieszkancy niezmotoryzowani (szczegolnie z takich miejscowosci jak Folwark,
Lakta, Zatecze, Zielona Wies) sa narazeni na wykluczenie transportowe.

Transport kolejowy oparty jest na funkcjonowaniu stacji PKP Rawicz, przez ktorg
przejezdzaja pociagi regionalne (Koleje Wielkopolskie, Koleje Dolnoslaskie, PolRegio) oraz
dalekobiezne (PKP Intercity). Rawicz lezy na waznej magistrali kolejowej E59 (Poznan -
Wroctaw). Dziennie obstugiwanych jest ponad 20 par pociagéw. Czas przejazdu do Poznania
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wynosi ok. 1 godziny, a do Wroctawia - ok. 55 minut. Z kolei do Leszna mozna dojechac
w ok. 25 minut.

Pozytywnie oceniane sa: czestotliwos¢ kursowania, jakos¢ taboru (czes¢ pociagéw to
nowoczesne sktady), oraz dostepnos¢ rozktadow jazdy. Gtéwnym problemem jest brak
integracji transportu kolejowego z komunikacja autobusowa (brak wspolnych biletow,
nieskoordynowane godziny odjazdow), co ogranicza efektywnos¢ systemu jako catosci.
Dodatkowo - infrastruktura przystankowa przy dworcu wymaga dalszych usprawnien,
np. rozbudowy parkingu rowerowego i systemu tablic dynamicznych.

2.5.3. Infrastruktura rowerowa i ruch pieszy

Infrastruktura dla ruchu pieszego i rowerowego w Miescie i Gminie Rawicz rozwija sie
dynamicznie, zwtaszcza w ostatnich latach, jednak wciaz nie tworzy spojnego
i funkcjonalnie kompletnego systemu, ktory umozliwiatby mieszkancom codzienne,
bezpieczne i komfortowe przemieszczanie sie bez uzycia samochodu. Choc¢ dostepnosc tych
form mobilnosci w centrum miasta jest relatywnie dobra, brakuje powiagzan sieciowych
pomiedzy Rawiczem a otaczajacymi go miejscowosciami - zarédwno w uktadzie
komunikacyjnym, jak i w infrastrukturze towarzyszacej.

Ruch pieszy

Ruch pieszy odgrywa wazng role w codziennej mobilnosci mieszkancow - zwtaszcza
w obszarze centralnym Rawicza oraz w centrach wigkszych sotectw, takich jak Debno
Polskie, Zielona Wies, Mastowo, Sarnowa, Sierakowo czy Stupia Kapitulna. W tych
lokalizacjach infrastruktura piesza - chodniki, przejscia dla pieszych, oswietlenie -
wystepuje w sposob wzglednie ciagty i obstuguje dostep do szkot, sklepow, obiektow kultury
i administracji. W samym miescie Rawiczu przestrzen publiczna w rejonie Rynku oraz na
Plantach posiada stosunkowo dobre warunki dla ruchu pieszego - szerokie ciagi,
przystosowania dla osob o ograniczonej mobilnosci, strefy ,,Tempo 30” i liczne przejscia.

Jednak poza centrum Rawicza oraz w sotectwach, stan infrastruktury pieszej jest
zroznicowany. W wielu wsiach nadal brakuje chodnikow wzdtuz drog powiatowych
i gminnych, a piesi - w tym dzieci dojezdzajace do szkot i seniorzy - zmuszeni sa do
poruszania sie poboczami, czesto w warunkach ograniczonej widocznosci i przy wysokich
predkosciach samochoddw. Dotyczy to szczegdlnie takich lokalizacji jak Ugoda, Zielona
Wies, Szymanowo, Zylice czy Katy. Raporty kontroli stanu technicznego drog wskazuja,
ze brak wyprofilowanych poboczy, uszkodzone nawierzchnie lub brak odwodnienia prowadza

do erozji i zawezania przestrzeni pieszej.
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W latach 2020-2025 zrealizowano jednak szereg interwencji:

Budowa ronda wraz z fragmentem ulicy u zbiegu ulic Pitsudskiego, Podmiejskiej i Alei
Spacerowej w Rawiczu wraz z inwestycja PKP polegajaca na budowie wiaduktu
kolejowego w ciagu ul. Pitsudskiego (2020);

Przebudowa ul. Rolniczej w Rawiczu - etap Il wraz z budowa kontrapasu dla rowerow
(2020);

Przebudowa drogi gminnej nr 810644P w Zylicach - etap Il wraz z budowa $ciezki
pieszo - rowerowej (2020);

Budowa sciezki rowerowej z Rawicza do WSSE (2020);

Przebudowa ciagu drog gminnych: Waty Jarostawa Dabrowskiego, Waty Powstancow
Wielkopolskich w Rawiczu wraz z budowa sciezki pieszo - rowerowej oraz przebudowa
skrzyzowan ulic Waty Dabrowskiego - Przyjemskiego- 3 Maja oraz ulic Waty
Powstancow Wielkopolskich - 17 Stycznia - Kaminskiego na skrzyzowania typu rondo
(2021);

Budowa sciezki pieszo - rowerowej na terenie gminy Rawicz (miedzy miejscowosciami
Rawicz - Osiek) wraz z budowa centrum przesiadkowym Park&Ride oraz systemem
rowerow publicznych z budowa 4 weztow przesiadkowych Bike &Ride (2021);
Budowa $ciezki pieszo - rowerowej w ul. Slaskiej w Mastowie (2022);

Poprawa bezpieczenstwa przejs¢ dla pieszych w Rawiczu - etap Il - ul. Westerplatte
i ul. Sarnowska w Rawiczu wraz z budowa drdg pieszo - rowerowych (2022);

Budowa obwodnicy centrum i Plant Jana Pawta Il w Rawiczu wraz z budowa drogi
pieszo - rowerowej oraz przebudowa skrzyzowania ulic Waty Powstancow
Wielkopolskich - Targowej - Wawrzyniaka na skrzyzowanie typu rond (2022);
Rozbudowa ul. Czeladniczej w Sierakowie wraz z budowa wraz z budowa drogi pieszo
- rowerowej i miejsc postojowych oraz przebudowa skrzyzowania ulic Czeladniczej
- Promenady - Lesnej na skrzyzowanie typu rondo (rok inwestycji 2023/2024);
Budowa i przebudowa ul. Swietojanskiej w Sierakowie wraz z budowa drogi pieszo
rowerowej i miejsc postojowych (2023/2024);

Rozbudowa Promenady w Sierakowie wraz z budowa drogi pieszo - rowerowej
(2023/2024);

Przebudowa drogi gminnej nr 810652P w Izbicach wraz z budowa chodnika
z dopuszczonym ruchem rowerowym (2024);

Przebudowa ciagu drég gminnych ul. Targowej i Waty Poniatowskiego w Rawiczu wraz
z budowa chodnika z dopuszczonym ruchem rowerowym w ul. Targowej oraz
przebudowa skrzyzowania ulic Waty Poniatowskiego - Sienkiewicza - Grunwaldzkiej
(2024/2025).
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Zidentyfikowane potrzeby obejmuja natomiast:

dokonczenie budowy chodnikow wzdtuz drog taczacych wsie z centrum gminy,
utwardzenie poboczy na drogach gminnych prowadzacych do szkot i przystankow,
montaz dodatkowych progdéw zwalniajacych i azylow na przejsciach,
wprowadzenie czytelnego oznakowania stref pieszych i stref zamieszkania.

Poprawa warunkéw ruchu pieszego ma szczegdlne znaczenie w kontekscie osob starszych,

dzieci oraz osob z niepetnosprawnosciami - dla ktérych bariera sa nie tylko odlegtosci, ale

takze niedostosowana infrastruktura (wysokie krawezniki, brak pochylni, ciemne odcinki).

Turysci moga korzystac z nastepujacych szlakéw pieszych znajdujacych sie pod opieka PTTK

Oddziat w Rawiczu:

Szlak zo6tty Dabrowka - rezerwat przyrody ”Debno” - Rawicz, dt. 11,5 km.
(w catosci przebiega po terenie gminy Rawicz)

Przebieg szlaku: 0,0 Dabréwka (PKS) - 1,7 Pakowka - 4,9 gtaz Bobrowskiego - 6,7
zbiornik na Mastéwce - 7,8 rezerwat ,,Debno” - 11,5 Rawicz (PKP).

Szlak czarny - Rawicz - Wasosz - Winsko, dt. 36,5 km. (7,4km na terenie powiatu
rawickiego);

Przebieg szlaku: 0,0 Rawicz (PKP),- 3,7 rezerwat ,”Debno” - 4,8 zbiornik na Mastowce
- 7,4 linia kolejowa Rawicz-Legnica - 8,6 szosa Rawicz-Gora - 13,3 - Wiklina (PKS) -
15,6 Gola Wasoska - 18,2 Wasosz (PKS) - 19,2 Wasosz, rynek - 21,8 Kowalewo (PKS) -
25,2 Ostowice (PKS) - 28,7 Piotrowice Mate - 33,4 Rogow Wotowski (PKS) - 36,5 Winsko
(PKS);

Szlak czerwony - Szymanowo - Golejewko - Miejska Gérka - Izbice, dt. 45,0 km.
(w catosci przebiega na terenie powiatu rawickiego)

Przebieg szlaku: 0,0 Szymanowo (PKS) - 7,0 Zielona Wies - 11,1 Stupia Kapitulna (PKS)
- 19,0 Golejewko - 25,1 Miejska Gorka - 32,9 Sarnowa rynek - 41,4 Konarzewo - 45,0
Izbice (PKS).

Infrastruktura rowerowa

Gmina Rawicz posiada tacznie ponad 39 km funkcjonalnej infrastruktury rowerowej, z czego

ok. 17,5 km stanowia Sciezki rowerowe w pasie drég powiatowych (Tabela 2.11 i kolejne

rysunki), a pozostate to trasy gminne, lokalne odcinki miejskie i odcinki rekreacyjne.

W ostatnich latach zrealizowano wazne inwestycje, w tym:

$ciezka Rawicz - Osiek (ok. 8,8 km w granicach gminy),
trasa rowerowa przy ul. Sienkiewicza i ul. Poznanskiej w Rawiczu,
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sciezki w Szymanowie i Debnie Polskim,

dojazdy rowerowe do strefy rekreacyjnej przy ,,Zielonym Forcie”,

droga pieszo - rowerowa w Mastowie,

Sciezka pieszo - rowerowa na terenie miasta Rawicz m.in. przy ulicy Sarnowskiej,
Westerplatte, Rolniczej, Waty Dabrowskiego, Waty Powstancow Wielkopolskich, Lecha
i Marii Kaczynskich, Spokojnej,

ciag pieszo-rowerowy przy drodze powiatowej nr 4910P na odcinku Rawicz - taszczyn,
Sciezka przy drodze powiatowej nr 5532P na odcinku od Ronda im. J. Zelka do
ul. Orzeszkowej na Osiedlu Sarnowa,

Sciezka przy drodze powiatowej nr 5532P na odcinku od Ronda im. J. Zelka do

skrzyzowania z ul. Sarnowska.

Powstat rowniez wezet przesiadkowy przy dworcu PKP z parkingiem Bike&Ride oraz system

roweru publicznego, ktéry umozliwia wypozyczenie roweru w kilku punktach miasta i okolic.

Jednak mimo tych dziatan, sie¢ rowerowa nadal ma charakter fragmentaryczny:

nie istnieje spojne potaczenie Rawicza z potudniowa i wschodnia czescia gminy
(np. Katy, Folwark, Izbice),

brak jest tras rownolegtych do DK36 i DW309, ktore umozliwiatyby bezpieczny dojazd
do stref przemystowych,

w wielu miejscach brakuje przejazdow rowerowych przez skrzyzowania oraz
fizycznego oddzielenia rowerzystow od ruchu samochodowego.

Brakuje rowniez:

petnej sieci weztow przesiadkowych Bike&Ride w sotectwach i wzdtuz tras
dojazdowych do Rawicza,

bezpiecznych miejsc do przechowywania rowerdw przy szkotach, urzedach i punktach
przesiadkowych,

stacji naprawy rowerow i punktow serwisowych, ktore podniostyby jakos¢ obstugi

codziennej mobilnosci rowerowej.

Z badan ankietowych oraz konsultacji spotecznych wynika jasno, ze mieszkancy oczekuja

dalszego rozwoju infrastruktury rowerowej - nie tylko rekreacyjnej, ale przede wszystkim

codziennej i funkcjonalnej. Zgtaszane potrzeby to m.in. trasy do zaktadow pracy, szkot, stref

przemystowych, potaczenia miedzysasiedzkie (np. Sarnowa - Zielona Wie$ - Szymanowo),

a takze infrastruktura towarzyszaca: oswietlenie tras, tawki, punkty wypoczynkowe.
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Tabela 11. Wykaz odcinkow sciezek rowerowych w miescie i gminie Rawicz

Powiatowe $ciezki rowerowe

:

Rodzaj
Ci ieszo rowerowy/ 17,7 km, w tym
sciezka Rawicz - Osiek as p Y/ 8,85 km na
pas zalecany dla rowerow t . .

erenie gminy
Rawicz
ul. Sienkiewicza w Rawiczu Ciag pieszo rowerowy 0,893
ul. Poznanska w Rawiczu Ciag pieszo rowerowy 0,579
ul. Rawicka w Debnie Polskim Ciag pieszo rowerowy 0,999
taszczyn - Rawicz Ciag pieszo rowerowy 2,180
Szymanowo Ciag pieszo rowerowy 0,817
Od Ronda im. J. Zelka do ul. Orzeszkowej Ci 16570 TOWErow 0.760

na Osiedlu Sarnowa asp y ’

RAZEM powiatowe na terenie gminy Rawicz 17,478

Gminne $ciezki rowerowe

ul. Szczesliwa w Szymanowie droga dla rowerow i pieszych 0,09
(poza pasem drogowym)
Promenada w Sierakowie droga dla rowerow i pieszych 0,968
(droga wewnetrzna)
Swietojanska w Sierakowie droga dla rowerdw i pieszych 0,612
Czeladnicza w Sierakowie droga dla rowerodw i pieszych 0,515
Izbice chodnik z dopuszczonym ruchem 0,748
rowerowym
Waty Powstancow Wlkp. w Rawiczu
( odcinek od skrzy. z ul. Kaminskiego droga dla rowerdw i pieszych 0,422
do skrzy. z ul. Targowa)
Westerplatte w Rawiczu droga dla rowerow i pieszych 0,381
Sarnowska w Rawiczu droga dla rowerow i pieszych 0,289
ul. Slaska w Mastowie droga dla roweréw i pieszych 1,049
17 Stycznia w Rawiczu droga dla roweréw i pieszych 0,245
ul. Kaczynskich w Rawiczu (Aleja Spa- droga dla rowerdw i pieszych 0,268
cerowa)
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ul. Dworcowa w Rawicz (poza pasem

droga dla rowerow i pieszych

0,03

drogowym)
ul. Sarnowska (poza pasem drogowym) droga dla rowerow i pieszych 0,096
ul. Pitsudskiego w Rawiczu droga dla roweroéw i pieszych 0,242
ul. Spokojna w Rawiczu droga dla rowerodw i pieszych 0,292
Waty Powstancow Wlkp. w Rawiczu
(odcinek od Waty Dabrowskiego do droga dla rowerow i pieszych 0,25
skrzy. z ul. 17 Stycznia)

Waty Dabrowskiego w Rawiczu droga dla rowerow i pieszych 0,343
810749P droga dla rowerow i pieszych 0,552

Zylice droga dla rowerow i pieszych 1,541
Mastowo - Zatecze droga dla rowerodw i pieszych 1,043

Rolnicza w Rawiczu droga dla rowerodw i pieszych 0,35
Mikotajewicza w Rawiczu droga dla rowerodw i pieszych 0,11

Mikotajewicza w Rawiczu (wewnetrzna) droga dla rowerow i pieszych 0,2
Podmiejska w Rawiczu droga dla rowerow i pieszych 0,26
Wroctawska w Debnie Polskim droga dla rowerow i pieszych 0,689
1000 - Lecia w Rawiczu droga dla rowerdw i pieszych 1,053

Poligon (poza pasem drogowym) droga dla rowerdw i pieszych 2,26
Ceglana w Rawiczu droga dla rowerdw i pieszych 0,556
Szczanieckich w Rawiczu droga dla rowerow i pieszych 0,156
Zatecze - Slaska droga dla rowerow i pieszych 1,043
Mastowo (tqczniktg;i(is'lqskiej z ul. Ma- droga dla rowerodw i pieszych 0,058
Sarnowska w Ravyiczu (‘przy drodze po- droga dla rowerdw i pieszych 1,465
wiatowej)
Zatecze - $laska chodnik z dopuszczonym ruchem 1,04

rowerowym
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Deptak - ul. 17 Stycznia, Rynek, Woj-

chodnik z dopuszczonym ruchem

ska Polskiego rowerowym 0,516

ul. Broniewskiego w Rawiczu chodnik z dopuszczonym ruchem 0,413
rowerowym

ul. Targowa w Rawiczu chodnik z dopuszczonym ruchem 0,34
rowerowym

ul. Rolnicza w Rawiczu kontrapas dla rowerow na jezdni 0,182

ul. Kadecka w Rawiczu kontrapas dla rowerow na jezdni 0,183

ul. Kosynierow Gdynskich kontrapas dla roweréow na jezdni 0,191

Grunwaldzka, 3 Maja, Rynek kontrapas dla roweréw na jezdni 0,586

RAZEM gminne na terenie gminy Rawicz 21,627
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Rysunek 10. Infrastruktura rowerowa na terenie miasta i gminy Rawicz
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Infrastrukture rowerowa oddaja znakomicie ponizsze rysunki Wielkopolskiego Biura Planowania Przestrzennego.

Rysunek 11. Siec¢ infrastruktury rowerowej na terenie miasta i gminy Rawicz (wariant z legendq)
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Rysunek 12. Siec infrastruktury rowerowej na terenie miasta i gminy Rawicz (wariant
ze statystykami)
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Regionalna polityka rowerowa

W styczniu 2024 r. Samorzad Wojewodztwa Wielkopolskiego przyjat Polityke Rowerowa
Wojewodztwa Wielkopolskiego 2024, ktéra uszczegdtawia zapisy strategii rozwoju regionu
do 2030 roku w zakresie mobilnosci rowerowej. Gtownym celem tego dokumentu jest rozwdj
mobilnosci rowerowej w wojewddztwie, realizowany poprzez cztery priorytetowe kierunki:
rozbudowe infrastruktury rowerowej (transportowej i turystycznej), poprawe
bezpieczenstwa rowerzystow w ruchu drogowym, popularyzacje ruchu rowerowego oraz
skuteczna koordynacje dziatan w skali catego regionu. Wtadze wojewddzkie deklaruja
dazenie do zapewnienia komfortowych i bezpiecznych warunkéw do jazdy rowerem zaréwno
na potrzeby codziennych dojazddw, jak i turystyki. Polityka Rowerowa stanowi jednoczesnie
dokument ramowy dla realizacji Koncepcji rozwoju sieci ponadlokalnych powiazan
rowerowych - planu wyznaczajacego gtowne ciagi tras rowerowych o znaczeniu regionalnym.
Zgodnie z przywotana Koncepcja powiazan ponadlokalnych, przez obszar powiatu
rawickiego zaplanowano dziesie¢ kluczowych tras rowerowych o znaczeniu ponadgminnym.
Wiekszos¢ z nich krzyzuje sie na terenie gminy Rawicz, taczac miasto powiatowe
z osciennymi osrodkami (m.in. ciagi w kierunku Rydzyny, Ponieca, Krobi i Kobylina przez
Pakostaw i Jutrosin). Analiza potencjatu tych korytarzy wykazata, ze najwyzsza perspektywe
rozwoju ma relacja Rawicz-Miejska Gorka (wskaznik potencjatu 3,16 pkt/km - najwyzszy
w powiecie), co wskazuje na szczegdlne zapotrzebowanie na infrastrukture na tym kierunku,
ale waznymi takze potaczeniami sa Rawicz-Bojanowo (potencjat 2,32) oraz Rawicz-
Pakostaw (potencjat 1,58) (Rysunek 13).
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Zrédto: na podstawie mapy rowerowej Wielkopolskiego Biura Planowania Przestrzennego, 2025
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Koncepcja rekomenduje takze tworzenie weztow Bike&Ride integrujacych ruch rowerowy
z transportem publicznym (proponowane lokalizacje o znaczeniu ponadlokalnym to m.in.
Rawicz, co ma znaczenie w kontekscie integracji miasta i gminy Rawicz z innymi gminami
(Rysunek 14).
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Rysunek 14. Powiqzania ponadlokalne infrastruktury rowerowej oraz sugerowane lokalizacje przystankow Bike &Ride w powiecie rawickim
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Wyniki analiz ruchu potwierdzaja, ze w powiecie to Rawicz jest gtownym generatorem
podrézy - sposrod 38 miejscowosci o zidentyfikowanym potencjale ruchu rowerowego
(=1 pkt) najwiecej punktow uzyskaty miasto Rawicz (14 pkt) oraz pobliskie wsie: Sierakowo
(5 pkt), Debno Polskie i Mastowo (po 4 pkt), Stupia Kapitulna, Szymanowo i Zielona Wies$ (po
3 pkt). Koncentracja generatorow ruchu w obrebie Rawicza i okolic (urzedy, w tym
powiatowy, miejsca pracy, szkoty, obiekty ustugowe) podkresla potrzebe rozwoju
infrastruktury wtasnie w tych obszarach (co obrazuje mapa gtownych generatoréw ruchu
rowerowego dla catego powiatu). Zestawienie istniejacych odcinkow (Tabela
12 i Rysunek 15) wskazuja, ze tacznie na terenie gminy znajduje sie ok. 33 km tras
rowerowych.

Tabela 12. Wykaz powiqzan ponadlokalnych z uwzglednieniem gminy Rawicz

Wskaznik Stanowi dostep
Przebieg Dtugosc potencjatu do transportu
pkt/km kolejowego
Rawicz-Miejska do miasta 8,2 3,16 tak
Gorka powiatowego
Rawicz-Bojanowo do miasta 13,8 2,32 nie
powiatowego
Rawicz-Pakostaw do miasta 15,1 1,58 tak
powiatowego

Zrédto: na podstawie mapy rowerowej Wielkopolskiego Biura Planowania Przestrzennego, 2025
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Rysunek 15. Odcinki funkcjonalne infrastruktury rowerowej na terenie powiatu rawickiego
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Zrédto: na podstawie mapy rowerowej Wielkopolskiego Biura Planowania Przestrzennego, 2025
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Mimo tej rozbudowy sie¢ ma charakter fragmentaryczny i niespdjny - istniejace trasy czesto

urywaja sie na granicach miejscowosci lub w szczerym polu, nie tworzac ciagtych potaczen

miedzy gtownymi generatorami ruchu. Obecna infrastruktura tylko czesciowo odpowiada na

potrzeby mieszkancow w zakresie codziennych dojazdéow rowerem, co ogranicza udziat tego

srodka transportu w modal split gminy.

Poza infrastruktura transportowa, na obszarze gminy Rawicz funkcjonuje rowniez wiele

szlakow rowerowych o znaczeniu turystyczno-rekreacyjnym (Rysunek 2.16).

Korzensko -Sarnowa-Dolina Swietojanska - dtugo$¢ 42 km; poczatkowo asfaltem
z Korzenska, odcinki lesne dosy¢ piaszczyste, za Dabréwka zottym szlakiem do Rawicza
(Rysunek 2.17),
Garbce-Biatykat-Rawicz - dtugos¢ 58 km, Garbce - Borek - Nowe Domy - Niezgoda -
Grabdwka - Olsza - Biatykat - Baranowice - Zaorle - Sowy - Pakostaw - Golejewko -
Chojno - Niemarzyn - Dabrowa - Miejska Gorka - Karolinki - Sarnowa - Szymanowo -
Rawicz (Rysunek 2.18),
Rawicz, jeziorko sztuczne lekka niedzielna przejazdzka dla dziadka - 16 km (Rysunek
2.19),
Rawickie pogranicze - 42 km, Rawicz, mimo ze nie zostat nigdy zdobyty przez
powstancéw wielkopolskich, moca Traktatu Wersalskiego przypadt Polsce. Przez ponad
20 lat petnit funkcje przygranicznego miasta, a granica znajdowata sie zaledwie kilka
kilometrow od centrum. Przebieg trasy pozwala zapoznad sie z pozostatymi po tamtych
czasach pamigtkami w bezposrednim sasiedztwie miasta. Jej fragment od rowerowego
szlaku czerwonego prowadzi doktadnie dawna granica. Dodatkowym urozmaiceniem sa
zabytki przyrody: rezerwat Debno i kilka pomnikowych drzew, m.in. monumentalny
buk o siedmiu pniach. Sciezka przyrodniczo-lesna Debno prowadzi do $rédlesnej
polany, skad wyprowadza zoétty szlak pieszy. Drogi gruntowe przejezdne. Teren ptaski.
(Rysunek 2.20),
Mikroregion Chazy i Stawy Milickie - 71 km, Mikroregion Chazy to obszar w dorzeczu
Orli, teren osadnictwa $laskiego z XVI-XVII w. Chazacy - potomkowie osadnikow slaskich
do dzi§ zachowali swa odrebnos¢ w kulturze i gwarze. Obecnie zamieszkuja kilka
wiosek skupionych wokot Zielonej Wsi. Trasa przebiega dawnej granicy polsko -
niemieckiej odkrywajac to, co pozostato do obecnych czasow. Najczesciej to kamienie
rzadziej stupki graniczne oraz budynki niemieckiej strazy granicznej (Czarny Las,
Gatka) ale natrafi¢ tez mozna na dobrze zachowane zapory drogowe w okolicy dawnej
karczmy Zielony Jelen. Trasa tatwa dla tych, ktorzy nie stroniag od jazdy polnymi
drogami, niebyt przydatna dla rowerow miejskich i szosowych. Teren ptaski, miejscami
przejezdne tachy piasku. Potowa dystansu asfaltem. Juz na terenie Dolnego Slaska
(za Gatka) mamy okazje poznac bogata przyrode tych okolic przejezdzajac wzdtuz
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rezerwatdw Stawy Milickie (kompleks Radziadz) i Olszyny Niezgodzkie (obie drogi
asfaltowe). Zotta Droga na potudnie od Niezgody utwardzona. Warto odwiedzi¢
czatownie do obserwacji ptakow nad stawem Niezgoda oraz wieze obserwacyjna nad
Starym Stawem. W drodze powrotnej mozna zwiedzi¢ zabytki Sarnowy oraz przystanac
nad grobem przywddcy Powstania Styczniowego - Stefana Bobrowskiego przy kosciele
w taszczynie. Teren bardzo ubogi w placowki gastronomiczne (Rysunek 2.21),

Dolina Baryczy - 46 km (Rysunek 2.22),

Zmigréd - 72 km (Rysunek 2.23).
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Rysunek 16. Trasy regionalne przebiegajqce przez obszar gminy Rawicz
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Zrédto:
https://www.traseo.pl/trasy/query/Rawicz/kategoria/rowerowe/score/2/position/51.61016,16.85
836,50
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Rysunek 17. Trasa Korzerisko - Sarnowa - Dolina Swietojariska - Rawicz
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Zrédto: https://www.traseo.pl/trasa/ korzensko-sarnowa-dolina-swietojanska-rawicz
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Rysunek 18. Trasa Garbce - Biatykat - Rawicz
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Zrédto: https://www.traseo.pl/trasa/garbce-bialykal-rawicz
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Rysunek 19. Trasa Rawicz, jeziorko sztuczne lekka niedzielna przejazdzka dla dziadka
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Zrédto: https://www.traseo.pl/trasa/garbce-bialykal-rawicz
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Rysunek 20. Trasa Rawickie pogranicze

Zrédto: https //www.traseo.pl /trasa/ rawickie-pogranicze
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Rysunek 21. Trasa Mikroregion Chazy i Stawy Milickie
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Zrédto: https://www.traseo.pl/trasa/ mikroregion-chazy-i-stawy-milickie
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Rysunek 22. Trasa Dolina Baryczy
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Zrédto: https://www.traseo.pl/ trasa/dolina-baryczy-6
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Rysunek 23. Trasa Zmigréd
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Zrédto: https://www.traseo.pl/trasa/zmigrod
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Ponadto funkcjonuja nastepujace szlaki wyznaczone przez Gmine Rawicz:
Rawicki szlak rowerowy:

Przebieg szlaku: Rawicz Rynek - Sierakowo - taszczyn - Sarnowka - Sarnowa Rynek -
skrzyzowanie Kowaliki - Stupia Kapitulna - Ugoda - Zielona Wie$ - Stwolno - Sikorzyn -
Szymanowo - Debno Polskie - Rawicz Rynek.

Petla Chazacka:

Szlak ,Petla Chazacka” przebiega przez tereny zamieszkate przez ludnos¢ nazywana
hazakami. Na obszarze mikroregionu zachowata sie jeszcze gwara, obyczaje, piesni i tance.
0 atrakcyjnosci szlaku $wiadcza takze typy uzytkowania terenu, prowadzac rowerzyste przez
obszary rolnicze, obfitujace w rozlegte taki i wsie a takze tereny zielone i lasy nad brzegiem
rzeki Orli.

Przebieg szlaku: Rawicz Rynek - Szymanowo - skrzyzowanie Kowaliki - Wjazd na CHAZY -
Sikorzyn - Zawady - Ugoda - Kubeczki - takta - Wydawy - Zielona Wie$ - Stwolno - Sikorzyn -
skrzyzowanie Kowaliki. Powrot: Szymanowo - Rawicz Rynek.

Rawicz stanowi doskonata baze wypadowa dla turystow rowerowych zmierzajacych
w kierunkach tras wyznaczonych i opisanych przez Powiat Rawicki:

Trasa turystyczna nad zalew w Pakostawiu

Startujemy przy dworcu kolejowym w Rawiczu. Ruszajac, po przejechaniu 0,9 km widzimy
zabytkowy budynek Poczty Polskiej. Po przejechaniu 1,6 km po lewej stronie znajduje sie
Pomnik Zotnierza Polskiego, natomiast po prawej stronie Fontanna z niedzwiedziem -
nawigzuje do herbu Rawicza. Kierujemy sie do zabytkowego rynku w Rawiczu wraz
ze znajdujacym sie na nim Ratuszem. Dalej jadac w kierunku Szymanowa, po prawej stronie
1,7 km na Placu Wolnosci znajduje sie Kolumna Tadeusza Kosciuszki, natomiast po 2,0 km
mijamy Zaktad Karny z muralem upamietniajagcym Powstanie Wielkopolskie. Dalej jadac
prosto $ciezka rowerowa 9,5 km po prawej stronie znajduje sie Kosciét pw. Sw. Katarzyny
w Stupii Kapitulnej. Sciezka dojezdzamy do Chojna - 13,2 km. Jadac w kierunku Golejewka
po prawej stronie mijamy: Kosciot Wszystkich Swietych w Golejewku - 14,9 km, Patac
Czarneckich w Golejewku - 15,3 km oraz Stadnine Koni. Dalej jedziemy w kierunku
Pakostawia, gdzie po krotkim zjezdzie z trasy mozemy zobaczy¢ Patac w Pakostawiu - 18,0
km, Kosciot sw. Walentego i Macierzynstwa Bozego Maryi Dziewicy w Pakostawiu - 18,2 km.
Dojezdzajac do cmentarza 18,6 km skrecamy w prawo w kierunku miejscowego zalewu.
Jedziemy dalej wyznaczona trasa i po przejechaniu 23,5 km jestesSmy nad zalewem. W droge
powrotna mozemy sie udac¢ przez Sowy 24,6 km. Nastepnie jadac dalej piaszczysta droga az
do Sworowa 26,8 km, kierujemy sie w bocznag utwardzonag droge do Kubeczek 28,7 km.

Skrecamy w prawo w kierunku miejscowosci Debionka 30 km, skad bedziemy mieli do
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pokonania kilometrowy odcinek drogi nieutwardzonej, by dojechac do Stupii Kapitulnej 33
km. Dalej sciezka rowerowa dojedziemy do Rawicza 42 km.

151



=
i
s (7

Zrédto: https://powiatrawicki.pl/dla-turysty/ trasy-rowerowe/
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Trasa turystyczna Rawicz - Bojanowo

Startujemy przy dworcu kolejowym w Rawiczu. Poruszamy sie w kierunku Mastowa 1 km, by
stamtad dotrze¢ do Zatecza 3,4 km. Dalej jedziemy w kierunku ronda, przejezdzamy je
prosto i po przejechaniu niespetna 100 metrow skrecamy w droge funkcyjna przy S5 4,1 km.
Po dojechaniu do skrzyzowania 4,7 km skrecamy w lewo i jedziemy wedtug strzatki.
Droga gtownie asfaltowa, z krotkim odcinkiem szutrowym utwardzonym przez las.
Na odcinku 8,5 km mozemy odbi¢ w lewo i po przejechaniu 300 metrow dotrze¢ do miejsca
upamietniajacego Stefana Bobrowskiego - organizatora i przywodce Powstania
Styczniowego. Po powrocie na trase jadac dalej - po lewej stronie znajdziemy parking lesny
9,7 km, gdzie mozemy chwile odpoczaé. Od tego odcinka wjezdzamy w las na utwardzong
droge szutrowa. Gdy dotrzemy do skrzyzowania 11,4 km mozemy odbi¢ w lewo, gdzie po
400 metrach dojedziemy do Polskiej Gory - 107 m n.p.m. Z tego miejsca zawracamy na nasza
trase i jedziemy prosto, gdzie spotkamy trudny okoto 500 metrowy odcinek do przejechania.
Jedziemy dalej wyznaczong trasa w kierunku Pakowki 15,6 km, a nastepnie docieramy do
Trzebosza 18,4 km. W Trzeboszu mozemy zobaczy¢ Kosciot pw. Matki Boskiej
Czestochowskiej oraz Patac 19,1 km. Nastepnie dojezdzajac do skrzyzowania skrecamy
w lewo w kierunku Zaborowic 22,1 km, po drodze majac pigkne widoki na okoliczne
pola i lasy. Na skrzyzowaniu skrecamy w prawo i jedziemy w kierunku Bojanowa 27 km.
Na tym odcinku bedziemy mieli do pokonania wiadukt nad droga krajowa S5. W Bojanowie
mozemy odpocza¢ na rynku 27,7 km oraz zobaczy¢: Kosciot pw. Najswietszego Serca Pana
Jezusa 27,8 oraz wciaz czynny Browar w Bojanowie 28,1 km. W dalsza droge poruszamy sie
wedtug mapy w kierunku Tarchalina 29,7 km, skad dalej na skrzyzowaniu skrecajac w prawo
miniemy Kamien upamietniajacy zotnierzy polegtych w Bitwie pod Gosciejewicami 31 km.
Nastepnie po przejechaniu 1 km dotrzemy do Gosciejewic, gdzie kierujemy sie na Wydartowo
Pierwsze 34,7 km. Stamtad jedziemy do skrzyzowania w Sowinach 36,9 km i skrecajac ostro
w prawo dojedziemy do miejscowosci Kawcze 41,4 km. Nastepnie jedziemy w kierunku
Rawicza, jednak dojezdzajac do 43,3 km mozemy skreci¢ w lewo, by po przejechaniu 500
metréw droga lesna po prawej stronie zobaczy¢ Kaplice Grobowa Rodziny von Langendorff.
Wracajac na trase jedziemy wedtug strzatki i w miejscowosci Konarzewo 46,7 km po prawej
stronie mozemy zobaczy¢ zabytkowy Patac. Nastepnie jedziemy w kierunku taszczyna,
w ktorym znajduje sie zbudowany na wzniesieniu Koéciét Rzymskokatolicki pw. Sw. Marcina
49,2 km. Ponownie wracamy na trase i sciezka rowerowa dojezdzamy do Rawicza 52 km,
gdzie kierujemy sie na Poligon w Sierakowie 53,1 km (miejsce rekreacji - Sciezki pieszo-
rowerowe, sitownia zewnetrza, scianki wspinaczkowe, plac zabaw dla matych i duzych, plac
zabaw dla psow, miejsce do grillowania, latem takze kapielisko). Stamtad jadac wedtug
strzatki dotrzemy do punktu mety, ktory byt rowniez startem 55,9 km.
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Rysunek 25. Trasa turystyczna Rawicz - Bojanowo

Zrédto: https://powiatrawicki.pl/dla-turysty/trasy-rowerowe/
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Trasa turystyczna Rawicz - Miejska Goérka - Jutrosin - Dubin - Rawicz

Startujemy przy Dworcu Kolejowym w Rawiczu. Ruszajac, po przejechaniu 0,9 km widzimy
zabytkowy budynek Poczty Polskiej. Kierujemy sie do zabytkowego rynku w Rawiczu wraz
ze znajdujacym sie na nim Ratuszem. Po przejechaniu 1,6 km po lewej stronie znajduje sie
Pomnik Zotnierza Polskiego, natomiast po prawej stronie Fontanna z niedzwiedziem -
nawiazuje do herbu Rawicza. Jadac prosto po prawej stronie 1,7 km na Placu Wolnosci
znajduje sie Kolumna Tadeusza Kosciuszki, natomiast po 2,0 km mijamy Zaktad Karny
z muralem upamietniajacym Powstanie Wielkopolskie. Dojezdzamy do ronda, na ktorym
skrecamy w lewo. Jadac prosto sciezka rowerowa na skrzyzowaniu 4,3 km skrecamy w prawo
i kierujemy sie w strone Sarnowy 7,5 km, gdzie mozemy zobaczyc¢: zabytkowy rynek wraz
z Ratuszem oraz Koscidt pw. Sw. Andrzeja Apostota 7,8 km. Kolejno jedziemy zgodnie ze
strzatka do skrzyzowania 8,4 km na ktérym skrecajac w prawo jedziemy prosto do Miejskiej
Gorki. Przed Miejska Gorka po prawej stronie wida¢ Klasztor Zakonu Braci Mniejszych
na Goruszkach 11,3 km, kawatek dalej zabytkowy Wiatrak ,Kozlak” 11,7 km.
Nastepnie mamy dwie opcje: jedziemy przez miasto uwazajac na wzmozony ruch
samochodow (niezaznaczone na trasie) lub przed Cukrownia Miejska Gorka skrecamy
w ul. Fabryczng 12 km i wzdtuz niej dojezdzamy po trasie zaznaczonej na mapie do
skrzyzowania 13,8 km, na ktorym skrecamy w lewo. Po drodze mozemy kawatek zjechac
z trasy i zobaczy¢ Koscidt Rzymskokatolicki pw. $w. Mikotaja. Wracajac na trase jedziemy
w kierunku Rozstepniewa 17,8 km, a nastepnie na skrzyzowaniu w wiosce, skrecamy
w prawo w kierunku Sobiatkowa, gdzie mozemy zobaczy¢ drewniany Kosciot pw. Sw. Jakuba.
Nastepnie jedziemy wg strzatki w kierunku Konar, przecinajac droge wojewodzka nr 36 na
ktorej nalezy zachowad szczegblng ostroznos¢. W Konarach mozemy zobaczyé Kosciot
pw. Sw. Michata Archaniota 25 km. Jedziemy dalej prosto w kierunku Grabkowa 29,7 km
i Starego Sielca, gdzie mozna zwiedzi¢ zabytkowy Patac Czartoryskich 33 km. Kiedy wrocimy
na trase jedziemy w kierunku Jutrosina, gdzie czekaja na Nas takie atrakcje jak: Zbiornik
Wodny Jutrosin 35,7 km, zabytkowy Wiatrak , Kozlak” 36 km. Mozna przejechad sie wokoto
zbiornika lub wréci¢ na trase i zobaczy¢ rynek jutrosinski 34,9 km, na ktorym mozna
odpocza¢ oraz Koscidt pw. Sw. Elzbiety 35,1 km. Wracamy na trase i po przejechaniu
krotkiego odcinka asfaltowego wjezdzamy na Sciezke rowerowa w kierunku Dubina, gdzie
mozemy zobaczy¢ Koscidt pw. Sw. Mikotaja Biskupa. Tam mozemy zakonczy¢ wyprawe lub
udac sie z powrotem do Rawicza na Dworzec Kolejowy 68,5 km - wg trasy zaznaczonej na
mapie.
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Rysunek 26. Trasa turystyczna Rawicz - Miejska Gorka - Jutrosm Dubin - Rawrcz

YA |

Zrédto: https: // powiatrawicki.pl/dla- turysty/ trasy-rowerowe/
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Warto wspomnie¢, ze Gmina Rawicz znajduje sie na trasie Ziemianskiego Szlaku
Rowerowego nalezacego do Wielkopolskiego Systemu Szlakéw Rowerowych.

Przebieg:

Poznan (ul. Krélowej Jadwigi) - Mosina - Czempin - Koscian - Nielegowo - Wonies¢ -
Drzeczkowo - Osieczna - Leszno - Rydzyna - Miechcin - Poniec - Zakrzewo - (poczatek odcinka
w gminie Rawicz) > Zotednica >taszczyn > Sierakowo Rawicz - Sarnéwka (koniec
odcinka w gminie Rawicz) - Golejewko - Pakostaw - Jutrosin - Stary Kobylin - Kobylin -
Pepowo - Domachowo - Ziotkowo - Gostyn - Dalabuszki - Krzywin - Kopaszewo - Turew -

Stonin - Czempin.
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Rysunek 27. Ziemianski Szlak Rowerowy
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Zrédto: https://www.traseo.pl/ trasa/ziemianski-szlak-rowerowy
W 2019 roku w ramach opracowywanego dokumentu dotyczacego zrownowazonej

mobilnosci, opracowano koncepcje 10 tras rowerowych na terenie Miasta Rawicza, ktore
przedstawiono na Rysunkach 28 i 29.
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Rysunek 28. Koncepcja proponowanych w 2019 roku tras rowerowych na terenie Miasta Rawicza (trasy 1-7)
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Rysunek 29. Koncepcja proponowanych w 2019 roku tras rowerowych na terenie Miasta Rawicza (trasy 8-10)
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Whnioski:

Infrastruktura pieszo-rowerowa w Gminie Rawicz rozwija sie w sposob systematyczny,
jednak nadal cechuje ja niespojnos¢ przestrzenna i funkcjonalna. W zakresie ruchu pieszego
niezbedne jest dokonczenie chodnikow w sotectwach oraz wdrazanie rozwiazan
zwiekszajacych bezpieczenstwo. Infrastruktura rowerowa wymaga zintegrowania - zaréwno
w skali lokalnej (trasy miedzy osiedlami i miejscowosciami), jak i regionalnej (potaczenia
z gminami osciennymi i trasami wojewodzkimi). Konieczne jest rowniez uzupetnienie
infrastruktury towarzyszacej, stworzenie zintegrowanych weztow B&R i poprawa dostepnosci
dla wszystkich grup mieszkancow. Rawicz jako gmina miejsko-wiejska o wysokim potencjale
aktywnej mobilnosci, moze w kolejnych latach stac sie wzorem dla innych JST w zakresie
zrownowazonego planowania infrastruktury pieszo-rowerowej - o ile dziatania beda
prowadzone w sposob konsekwentny, kompleksowy i partycypacyjny.

2.6. Polityka parkingowa

Stan obecny:

Polityka parkingowa Gminy Rawicz stoi przed wyzwaniem godzenia rosnacych potrzeb
kierowcow z utrzymaniem tadu przestrzennego i przyjaznej przestrzeni publicznej.
W centralnej strefie miasta (obszar starego miasta) funkcjonuje Strefa Ptatnego Parkowania,
obejmujaca ok. 7 ulic i okoto 375 wyznaczonych miejsc postojowych. Strefa ta, zréznicowana
na podstrefy o odmiennych stawkach, zostata wprowadzona w celu zwigkszenia rotacji
pojazdow i dostepnosci miejsc dla odwiedzajacych centrum. Mimo to zapotrzebowanie na
parkowanie w srédmiesciu pozostaje wysokie, co przy wciaz rosnacej liczbie pojazdéw
(w powiecie rawickim ~784 samochody/1000 mieszkancow) powoduje okresowe
przepetnienie istniejacych parkingow. W efekcie dochodzito do nieuporzadkowanego
parkowania na ulicach dojazdowych, a nawet chodnikach, utrudniajacego ruch pieszy
i obnizajacego estetyke przestrzeni.

Obecnie centrum Rawicza cechuje sie uspokojonym ruchem oraz czesSciowo
uporzadkowanym parkowaniem. Na rawickim Rynku wprowadzono strefe ograniczonej
predkosci (tempo 20) iwyznaczono miejsca postojowe przy pomocy elementéw matej
architektury (np. donice). Dziatania te poprawity estetyke i bezpieczenstwo - ograniczono
tranzyt przez Rynek, jednoczesnie umozliwiajac kontrolowany postdj w wyznaczonych
strefach. W rejonie dworca kolejowego dotychczas brakowato zorganizowanej infrastruktury
parkingowej - wielu kierowcéw zostawiato auta wzdtuz ul. Dworcowej, co powodowato
zatory i kolizje z ruchem pieszym. W 2025 roku gmina udostepnita jednak nowy parking przy
dworcu o pojemnosci ok. 50 miejsc, utwardzony kruszywem jako rozwiazanie tymczasowe.
Powstanie tego parkingu poprawito sytuacje osob przesiadajacych sie na pociag, choc jest
to etap wstepny przed docelowa realizacja infrastruktury Park&Ride. Ponadto
w bezposrednim sasiedztwie stacji kolejowej planowane sa kolejne miejsca postojowe -
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gmina czyni starania o pozyskanie terenéw pod wiekszy parking po potnocnej stronie dworca,
co znaczaco zwiekszytoby oferte parkingowa dla podréznych.

Na osiedlach mieszkaniowych Rawicza réwniez wystepuja deficyty miejsc parkingowych.
Starsze czesci zabudowy wielorodzinnej projektowano w czasach nizszej motoryzacji, stad
obecnie parkingi osiedlowe czesto nie mieszcza wszystkich pojazdow mieszkancow.
Skutkuje to parkowaniem na trawnikach, chodnikach i wzdtuz waskich ulic osiedlowych, co
obniza jako$¢ zycia (ogranicza przestrzen piesza, powoduje degradacje zieleni) oraz rodzi
konflikty pomiedzy uzytkownikami przestrzeni. Gmina Rawicz rozpoznata ten problem
i w ostatnich latach rozpoczeta porzadkowanie parkowania na osiedlach poprzez
wyznaczanie nowych zatok i budowe dedykowanych parkingow przyulicznych. Przyktadem sa
inwestycje przy ulicach takich jak Aleja Spacerowa czy ul. Spokojna, gdzie wczesniej
panowat nietad przestrzenny - obecnie powstaja tam utwardzone miejsca postojowe dla
mieszkancéw. Rowniez przy obiektach uzytecznosci publicznej zauwazano niedostatek
parkingu: np. nhowa Multibiblioteka o duzej liczbie odwiedzajacych poczatkowo dysponowata
tylko nieformalnym placem do parkowania. W 2024 r. ruszyta budowa profesjonalnego
parkingu przy tej placéwce, wyposazonego w oswietlenie, chodniki oraz nawierzchnie z ptyt
azurowych zapewniajacych naturalng retencje wod. Projekt ten przewiduje takze
nasadzenia drzew i zieleni wokot miejsc postojowych, co wpisuje sie w szerszy trend
adaptacji przestrzeni parkingowych do zmian klimatu (ograniczanie efektu ,,betonozy”
i wysp ciepta).

Ogotem, stan obecny polityki parkingowej Rawicza charakteryzuje sie podejmowaniem
pierwszych krokow ku zrébwnowazonemu zarzadzaniu parkowaniem.
Funkcjonuje podstawowy system optat w centrum, powstaja nowe miejsca na obrzezach
i osiedlach, a przy tym rosnie swiadomosc potrzeby taczenia kwestii parkingowych z poprawa
warunkow ruchu pieszego i rowerowego oraz estetyki miasta. Mimo to nadal widoczne sa
problemy: centralna strefa miasta bywa zattoczona, a parkowanie poza wyznaczonymi
miejscami (np. na chodnikach) nie zostato catkowicie wyeliminowane. W rejonach
dworcowych oraz osiedlowych infrastruktura jest dopiero w fazie rozwoju.

Wyzwania

Gtowne wyzwania w zakresie parkowania w Rawiczu wynikaja z dynamicznego wzrostu liczby
pojazdow i ograniczonych zasobdw przestrzeni miejskiej. Prognozy demograficzne
i spoteczne wskazujg na utrzymujacy sie wysoki wskaznik motoryzacji, co oznacza dalszg
presje na dostepnos¢ miejsc postojowych. Jednoczesnie uktad urbanistyczny sredniej
wielkosci miasta o historycznej zabudowie - takiego jak Rawicz - narzuca fizyczne
ograniczenia w rozbudowie parkingow w scistym centrum. Waskie uliczki, zabytkowy uktad
urbanistyczny plant otaczajacych staréwke oraz koniecznos¢ ochrony estetyki przestrzeni
publicznej sprawiaja, ze nie da sie zaspokoic petnego popytu na parkowanie jedynie poprzez
budowe nowych miejsc w centrum. Wyzwanie stanowi wiec znalezienie balansu miedzy
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potrzebami kierowcow (mieszkancow i przyjezdnych) a priorytetem ochrony funkcji
reprezentacyjnych i spacerowych srodmiescia.

Istotnym zagadnieniem jest zarzadzanie parkowaniem w strefie centralnej. Konieczne jest
zapewnienie rotacji na miejscach postojowych tak, by klienci lokalnych sklepow, turysci
i osoby zatatwiajace sprawy urzedowe miaty szanse znalez¢ wolne miejsce, a jednoczesnie
by ograniczy¢ dtugotrwate zajmowanie najbardziej atrakcyjnych miejsc przez pojazdy
pracownikow czy mieszkancow, ktorzy mogliby parkowaé nieco dalej. To rodzi wyzwanie
akceptacji spotecznej dla polityki restrykcyjnej (optaty, ograniczenia czasowe, kontrole) -
czes¢ uzytkownikdbw moze postrzega¢ je jako utrudnienie. Edukacja i konsekwentna
egzekucja przepisdéw sa zatem niezbedne, by polityka parkingowa byta skuteczna.

Drugim wyzwaniem jest obstuga parkingowa w rejonie dworca kolejowego oraz w systemie
transportu ,Parkuj i Jedz”. Rawicz, bedac waznym weztem kolejowym regionu (dogodne
potaczenia m.in. z Wroctawiem i Poznaniem), przyciaga wielu dojezdzajacych spoza miasta,
ktorzy chca zostawi¢ samochdd i przesiasc sie na pociag. Brak wystarczajacej infrastruktury
Park&Ride skutkuje obecnie chaotycznym parkowaniem na okolicznych ulicach i moze
zniecheca¢ do wyboru kolei jako alternatywy transportowej. Wyzwanie stanowi zatem
rozbudowa pojemnych parkingdéw przydworcowych tak, aby przeja¢ ruch samochodowy od
mieszkancéw Rawicza i okolic kierujacych sie na stacje. Nalezy przy tym uwzglednié
potrzeby roznych grup: zaréwno codziennych dojezdzajacych (praca, szkota), jak
i okazjonalnych podréznych czy turystow.

Trzecia grupa wyzwan dotyczy parkowania na osiedlach i przy obiektach uzytecznosci
publicznej. Z jednej strony mieszkancy oczekuja zwiekszenia liczby miejsc blisko domow,
z drugiej - nadmierna liczba samochodoéw w przestrzeniach osiedlowych wptywa negatywnie
na tad funkcjonalny i estetyke (zajete chodniki, zniszczona zielen, zastawione dojazdy dla
stuzb). Wyzwanie to wymaga dziatan inwestycyjnych (tworzenie nowych miejsc) potaczonych
Z reorganizacja istniejacej przestrzeni (np. zmiana organizacji ruchu, wprowadzenie
zakazéw parkowania w niebezpiecznych miejscach) i czesto ze zmiang przyzwyczajen
mieszkancéw. Podobnie, przy instytucjach publicznych (urzedach, szkotach, obiektach
kultury, placéwkach zdrowia) nalezy pogodzi¢ zapewnienie dostepu zmotoryzowanego
z zachowaniem  walorow otoczenia i dostepnosci dla pieszych/rowerzystow.
Przyktadowo, nowoczesne obiekty jak Multibiblioteka czy szpital wymagaja odpowiedniej
liczby miejsc dla uzytkownikow, ale rownoczesnie nie powinny stawac sie generatorami
nadmiernego ruchu samochodowego w okolicy.

Kolejnym wyzwaniem o charakterze przekrojowym jest integracja polityki parkingowej
z innymi formami mobilnosci oraz kwestiami sSrodowiskowymi. Konieczne jest uwzglednienie
potrzeb ruchu pieszego i rowerowego - zle zaparkowane pojazdy czesto utrudniajg
poruszanie sie pieszym (zwtaszcza osobom o ograniczonej mobilnosci, seniorom, rodzicom
z wozkami) oraz ograniczaja widocznos¢ na przejsciach dla pieszych, wptywajac na
bezpieczenstwo. Rowniez rowerzysci potrzebuja infrastruktury parkingowej (stojaki, wiaty
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Bike&Ride) oraz wolnych od aut ciagow rowerowych. Polityka parkingowa musi wiec
wspieraé zrownowazona mobilnos¢: zachecac do przesiadki na rower lub dojscia pieszo tam,
gdzie to mozliwe, poprzez odpowiednie ksztattowanie przestrzeni (np. zakaz parkowania na
chodniku pozostawiajacy petna szerokos¢ dla pieszych, wydzielone pasy ruchu).
Jednoczesnie, adaptacja do zmian klimatycznych wymaga, by nowe parkingi projektowano
z uwzglednieniem zieleni i nawierzchni przepuszczalnych - co jest wyzwaniem finansowym
i technicznym, ale koniecznym dla zréwnowazonego rozwoju.

Wreszcie, Rawicz jako sredniej wielkosci miasto o funkcji regionalnej stoi przed wyzwaniem
koordynacji polityki parkingowej w szerszym kontekscie. Wielu uzytkownikow infrastruktury
parkingowej to mieszkancy okolicznych gmin wiejskich, dla ktérych Rawicz stanowi centrum
ustugowe. Polityka parkingowa nie moze pomijac ich potrzeb, jednoczesnie jednak gmina
Rawicz musi zapobiega¢ negatywnym skutkom naptywu aut spoza miasta (korki, zajmowanie
przestrzeni kosztem mieszkancow). Wyzwanie to sugeruje potrzebe wspétpracy z gminami
osciennymi (np. w zakresie lokalizacji parkingdw typu Park&Ride na wlotach do miasta czy
przy przystankach kolejowych w regionie) oraz z zarzadcami drog ponadlokalnych (drogi
powiatowe, wojewodzkie przebiegajace przez miasto, a takze droga ekspresowa S5).

Dziatania

Obecna polityka parkingowa Rawicza obejmuje szereg dziatan majacych na celu zaréwno

zwiekszenie podazy miejsc postojowych tam, gdzie to konieczne, jak i lepsze zarzadzanie

istniejacymi zasobami. Dziatania te prowadzone sa spdjnie z celami Planu Zréwnowazonej

Mobilnosci Miejskiej oraz innych dokumentow strategicznych gminy, ktadac nacisk na

intermodalnos¢, poprawe jakosci zycia i ochrone srodowiska. Ponizej przedstawiono gtéwne

kierunki interwencji realizowane lub planowane przez gming w obszarze parkowania:

J Zarzadzanie parkowaniem w centrum miasta: kontynuowane jest doskonalenie Strefy
Ptatnego Parkowania. Po wprowadzeniu podstref i zréznicowania optat, gmina
monitoruje obtozenie miejsc i w razie potrzeby modyfikuje polityke taryfowa
(np. indeksacja stawek, wydtuzenie godzin obowigzywania optat) celem utrzymania
wysokiej rotacji pojazdow. Jednoczesnie poprawiana jest infrastruktura -
zainstalowano nowoczesne parkomaty (takze z opcja ptatnosci mobilnych) oraz
wyznaczono czytelne oznakowanie miejsc. Samorzad prowadzi tez egzekwowanie
przepisow: stuzby parkingowe regularnie kontrolujg optaty i reaguja na wykroczenia
(parkowanie w niedozwolonych miejscach, przekroczenie czasu postoju). Dziatania te
maja na celu zapewnienie, ze w Scistym centrum zawsze dostepna bedzie pewna pula
wolnych miejsc dla przyjezdnych, co zwieksza dostepnos¢ ustug i sklepow,
a jednoczesnie ogranicza zjawisko ,polowania na miejsce”, ktore generuje zbedny
ruch.

J Rozwéj infrastruktury Park&Ride i Bike&Ride: wychodzac naprzeciw potrzebom osob
dojezdzajacych, gmina inwestuje w system ,Parkuj i Jedz”. W ramach projektéow
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niskoemisyjnego transportu powstaty pierwsze parkingi P&R oraz punkty B&R - przy
gtownym dworcu kolejowym oraz wybranych weztach przesiadkowych tworzona jest
infrastruktura pozwalajaca wygodnie zostawi¢ samochdd lub rower i kontynuowac
podréz publicznym s$rodkiem transportu. Nowy parking przy dworcu (potudniowa
strona) jest zalazkiem takiego systemu. Gmina planuje jego rozbudowe oraz budowe
kolejnego duzego parkingu po poétnocnej stronie torow, co znaczaco zwiekszy
pojemnosc P&R. Rownolegle rozwijane sa parkingi Bike&Ride - ustawiono nowe stojaki
i wiaty rowerowe przy stacji oraz przystankach autobusowych, utatwiajac taczenie
dojazdu rowerem z podrdza pociagiem. Co wiecej, Rawicz uczestniczy w programach
rozwoju ruchu rowerowego (np. Rawicki Rower Powiatowy z 4 stacjami wypozyczalni),
ktore uzupetniaja oferte mobilnosci miejskiej. Docelowo parkingi P&R i B&R maja
stworzy¢ sie¢ umozliwiajaca mieszkancom okolicznych miejscowosci rezygnacje
z wjazdu autem do centrum - pozostawienie go na obrzezach i skorzystanie z kolei lub
komunikacji zbiorowej. Nowo utworzony parking przy dworcu kolejowym Rawicz jako
element systemu Park&Ride, utatwia przesiadke na pociag dla dojezdzajacych spoza
miasta.

Poprawa warunkéw parkowania na osiedlach: zgodnie ze Strategia Rozwoju Gminy,
Rawicz realizuje program budowy nowych miejsc postojowych na terenach
mieszkaniowych. Dziatania te maja charakter wieloletni - do 2027 roku planowane jest
utworzenie co najmniej 6 nowych parkingéw osiedlowych, co przetozy sie na ok. 300
dodatkowych miejsc dla samochoddéw mieszkancow. Inwestycje te prowadzone sa
m.in. na wspomnianych wczesniej ulicach: Spacerowej, Spokojnej, Kamienistej,
Czeladniczej, Promenadzie czy Swietojanskiej, czyli w lokalizacjach
zidentyfikowanych jako szczegdlnie problematyczne pod wzgledem deficytu
parkingowego. Realizacja nowych parkingéow odbywa sie z poszanowaniem istniejacej
zieleni - tam, gdzie to mozliwe, projekt zaktada zachowanie drzew lub kompensacyjne
nasadzenia. Standardem staje sie tez stosowanie nawierzchni ekologicznych (azurowe
ptyty, kostka chtonna) na miejscach postojowych, co poprawia wchtanianie wody
opadowej i zmniejsza nagrzewanie podtoza. Ponadto, rownolegle z budowa parkingdw,
gmina prowadzi dziatania porzadkujace: wprowadza zakazy parkowania na chodnikach
tam, gdzie powstata alternatywa w postaci zatok, maluje linie wyznaczajace legalne
miejsca postoju oraz montuje fizyczne bariery (stupki, gazony) zapobiegajace
wjazdowi aut na tereny zielone. Dzigki temu osiedla staja sie bardziej uporzadkowane,
bezpieczniejsze dla pieszych, a konflikt miedzy potrzeba parkowania a zachowaniem
estetyki jest stopniowo tagodzony.

Priorytet dla uzytkownikéw niechronionych i estetyka przestrzeni: w realizowanych
dziataniach ktadzie sig nacisk, by polityka parkingowa nie odbywata sie kosztem innych
form mobilnosci. Przyktadowo, przy przebudowach ulic dba sie o zachowanie ciagtosci
i szerokosci chodnikdw - nawet kosztem likwidacji niektorych miejsc postojowych, jesli
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sq one sprzeczne z przepisami (np. zostawiaja mniej niz 1,5 m przejscia) lub zagrazaja
bezpieczenstwu. W centrum Rawicza wprowadzono tzw. strefy zamieszkania, gdzie
pieszy ma pierwszenstwo, a parkowanie mozliwe jest tylko w wyznaczonych miejscach
- co poprawia komfort pieszych i wyglad ulic. Gmina integruje rowniez polityke
parkingowa z dziataniami proekologicznymi: nowe parkingi sa oswietlane
energooszczednie, wyposazane w zielen izolacyjna, a w planach jest instalacja
punktéw tadowania pojazdow elektrycznych na wybranych parkingach (co odpowiada
trendom ograniczania emisji spalin). W ten sposéb dziatania w obszarze parkowania
wspieraja cele ochrony srodowiska (m.in. redukcje niskiej emisji i hatasu) oraz
poprawiaja estetyke miejska.

Wykorzystanie narzedzi ITS: Gmina Rawicz przygotowuje sie do wdrazania
inteligentnych systeméw transportowych w zarzadzaniu parkowaniem. Planowane jest
wyposazenie kluczowych parkingdow (np. w centrum czy przy dworcu) w czujniki
wykrywajace zajetos¢ miejsc, co umozliwi kierowcom szybsze znalezienie wolnej
przestrzeni oraz ograniczy ruch krazacy. Zgromadzone dane o obtozeniu maja by¢
wykorzystywane do analiz i prognoz - tak, by dostosowac polityke (np. rozwazyc
rozszerzenie strefy ptatnego parkowania na ulice obecnie przecigzone lub zmieni¢
poziom optat). Rozwazane jest takze wdrozenie aplikacji mobilnej lub tablic
elektronicznych informujacych w czasie rzeczywistym o liczbie wolnych miejsc na
najwiekszych parkingach. Dziatania te, cho¢ dopiero we wstepnej fazie, pokazuja
dazenie Rawicza do nowoczesnego, inteligentnego zarzadzania popytem na
parkowanie, co jest szczegdlnie istotne w kontekscie ograniczonych zasobéw miasta.

Rekomendacje

Analiza sytuacji i realizowanych dziatan wskazuje na koniecznos¢ kontynuacji oraz

wzmochienia obecnej polityki parkingowej w duchu zréwnowazonej mobilnosci.

Rekomenduje sie w szczegolnosci:

Zarzadzanie popytem na parkowanie: dalsze dostosowywanie podazy miejsc do
realnych potrzeb poprzez polityke cenowa i ograniczenia. W praktyce oznacza to
utrzymanie i aktualizacje stref ptatnego parkowania - stawki powinny byc¢ na tyle
wysokie, by zniecheca¢ do dtugotrwatego postoju w centrum (np. pracownikow
mogacych korzystac z alternatyw), ale jednoczesnie akceptowalne dla krotkich wizyt.
Warto rozwazy¢ wprowadzenie limitow czasowych postoju na najbardziej obleganych
obszarach (np. maksymalnie 2-3 godziny) lub systemu resident only w porach nocnych
na osiedlach, aby zapewni¢ miejscowym lokatorom mozliwos¢ zaparkowania.
Zarzadzanie popytem to takze skuteczna egzekucja - rekomenduje sie zwiekszenie
czestotliwosci  kontroli i konsekwentne naktadanie optat dodatkowych na
nieprzestrzegajacych zasad (co juz przynosi efekty finansowe i dyscyplinujace, o czym
Swiadczy dochod ~719 tys. zt z optat parkingowych w 2023 r.).
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Rozbudowa systemu Park&Ride i Bike&Ride: kontynuacja rozpoczetych dziatan
w tym zakresie powinna by¢ priorytetem. Rekomenduje sie jak najszybsze
przygotowanie docelowego, utwardzonego parkingu P&R przy dworcu kolejowym,
z prawdziwego zdarzenia - najlepiej na obu stronach stacji, z kilkuset miejscami
tacznie, aby przeja¢ znaczna czesc ruchu dojezdzajacego spoza miasta. Parking ten
powinien by¢ dobrze skomunikowany z peronami (np. dodatkowe dojscie lub ktadka,
jesli to konieczne) oraz objety monitoringiem i oswietleniem dla bezpieczenstwa. Wraz
z nim nalezy rozwija¢ infrastrukture Bike&Ride: zwiekszy¢ liczbe stojakow
rowerowych, rozwazy¢ budowe zamykanych bokséw rowerowych lub parkingu typu
Park&Lock dla rowerow elektrycznych. Integracja z komunikacja publiczng
(np. wspolne bilety parking + kolej) rowniez moze zacheci¢ do korzystania z P&R.
Te dziatania wzmocnia funkcje Rawicza jako wezta przesiadkowego i odcigza centrum
od naptywu aut.

Ograniczanie parkowania na chodnikach i w strefach niedozwolonych: rekomenduje
sie kontynuacje dziatan porzadkowych, a w razie potrzeby zaostrzenie przepiséw
lokalnych, aby przywracac przestrzen pieszym. Kazda modernizacja uliczna powinna
przewidywac minimalizowanie parkowania kosztem chodnika - poprzez infrastrukture
fizyczna  (stupki, zielen) uniemozliwiajaca nielegalne zatrzymywanie sie.
Na istniejacych ulicach, tam gdzie chodniki sa zastawiane, warto rozwazyc
wyznaczenie legalnych miejsc kosztem czesci jezdni (jesli szerokos¢ pozwala) lub
wprowadzenie ruchu jednokierunkowego, co umozliwi wydzielenie zatok parkingowych
zamiast parkowania czesciowo na trotuarze. Szczegdlng uwage nalezy zwroci¢ na
okolice szkot, przedszkoli i przejsc¢ dla pieszych - tam parkowanie powinno by¢ scisle
reglamentowane ze wzgledow bezpieczenstwa. Polityka ,,zero tolerancji” dla tamania
zakazu parkowania na chodniku poprawi warunki poruszania si¢ pieszo i estetyke
miasta.

Wdrazanie narzedzi ITS i cyfrowego monitoringu: w miare dostepnosci Srodkéw
zaleca sie wdrozenie inteligentnego systemu zarzadzania parkingami.
Czujniki zajetosci, aplikacje informujace kierowcow o dostepnosci miejsc w czasie
rzeczywistym, czy tablice prowadzace do wolnych parkingdw znaczaco poprawia
efektywnos¢ wykorzystania istniejacej infrastruktury. Dzieki temu ograniczony
zostanie tzw. ruch poszukujacy (kierowcy krazacy w poszukiwaniu miejsca), co
zmniejszy emisje spalin i zattoczenie w centrum. Zebrane dane pozwola takze lepiej
planowac kolejne inwestycje - np. identyfikowad obszary wymagajace zwiekszenia
oferty lub zmiany organizacji ruchu. Rekomenduje sie rozpoczecie od pilotazowego
wdrozenia systemu ITS na kluczowym parkingu (np. przy Rynku lub dworcu) i stopniowe
rozszerzanie go na kolejne lokalizacje w miescie.

Kontynuacja integracji polityki parkingowej z zagospodarowaniem przestrzennym
i ekologia: wszystkie przyszte projekty parkingowe powinny by¢ wpisane w kontekst

167



urbanistyczny i srodowiskowy Rawicza. Rekomenduje sie uwzglednianie w planach
miejscowych zapisow o wymaganej liczbie miejsc postojowych przy nowych
inwestycjach, ale takze o zapewnieniu terenow zielonych i retencji wéd opadowych
na parkingach. W centrum miasta zamiast budowy nowych wielkich parkingow
naziemnych preferowane powinno by¢ np. parkowanie podziemne lub na obrzezach -
tak, aby cenne przestrzenie powierzchniowe przeznacza¢ na funkcje spoteczne,
kulturalne, deptaki. W istniejacych juz obiektach parkingowych zaleca sie wprowadzac
zielen (nasadzenia drzew dajacych cien nad miejscami, zielone ekrany izolujace
parkingi od zabudowy mieszkalnej). Takie podejscie poprawi mikroklimat miejski
i sprawi, ze nawet rosnaca liczba pojazdow bedzie mniej uciazliwa dla otoczenia.

Podsumowujac, polityka parkingowa Rawicza powinna ewoluowa¢ w kierunku modelu
zrownowazonego zarzadzania przestrzenia parkingowa, gdzie priorytetem jest jakos¢ zycia
mieszkancéw, klimat inwestycyjny w centrum miasta oraz ochrona srodowiska, a nie
wytacznie maksymalizacja liczby miejsc dla samochodow. Gmina jako organ zarzadzajacy
przestrzenia publiczng dysponuje szeregiem narzedzi - od regulacji prawnych, przez
inwestycje infrastrukturalne, po kampanie informacyjne - ktére nalezy stosowac
komplementarnie. Rekomendowane podejscie zaktada, ze parkowanie to przywilej, a nie
niezbywalne prawo - szczego6lnie w cennych obszarach srodmiejskich - i w zwiazku z tym
musi podlega¢ zasadom zapewniajacym tad funkcjonalny. Realizacja wskazanych dziatan
i zalecen przyczyni sie do uczynienia Rawicza miastem bardziej przyjaznym i bezpiecznym,
bez utraty jego roli ustugowego i komunikacyjnego centrum subregionu. Wszystko to
wspotgra z celami PZMM, Strategii Rozwoju Gminy oraz innych dokumentéw planistycznych,
wskazujacych na potrzebe zrownowazonego ksztattowania mobilnosci miejskiej, w tym
wtasciwego gospodarowania przestrzenia parkingowa.

2.7. Ruch pieszy

Stan obecny:

Ruch pieszy w Rawiczu koncentruje sie przede wszystkim w obszarach srédmiejskich miasta
Rawicz oraz w centrach poszczegolnych wsi gminy. Historyczny uktad urbanistyczny Rawicza
sprzyja przemieszczaniu sie pieszo - zwarta zabudowe srodmiescia otaczaja ulice (Waty)
z ciagami chodnikow, a promieniscie rozchodzace sie ulice tacza rynek z dalszymi osiedlami.
taczna dtugos¢ chodnikéw na terenie miasta systematycznie rosnie dzieki kolejnym
inwestycjom modernizacyjnym. Wedtug Strategii Rozwoju Gminy 2021-2027 do 2027 roku
zaplanowano budowe co najmniej 5 km nowych chodnikéw, zaréwno w Rawiczu, jak i na
terenach wiejskich gminy. Juz w latach 2021-2023 zrealizowano szereg zadan
poprawiajacych infrastrukture dla pieszych: przebudowano zniszczone chodniki w centrum
(np. przy ul. Waty Jarostawa Dabrowskiego, Waty Powstancow Wlkp. i Waty Poniatowskiego),
tworzac rowna nawierzchnie z kostki betonowej. We wsiach realizowane byty nowe odcinki
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chodnikéow m.in. w miejscowosciach Ugoda, Zielona Wies, Mastowo, Izbice i Debno Polskie,
zwiekszajac bezpieczenstwo mieszkancow poruszajacych sie wzdtuz drég gminnych.
Standardem przy nowych chodnikach jest dostosowanie ich do potrzeb osob o ograniczonej
mobilnosci - na przejsciach dla pieszych obnizane sa krawezniki, montuje sie ptytki
ostrzegawcze (faktura dla niewidomych), a przy inwestycjach drogowych dba sie
o zachowanie odpowiedniej szerokosci przejs¢. Gmina wymienia tez sukcesywnie
oswietlenie uliczne na nowoczesne LED, co poprawia widocznos¢ po zmroku na chodnikach
i przejsciach. W 2023 r. doswietlono m.in. nowe przejscia dla pieszych i ciagi pieszo-
rowerowe budowane w Sierakowie. W gminie Rawicz obowiazuja ogo6lne zasady
pierwszenstwa pieszych na przejsciach wynikajace z Kodeksu drogowego - w ostatnim czasie
ktadzie sie nacisk na ich przestrzeganie i kulture kierowcéw wobec pieszych. W centrum
miasta jest deptak dla pieszych z dopuszczonym ruchem rowerowym. Ruch w s$cistym
centrum jest uspokojony - dzieki ograniczeniom predkosci do 30 km/h (Strefa Tempo 30).
Na Rynku wprowadzono réowniez Strefe zamieszkania. Na wybranych ulicach zastosowano
rozwiazania infrastrukturalne (np. wyniesione tarcze skrzyzowan i przejs¢). Ruch pieszy
odgrywa wazna role w codziennej mobilnosci mieszkancow: wiele instytucji (urzedy, szkoty,
przychodnie) znajduje sie w zasiegu krotkiego spaceru dla znaczacej liczby oséb.
Zgodnie z Raportem o stanie Gminy Rawicz za 2023 r., zrealizowano dziatania likwidujace
bariery architektoniczne dla pieszych - m.in. przebudowano kilkanascie przejs¢ przez
jezdnie obnizajac krawezniki i montujac podjazdy. Ponadto prowadzone sa okresowe
przeglady stanu chodnikow i przejs¢, a zarzadcy drég (gmina, powiat) naprawiaja ubytki,
aby zapewni¢ bezpieczne warunki poruszania sie pieszych.

Wyzwania:

Pomimo postepéw, w obszarze ruchu pieszego wystepuja istotne wyzwania wymagajace
rozwiagzania. Po pierwsze, nadal niekompletna sie¢ chodnikow - zwtaszcza na terenach
wiejskich i peryferyjnych osiedlach - powoduje, ze piesi zmuszeni sg poruszac sie poboczami
drég lub jezdnia. Dotyczy to np. odcinkéw drég taczacych wsie z przystankami komunikacji
czy waznymi punktami ustugowymi. Braki infrastruktury pieszej wystepuja tez miejscami
w samym miescie, np. na niektorych bocznych ulicach osiedlowych brakuje chodnikéw po
obu stronach jezdni. Po drugie, bariery dla oséb z niepetnosprawnosciami nie zostaty jeszcze
w petni wyeliminowane - starsze odcinki chodnikow maja zbyt waskie przejscia, nierownosci
lub wysokie krawezniki, co utrudnia poruszanie sie osobom na wodzkach, seniorom czy
rodzicom z wdzkami dzieciecymi. Wyzwaniem pozostaje dostosowanie catej infrastruktury
pieszej do standardow projektowania uniwersalnego. Kolejnym problemem jest
bezpieczenstwo pieszych. Analiza zdarzen drogowych wskazuje, ze dochodzi jeszcze do
wypadkéw z udziatem pieszych, szczegélnie na drogach o duzym natezeniu ruchu (drogi
powiatowe i krajowe przecinajace miasto i wsie). Istotny odsetek kierowcow przekracza
predkos¢ w terenie zabudowanym, stwarzajac zagrozenie na przejsciach. Statystyki 2023
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wskazuja 34 wypadki drogowe ogétem na terenie gminy, z czego cze$¢ to potracenia
pieszych. Wyzwaniem jest zmiana tego stanu poprzez infrastrukture wymuszajaca
bezpieczna jazde i edukacje. W centrum Rawicza pojawia sie tez konflikt piesi-samochody
wynikajacy z parkowania na chodnikach - waskie chodniki wzdtuz ulic staromiejskich bywaja
czesciowo zajmowane przez parkujace samochody (cho¢ zgodnie z przepisami powinno
pozostawa¢ minimum 1,5 m dla pieszych, nie zawsze jest to przestrzegane). To utrudnia
ruch pieszy i obniza komfort korzystania z przestrzeni publicznej. Kolejnym wyzwaniem jest
zapewnienie ciagtosci tras pieszych w skali catej gminy - obecnie brakuje np. wytyczonych
dtuzszych szlakéw pieszych lub rekreacyjnych taczacych miasto z terenami zielonymi
(istnieja Sciezki przyrodniczo-edukacyjne, ale ich sie¢ jest ograniczona). W kontekscie
dokumentow strategicznych, gmina musi sprosta¢ wymogom m.in. Krajowej Polityki
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego oraz zaleceniom UE dazacym do ,,Wizji Zero” (zero ofiar
Smiertelnych w wypadkach) - co oznacza duzy nacisk na ochrone pieszych jako
niechronionych uczestnikéw ruchu.

Dziatania:

Wtadze Rawicza realizuja szereg dziatan infrastrukturalnych i organizacyjnych w celu
poprawy warunkow ruchu pieszego. Rozbudowa infrastruktury jest prowadzona etapami:
corocznie budowane lub remontowane sa kolejne odcinki chodnikéw z priorytetem dla
miejsc o najwiekszym natezeniu ruchu pieszego (okolice szkoét, przystankow, kosciotow,
osrodkéw zdrowia). Dla przyktadu, w 2023 roku ukonczono przebudowe chodnikéw i budowe
ciagu pieszo-rowerowego w Sierakowie (ul. Swietojanska, Promenada, ul. Czeladnicza)
o tacznej dtugosci ponad 2 km. Doswietlono przejscia dla pieszych przy budowanym rondzie
na skrzyzowaniu ul. Czeladniczej i LeSnej natomiast pozostate przejscia nie sa doswietlone.
Powstato tylko jedno wyniesione przejécie dla pieszych na ul. Swietojanskiej. Planowane sa
réwniez wyniesione przejscia dla pieszych przy ul. Lesnej i ul. Kadeckiej. Gmina korzysta ze
wsparcia finansowego zewnetrznego (fundusze rzadowe i UE) w ramach programow budowy
infrastruktury pieszo-rowerowej - m.in. Rzadowego Funduszu Rozwoju Drog czy programow
regionalnych, co przyspiesza likwidacje brakéw chodnikéw. Likwidacja barier
architektonicznych to staty element dziatan: w budzecie zabezpiecza sie Srodki na obnizanie
kraweznikow, montaz poreczy, modernizacje sygnalizacji $wietlnych z sygnatami
dzwiekowymi dla niewidomych. W latach 2021-2022 zlikwidowano szereg barier,
poprawiajac dostepnos¢ przejs¢ dla pieszych na gtéwnych skrzyzowaniach w Rawiczu.
Rownoczesnie prowadzone sa dziatania uspokajajace ruch pojazdéw w obszarach o duzym
ruchu pieszym: wprowadzono strefy ograniczenia predkosci Tempo 30 na wybranych ulicach
osiedlowych i w poblizu szkot, zainstalowano progi zwalniajace tam, gdzie pozwalaja na to
przepisy (gtownie drogi osiedlowe). Wreszcie, w dokumentach strategicznych gminy (Plan
Mobilnosci, Strategia Rozwoju) ruch pieszy jest uznany za kluczowy element
zrownowazonego transportu - stad wszystkie wieksze projekty drogowe musza uwzgledniac
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infrastrukture dla pieszych. Przyktadowo, przy planowaniu Zintegrowanego Wezta
Przesiadkowego zaktada sie budowe wygodnych ciagow pieszych taczacych dworzec kolejowy
z peronami autobusowymi i parkingami, by zapewnic¢ pieszym komfort i bezpieczenstwo

podczas przesiadek.

Rekomendacje:

Dla dalszej poprawy warunkow ruchu pieszych w gminie Rawicz zaleca sie kontynuowanie
i intensyfikacje inwestycji w infrastrukture oraz wdrazanie rozwiazan zwiekszajacych
bezpieczenstwo. Priorytetem jest domkniecie sieci chodnikow - szczegdélnie w tych
miejscowosciach i rejonach, gdzie piesi obecnie nie maja wydzielonego pasa ruchu.
Nalezy sporzadzi¢ aktualizowana liste odcinkéw priorytetowych (np. drogi gminne taczace
wsie z gtownymi ciagami komunikacyjnymi, dojscia do przystankow autobusowych
i kolejowych) i systematycznie pozyskiwa¢ fundusze na ich realizacje. W centrum miasta
rekomenduje sie utrzymanie wysokiej jakosci istniejacych chodnikow - regularne remonty
zapobiegawcze zapobiegng ich degradacji. Wazne jest tez dalsze usuwanie barier
architektonicznych: celem powinno byc¢ osiagniecie petnej dostepnosci ciagow pieszych dla
wszystkich uzytkownikoéw do 2027 r., zgodnie z zasadami programu rzadowego ,,Dostepnosc
Plus”. Kazde nowe przejscie dla pieszych powinno by¢ wyposazone w elementy poprawiajace
widocznosc i bezpieczenstwo (wyniesiona zebra, azyle na srodku szerokich jezdni, aktywne
znaki ostrzegawcze z pulsujacym sSwiattem). Rekomenduje sie analize mozliwosci
zainstalowania inteligentnych przejs¢ dla pieszych na najbardziej ruchliwych drogach -
systemow czujnikow wykrywajacych pieszego i automatycznie ostrzegajacych kierowcow
(np. migajace LED w nawierzchni). Wtadze gminy powinny réwniez rozwazy¢ ustanowienie
w Srodmiesciu Rawicza strefy ograniczonego ruchu lub czesciowo strefy pieszej -
np. w weekendy lub sezonowo na wybranych ulicach przy Rynku - co promowatoby spacery
i ozywienie przestrzeni publicznej, zgodnie z dobrymi praktykami miast stawiajacych na
zrownowazona mobilnos¢. W zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego konieczne jest
dalsze wdrazanie dziatan z lokalnego programu BRD (Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego) na
lata 2025-2030 - m.in. kampanii spotecznych przypominajacych kierowcom o pierwszenstwie
pieszych i skutkach nadmiernej predkosci. Wspotpraca z Policja powinna by¢ nastawiona na
czestsze kontrole predkosci w obszarach zabudowanych oraz eliminowanie z ruchu
kierujacych pod wptywem alkoholu (co jest powaznym problemem w statystykach,
wptywajacym na bezpieczenstwo pieszych). Ponadto, planujac rozwoj uktadu drogowego,
warto kierowac sie zasada ,,pieszy przede wszystkim” (zgodna z hierarchig zrownowazonej
mobilnosci promowang przez UE) - czyli kazdy projekt drogowy zaczynac od zaplanowania
ciagow pieszych, potem rowerowych, transportu zbiorowego, a na koncu infrastruktury dla
samochodow. Takie podejscie zapewni, ze piesi beda mieli zapewnione warunki
przemieszczania sie bezpiecznie i wygodnie. Wreszcie, zaleca sie monitorowanie wskaznikow
dotyczacych ruchu pieszego (np. liczby wypadkow z udziatem pieszych, dtugosci
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wybudowanych chodnikéw, liczby zlikwidowanych barier) i uwzglednianie ich w corocznych
raportach o stanie gminy - co pozwoli oceni¢ postepy i dostosowad dziatania. Dazenie do
zwiekszenia udziatu pieszych w podziale zadan transportowych (modal split) jest zgodne
z europejskimi trendami i polityka zrownowazonego transportu, a jednoczesnie poprawia

jakos¢ zycia mieszkancow gminy Rawicz.

2.8. Transport towarow

Stan obecny:

Gmina Rawicz, ze wzgledu na swoje potozenie oraz profil gospodarczy, doswiadcza
znacznego ruchu pojazdow towarowych zaréwno tranzytowych, jak i lokalnych. Przez teren
gminy przebiegaja wazne szlaki drogowe: droga ekspresowa S5 (Wroctaw - Poznan) majaca
wezet komunikacyjny w okolicy Kaczkowa, droga krajowa DK36 taczaca Rawicz z Ostrowem
Wlkp. i Lesznem, a takze sie¢ drog wojewddzkich i powiatowych zapewniajacych dojazd do
okolicznych miejscowosci i stref przemystowych. Oddana do uzytku ekspresowa S5
(na odcinku Korzensko - Kaczkowo) przejeta znaczng cze$¢ tranzytu dalekobieznego,
odciazajac centrum Rawicza od ruchu ciezarowego jadacego w relacji poétnoc-potudnie.
Niemniej jednak ruch towarowy nadal koncentruje sie na drodze DK36, ktdra umozliwia
dojazd do Rawicza oraz pobliskich gmin. W samym Rawiczu i okolicach funkcjonuje kilka
duzych przedsigbiorstw generujacych znaczne przewozy towarowe. Zalicza si¢ do nich
m.in. Rawicka Fabryka Wyposazen Wagonow RAWAG (produkcja komponentéw kolejowych),
Fabryka Papieru RAWIBOX S.A. (przemyst papierniczy), czy bazy logistyczno-paliwowe Grupy
Pieprzyk. Ponadto gmina rozwija Strefe Aktywnosci Gospodarczej - tereny inwestycyjne
przeznaczone pod magazyny, logistyke i produkcje, ktore przyciagaja nowych inwestoréw.
Przyktadem jest budowa nowoczesnego centrum magazynowego (Hillwood Rawicz) w rejonie
wezta S5 (Korzensko, tuz za granica gminy), co czyni Rawicz waznym punktem na
logistycznej mapie regionu. Tego typu obiekty zwiekszaja ruch ciezarowek obstugujacych
magazyny. Na terenie miasta Rawicz cigzki transport dociera przede wszystkim do zaktadow
zlokalizowanych wzdtuz gtownych ulic (np. w strefie przemystowej przy ul. Sienkiewicza, czy
do sktadéw budowlanych). Infrastruktura drogowa jest stopniowo dostosowywana do
obciazenia ruchem ciezkim - wiekszos¢ gtownych drog ma utwardzong nawierzchnie i no$nosc¢
odpowiednia dla pojazdéw powyzej 8 ton. Niemniej, niektore drogi lokalne i powiatowe
uzywane przez ciezaroOwki wymagaja modernizacji (wskazuja na to plany inwestycji
drogowych na lata 2024-2030, obejmujace przebudowy drég dojazdowych do wsi i miedzy
gminami). Ruch towarowy odbywa sie rowniez koleja: Rawicz lezy na waznej linii kolejowej
E59 (Poznan-Wroctaw), wykorzystywanej przez pociagi towarowe, cho¢ obecnie wezet
kolejowy Rawicz odgrywa mniejsza role w przetadunku (brak duzej stacji towarowej -
zatadunki odbywaja sie gtdwnie u nadawcéw prywatnych. W centrum miasta obowigzuja
ograniczenia wjazdu dla pojazdow powyzej okreslonej masy (tonazowe), co kieruje
najwieksze ciezarowki na obwodnice lub drogi wyzszej kategorii. Ogolnie transport towaréw
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jest kluczowy dla lokalnej gospodarki - Rawicz jako lokalny osrodek handlowo-przemystowy
generuje codzienne dostawy (do sklepéw, hurtowni, rynku miejskiego) oraz wysytke
produktow lokalnych firm. W dokumentach planistycznych gminy (np. Studium
Uwarunkowan) podkresla sie znaczenie odpowiedniego uktadu komunikacyjnego dla obstugi
ciezkiego transportu, wskazujac potrzebe realizacji rozwiazan infrastrukturalnych
umozliwiajacych sprawny przejazd ciezarowek przy minimalizowaniu uciazliwosci dla

mieszkancow.

Wyzwania:

Gtownym wyzwaniem jest zminimalizowanie negatywnego wptywu transportu ciezarowego
na obszary zamieszkate, przy jednoczesnym zapewnieniu sprawnej obstugi zaopatrzenia
i transportu dla przedsiebiorstw. Mimo istnienia trasy S5 i DK36 czes¢ ruchu ciezkiego nadal
przejezdza przez Rawicz pogarszajac bezpieczenstwo ruchu drogowego. dzieje sie tak
dlatego, poniewaz kierowcy jada ,,na skroty” omijajac ptatne przejazdy autostradowe.
Przejazd tirow w poblizu osiedli mieszkaniowych i centrum stoi w sprzecznosci z komfortem
zycia mieszkancow. Z drugiej strony, rozwoj terendw inwestycyjnych w gminie i okolicy
(np. nowe magazyny, zaktady produkcyjne) wiaze sie¢ z rosnagcym natezeniem transportu
towarowego lokalnie - co oznacza wigksze obciazenia dla drog gminnych i powiatowych.
Te drogi nie zawsze byty projektowane na duzy ruch ciezki, stad pojawia sie przyspieszone
zuzycie nawierzchni, uszkodzenia krawedzi jezdni, a czasem ograniczona przepustowos¢
(np. waskie tuki, mate ronda niedostosowane do naczep). Wyzwaniem jest modernizacja
infrastruktury przed nastgpieniem duzego wzrostu ruchu - potrzebne sa inwestycje
wyprzedzajace (wzmocnienia nawierzchni, przebudowa skrzyzowan, budowa obwodnic
wewnetrznych). Kolejna kwestia jest logistyka miejska (dostawy do centrum Rawicza) - brak
dedykowanych stref roztadunkowych i scisle ustalonych zasad powoduje, ze dostawcze
samochody czesto zatrzymuja sie w niewygodnych miejscach, tamujac ruch lub zajmujac
chodniki. To wynika z ograniczen przestrzennych staréwki oraz braku alternatywnych
rozwiagzan (np. punktéw konsolidacji dostaw). Rowniez bezpieczenstwo przewozu towaréw
niebezpiecznych przez gming jest wyzwaniem - przez Rawicz przebiega transport m.in. paliw
(zaopatrujacych lokalne stacje i bazy) czy chemikaliow - co niesie ryzyko zdarzen
awaryjnych. W Programie Ochrony Srodowiska 2021-2025 gminy Rawicz odnotowano
zagrozenie powaznymi awariami zwigazanymi z transportem substancji niebezpiecznych
droga i koleja, zwtaszcza w kontekscie zmian klimatycznych (ekstremalne zjawiska
pogodowe moga zwiekszac ryzyko wypadkdw). Ograniczanie tego ryzyka to kolejne wyzwanie
(np. poprzez trasy omijajace centrum, odpowiednie szkolenia stuzb ratowniczych).
Z perspektywy strategicznej, gmina musi sprosta¢ wytycznym Strategii Zrownowazonego
Rozwoju Transportu do 2030 w zakresie transportu drogowego, ktore ktada nacisk na rozwoj
transportu przyjaznego gospodarce przy jednoczesnej redukcji negatywnych skutkéw

(hatasu, emisji). To oznacza koniecznos$¢ wdrazania rozwiazan typu eco-driving, promowania
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transportu kolejowego dla tadunkow, gdzie mozliwe, czy wprowadzania stref ograniczonej
emisji dla najstarszych pojazdow ciezarowych (na co UE zwraca uwage w kontekscie pakietu
mobilnosci i Europejskiego Zielonego tadu).

Dziatania:

W ostatnich latach podjeto lub zaplanowano szereg dziatan usprawniajacych transport
towarowy i tagodzacych jego uciazliwosci. Na szczeblu infrastrukturalnym, gmina we
wspotpracy z samorzadem powiatowym i administracja rzadowa realizuje programy
przebudowy drég. Priorytetem jest poprawa uktadu drogowego obstugujacego ruch
ciezarowy: przyktadem jest zakonczony projekt przebudowy drogi powiatowej nr 5487P na
odcinku Zawady-Debionka (wazny dojazd do terenow wiejskich, gdzie rolniczy transport tez
ma znaczenie) - inwestycja ta obejmuje poszerzenie jezdni i budowe ciagu pieszo-
rowerowego, co usprawni iuczyni bezpieczniejszym ruch réznorodnych uzytkownikow.
Ponadto gmina aktywnie wykorzystuje oddanie drogi S5: wprowadzono lokalne ograniczenia
tonazowe (zakaz wjazdu pojazdéw powyzej 10 lub 15 ton) na wybranych ulicach w centrum
i osiedlach, za wyjatkiem dojazdu docelowego. Gmina wspotpracuje z przedsiebiorcami
w strefach przemystowych, aby koordynowa¢ wyjazdy ciezaréwek poza godzinami
najwiekszego ruchu (np. firmy spedycyjne zalecaja kierowcom wyjazd na trase przed
porannym szczytem lub po popotudniowym). W zakresie bezpieczenstwa przewozéw
niebezpiecznych, zaktualizowano plany reagowania kryzysowego i zorganizowano ¢wiczenia
stuzb (Strazy Pozarnej, Policji) symulujace wypadek z udziatem cysterny na drodze S5 - co
podniosto przygotowanie na realne zdarzenia. Gmina Rawicz dazy rowniez do promocji
bardziej ekologicznych form transportu towarow: w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej
zapisano zachety do korzystania z transportu kolejowego dla obstugi duzych potokow
tadunkéow (np. surowcow dla przemystu), a takze wspieranie wykorzystania paliw
alternatywnych w transporcie (np. zakup pojazdow dostawczych elektrycznych lub na
CNG/LNG przez firmy komunalne). Nalezy tez odnotowad, ze w procesie planowania
przestrzennego lokalizacja nowych obiektéw logistycznych jest analizowana pod katem
dostepnosci transportowej: nowe hale magazynowe sa sytuowane blisko drog o wysokiej
nosnosci (np. przy drodze wojewddzkiej lub w poblizu wezta S5), aby ciezarowki nie musiaty
przejezdza¢ przez obszary wrazliwe. Wreszcie, Rawicz jest zaangazowany w szersze
inicjatywy regionalne - np. wspotpracuje z Wojewodztwem Wielkopolskim w kontekscie
planow budowy Wielkopolskiej Kolei Metropolitalnej i potencjalnego wykorzystania jej takze
do przewozu towarow (chodzi o modernizacje linii kolejowych i ewentualne centra
przetadunkowe w regionie, cho¢ to dalsza perspektywa).

Rekomendacje:
Aby zapewni¢ zrownowazony rozwoj transportu towarowego i ograniczy¢ jego negatywne
skutki, rekomenduje sie podjecie kompleksowych dziatan w kilku obszarach.
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Zarzadzanie ruchem: W centrum miasta zaleca sie utrzymanie i zaostrzenie ograniczen dla
ruchu ciezarowego - np. wprowadzenie strefy zakazu wjazdu dla pojazdow pow. 5 ton
(z wyjatkiem zaopatrzenia lokalnego) oraz Sciste egzekwowanie przepisow za pomoca
systemow monitoringu (kamery wychwytujace nieuprawnione wjazdy ciezarowek w strefe
chroniona).

Logistyka miejska: Dla usprawnienia dostaw ,,ostatniej mili” rekomenduje sie opracowanie
planu logistyki miejskiej Rawicza. Plan ten powinien okresli¢ m.in. dedykowane miejsca
zatadunku/roztadunku (np. krdotkookresowe miejsca postojowe dla dostaw na ulicach
przylegtych do Rynku i gtownych ulic handlowych), a takze przedziaty czasowe, w ktorych
dostawy sa preferowane lub ograniczone. Wdrozenie takiego planu wymaga dialogu
z lokalnymi  przedsigebiorcami  (sklepy, gastronomia) oraz firmami kurierskimi.
Mozna rozwazy¢, wzorem wiekszych miast europejskich, utworzenie mikrocentrum
dystrybucyjnego na obrzezu centrum - punktu, gdzie wieksze ciezaréwki przetadowywatyby
towary na mniejsze pojazdy elektryczne lub cargo-rowery do rozwozu po staréwce.
Choc¢ w Rawiczu skala moze by¢ mniejsza, pojedynczy magazyn konsolidacyjny mogtby
obstugiwac czes¢ sieci sklepow, redukujac liczbe wjazdow ciezkich aut do centrum.
Promowanie transportu kolejowego: majac na uwadze cele zrownowazonego rozwoju, gmina
we wspotpracy z biznesem powinna identyfikowa¢ mozliwosci przerzutu czesci transportu
towarow na kolej. Jezeli ktérakolwiek z wiekszych firm (np. branzy papierniczej lub
spozywczej) mogtaby korzystaé z transportu kolejowego (np. poprzez budowe bocznicy lub
wykorzystanie istniejacej infrastruktury kolejowej w Rawiczu), warto wspierac¢ takie
inicjatywy ulgami lub pomoca organizacyjna. Kazda ciezarowka mniej na drogach to korzysc
dla spotecznosci (mniej emisji i hatasu). Bezpieczenstwo i srodowisko: Rekomenduje sie
kontynuacje szkolen i doposazenia stuzb ratunkowych w zakresie wypadkow z udziatem
pojazdow ciezarowych i ADR. Ponadto, monitoring jakosci powietrza i hatasu przy gtownych
trasach (np. stacja pomiarowa przy DK36) pozwoli oceni¢ wptyw ruchu ciezkiego na
srodowisko - wyniki powinny informowac dalsze decyzje (np. jesli hatas przekracza normy,
budowa ekranow akustycznych lub nasadzenia zieleni izolacyjnej wzdtuz tras). Wreszcie,
wazne jest wpisanie powyzszych dziatan w szerszy kontekst - Strategia na rzecz
Zréwnowazonego Transportu UE zaktada redukcje emisji i wieksza efektywnos¢ przewozow
towarowych (np. dzieki cyfryzacji logistyki, optymalizacji tras). Gmina Rawicz powinna byc
otwarta na nowe technologie w transporcie towardw: wspiera¢ wdrazanie systemow ITS dla
zarzadzania ruchem ciezkim (np. tablice zmiennej tresci informujace o objazdach dla
ciezaréwek, systemy wazenia pojazdow w ruchu, czujniki natezenia ruchu dla sygnalizacji).
Podsumowujac, zrownowazony transport towarow w Rawiczu wymaga potaczenia inwestycji
infrastrukturalnych, regulacji prawnych inowoczesnych rozwiazan, tak by utrzymac
konkurencyjnos¢ gospodarcza gminy, a zarazem chroni¢ mieszkancow przed negatywnymi

skutkami wzmozonego ruchu ciezarowego.
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2.9. Bezpieczenstwo ruchu drogowego
Stan obecny:
Bezpieczenstwo ruchu drogowego (BRD) w gminie Rawicz jest przedmiotem statej troski
wtadz samorzadowych i stuzb odpowiedzialnych za porzadek publiczny. Wsrdd zdarzen
drogowych nalezy wyrozni¢ wypadki konczace sie uszczerbkiem na zdrowiu osoby
poszkodowanej oraz kolizje. W 2024 roku na terenie gminy Komenda Powiatowa Policji w
Rawiczu odnotowata 27 wypadkow drogowych, w tym 9 w obszarze miejskim Rawicza i 18 na
obszarach wiejskich gminy oraz 160 kolizji, z tego 108 na terenie miasta i 52 na terenie
gminy. W wypadkach na terenie Rawicza zostato 20 rannych, natomiast 1 zakonczyt sie
skutkiem Smiertelnym. Na terenie catego powiatu rawickiego w 2024r. byto 276 kolizji
drogowych, co oznacza, ze odsetek kolizji na terenie gminy w stosunku do catego powiatu
wynosi blisko 58%.
O skali zachowan niebezpiecznych s$wiadcza statystyki wykroczen na terenie powiatu
rawickiego. W 2024r. wykroczenia na terenie powiatu rawickiego popetnito 111 kierowcow
pojazdow oraz 162 osoby - rowerzysci i poruszajacy sie hulajnogami. Odnotowano 22
przypadki przekroczenia predkosci powyzej 50km/h w obszarze zabudowanym, zatrzymano
132 prawa jazdy, w tym 19 za przekroczenie predkosci 50km/h na obszarze zabudowanym.
Wsrod nieprawidtowych zachowan kierowcow w stosunku do pieszych byto 114 przypadkow,
natomiast w stosunku do rowerzystow 68 przypadkow.
Statystyki te, cho¢ utrzymuja sie na relatywnie niskim poziomie w przeliczeniu na liczbe
mieszkancow, wskazuja na utrzymujace sie zagrozenia. Niechronieni uczestnicy ruchu - piesi
i rowerzysci - stanowili istotny odsetek poszkodowanych, cho¢ dzieki dziataniom
infrastrukturalnym (przejscia, oswietlenie) i profilaktycznym liczba potracen pieszych
utrzymuje sie na stabilnym, niskim poziomie. W centrum Rawicza oraz na gtownych drogach
wylotowych funkcjonuja elementy infrastruktury BRD: sygnalizacja $wietlna na kluczowych
skrzyzowaniu ulicy Sarnowskiej i DW 309 (wyposazone w osobne fazy dla pieszych), wysepki
spowalniajace ruch na dtugich prostych odcinkach wjazdowych do miasta, progi zwalniajace
i wyniesione skrzyzowania w strefach ograniczonej predkosci. W 2022 i 2023 roku oddano do
uzytku kilka wyniesionych przejs¢ dla pieszych z aktywnym doswietleniem, co znaczaco
poprawito bezpieczenstwo w tych lokalizacjach uczeszczanych przez dzieci i osoby starsze.
Samorzad inwestuje rowniez w poprawe bezpieczenstwa na przejazdach rowerowych - nowe
Sciezki rowerowe przecinajace jezdnie sa oznakowane i czesto integruja przejazd
z przejsciem dla pieszych na wspolnej ,zebrze”, co wymusza na kierowcach wigksza
ostroznos$¢. W zakresie edukacji i nadzoru, w gminie aktywnie dziata Policja (Komenda
Powiatowa w Rawiczu). Prowadzone sg okresowe akcje kontrolne - m.in. ,, Trzezwy poranek”
(wyrywkowe kontrole trzezwosci kierowcow), ,,Predkos¢” (kontrole radarowe na drogach
gminnych i powiatowych przy wspoétpracy z Inspekcja Transportu Drogowego) oraz akcje
dedykowane bezpieczenstwu pieszych - np. wreczanie odblaskéw pieszym poruszajacym sie
po zmroku poza terenem zabudowanym. W szkotach na terenie gminy realizowany jest
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program BRD dla dzieci i mtodziezy - poprzez zajecia z wychowania komunikacyjnego,
egzaminy na karte rowerowa oraz uczestnictwo w konkursach wiedzy o ruchu drogowym.
W 2023 r. szesc szkot podstawowych z gminy uczestniczyto rowniez w programie ,,Akademia
Bezpiecznego Pieszych” finansowanym ze S$rodkéw Wojewodzkiego Osrodka Ruchu
Drogowego, co pomogto wyposazy¢ uczniow w kamizelki odblaskowe i przeprowadzi¢ zajecia
praktyczne na miasteczku ruchu drogowego. W kontekscie instytucjonalnym, w Urzedzie
Miejskim funkcjonuje Zespot ds. bezpieczenstwa (czes¢ szerszego zespotu ds. transportu
i infrastruktury), ktory analizuje na biezaco stan bezpieczenstwa na drogach gminnych -
wspotpracujac z Policja przy typowaniu miejsc niebezpiecznych i planowaniu interwencji.
Ogolnie, stan bezpieczenstwa ruchu w Rawiczu ulega stopniowej poprawie dzieki taczeniu
twardych srodkéw (infrastruktura) i miekkich (edukacja, nadzoér), co znajduje
odzwierciedlenie w dokumentach strategicznych. W Strategii Rozwoju Gminy jednym z celéw
jest ,,poprawa bezpieczenstwa na drogach poprzez przebudowe miejsc niebezpiecznych oraz
wsparcie podmiotéw ratownictwa drogowego”, spdjne z krajowym Narodowym Programem
BRD 2021-2030, ktory zaktada redukcje wypadkow smiertelnych o 50% do 2030 r.

Wyzwania:

Mimo podejmowanych dziatan, bezpieczenstwo ruchu nadal stawia przed gming Rawicz
szereg wyzwan. Po pierwsze, wysoka liczba kierowcow naruszajacych przepisy - szczegoélnie
problem nadmiernej predkosci i jazdy po alkoholu - wymaga nieustannej pracy
prewencyjnej. Duze znaczenie ma tu zmiana mentalnosci i nawykéw kierowcow, co jest
procesem dtugotrwatym. Po drugie, miejsca niebezpieczne (black spoty): w gminie
zidentyfikowano kilka lokalizacji o zwiekszonej wypadkowosci lub ryzyku zdarzen. Naleza do
nich m.in. skrzyzowanie DK36 z droga powiatowa na Sarnowe (gdzie wystepuje duzy ruch
i do niedawna zdarzaty sie powazne wypadki - stad plan przebudowy tego skrzyzowania),
okolice szkot przy ruchliwych ulicach (dzieci przechodzace przez jezdnie) czy odcinki drog
wojewodzkich przebiegajacych przez wsie (kierowcy wjezdzajac do miejscowosci nie zawsze
dostatecznie zwalniajg). Wyzwaniem jest skuteczne zabezpieczenie tych miejsc zanim
dojdzie do kolejnych wypadkow - czesto wymaga to kosztownych przebudéw lub instalacji
sygnalizacji. Po trzecie, rosnaca popularnos¢ ruchu rowerowego i hulajnog elektrycznych
stwarza nowe wyzwania dla BRD. Coraz wiecej mieszkancow korzysta z rowerow (rowniez
elektrycznych) oraz urzadzen transportu osobistego - co rodzi potrzebe dostosowania
infrastruktury (np. wydzielania paséw ruchu, montazu stojakow, tworzenia stref bezpiecznej
jazdy) oraz edukacji zaréowno uzytkownikow tych urzadzen, jak i kierowcow samochodow,
by unikali kolizji. Po czwarte, dyscyplina pieszych - cho¢ pieszy jest najbardziej chronionym
uczestnikiem w polityce mobilnosci, zdarzaja sie sytuacje, ze piesi przechodza przez jezdnie
w miejscach niedozwolonych lub poruszaja sie po zmroku bez odblaskow poza miastem, co
stwarza zagrozenie. Trzeba zatem zadbad o swiadomosc¢ wszystkich uczestnikow ruchu.
Ponadto, pewnym wyzwaniem jest utrzymanie infrastruktury bezpieczenstwa -

177



np. wymalowane pasy na przejsciach, znaki i sygnalizatory - ktore podlegaja zuzyciu
(np. odblaski wymagane przepisami). Wyzwaniem jest biezace utrzymanie infrastruktury
BRD w dobrym stanie - czytelne oznakowanie poziome (czesto Scierane przez ruch, zwtaszcza
zima), sprawne oswietlenie uliczne i dziatajace urzadzenia bezpieczenstwa (znaki aktywne,
sygnalizatory). Na obszarach wiejskich dodatkowym problemem sa kolizje ze zwierzetami
i nieoswietlone pojazdy rolnicze na drogach - co rowniez rzutuje na bezpieczenstwo
drogowe. Wszystkie te kwestie wymagaja kompleksowego podejscia, zgodnie z idea ,,Vision
Zero” - dazenia do wyeliminowania ofiar $miertelnych i ciezkich wypadkéw, co jest

dtugoterminowym wyzwaniem réwniez dla Rawicza.

Dziatania:

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w gminie Rawicz realizowana jest wielotorowo.
Inwestycje infrastrukturalne zajmuja kluczowe miejsce: w latach 2020-2023 gmina (czesto
we wspotpracy z powiatem lub w ramach programoéw rzadowych) zrealizowata kilkanascie
zadan eliminujacych niebezpieczne miejsca. Obejmowaty one budowe rond (np. nowe rondo
w Sierakowie na skrzyzowaniu ul. Czeladniczej - poprawito czytelnos¢ uktadu i uspokoito ruch
na skrzyzowaniu, czy przebudowe geometrii drog (tagodzenie tukdw, poszerzanie jezdni na
kolizyjnych odcinkach). Gmina inwestuje w nowoczesne oswietlenie przejsc: realizowany
jest program doswietlenia 20 przejs¢ dla pieszych szczegolnie uczeszczanych (w 2023 r.
ukonczono 6 z nich). Organizacja ruchu jest na biezaco korygowana - W czesci Sierakowa
wprowadzono strefe ograniczenia predkosci do 30 km/h. Policja, oprocz egzekwowania
przepisow, prowadzi w szkotach prelekcje o bezpiecznym zachowaniu na drodze.
Wszystkie te dziatania sktadaja sie na systematyczna poprawe bezpieczenstwa, zgodnie
z zasada, ze cztowiek jest najmniej doskonatym elementem systemu transportowego, wiec
to system (drogi, pojazdy, otoczenie prawne) musi wybaczac btedy i chroni¢ uczestnikow
ruchu.

Rekomendacje:

Dla osiagniecia jeszcze wyzszego poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego w gminie Rawicz
rekomenduje sie konsekwentna realizacje podejscia ,,Bezpieczny System” we wszystkich
aspektach mobilnosci. Infrastruktura drogowa: zaleca sie kontynuowanie dalszych
usprawnien (np. dodatkowe oznakowanie, sygnalizacja ostrzegawcza, korekty geometrii).
Szczegolnie nalezy dokonczy¢ zabezpieczanie przejsc dla pieszych - celem powinno by¢ 100%
przejs¢ spetniajacych standardy bezpieczenstwa (oswietlenie, oznakowanie poziome
i pionowe, ewentualnie azyle lub sygnalizacja na zadanie na drogach o duzym ruchu). Warto
wdrozyc¢ innowacyjne rozwiazania, takie jak punktowe elementy odblaskowe w nawierzchni
(tzw. ,kocie oczka”) prowadzace do przejs¢, czy systemy automatycznego wykrywania
pieszych przy przejsciach (co uruchamia pulsujace lampy). Ograniczanie predkosci:
postulowane jest rozszerzenie stref Tempo 30 na kolejne obszary mieszkalne i rozwazenie
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fizycznych sSrodkéw uspokojenia ruchu (np. mini-ronda na skrzyzowaniach osiedlowych,
szykany wymuszajace zwolnienie). Tam gdzie to mozliwe, ruch tranzytowy powinien byc
oddzielony od lokalnego - co wiaze sie z wczesniej wspomniang budowa obwodnic i objazdow
dla ciezarowek. Egzekwowanie przepisow: gmina powinna zabiega¢ o zwiekszenie obecnosci
stuzb na drogach - np. poprzez finansowanie dodatkowych patroli policji w ramach stuzb
ponadnormatywnych na weekendowe wieczory (kiedy ryzyko nietrzezwych kierowcéw
rosnie). Mozna tez rozwazy¢ zakup przez samorzad stacjonarnego fotoradaru do ustawienia
w newralgicznym punkcie (po uzgodnieniu z Gtownym Inspektoratem Transportu Drogowego)
- jego prewencyjne dziatanie moze przynies¢ poprawe na danym odcinku.

Edukacja i kampanie: rekomenduje sie kontynuacje i poszerzenie programoéw edukacyjnych
- np. organizacje cyklicznych szkolen z pierwszej pomocy dla kierowcéw (by potrafili
reagowa¢ w razie wypadku), czy konkursow dla mtodziezy na projekt kampanii BRD
(angazujac ich w promowanie bezpieczenstwa wsrdd rowiesnikow). Skuteczne moga byc
lokalne media i portale spotecznosciowe do promowania pozytywnych postaw -
np. prezentacja statystyk iapel burmistrza o rozwage na drogach, szczegdlnie przed
okresami wzmozonego ruchu (Swieta, wakacje). Nowe wyzwania: w rekomendacjach nalezy
uja¢ regulacje dot. hulajnog elektrycznych - np. wyznaczenie stref, gdzie poruszanie sie
nimi jest zabronione (chodniki przy szkotach), oraz miejsc parkingowych dla tych urzadzen,
by nie tarasowaty chodnikéw (to drobny, ale istotny element porzadku i bezpieczenstwa).
Ponadto, w miare rozwoju systemow pojazdow autonomicznych i zaawansowanych systeméow
wspomagania kierowcy (ADAS), gmina powinna aktualizowa¢ swoje podejscie -
np. przygotowac drogi (wyrazne pasy dla systeméw kamer) czy rozwazac pilotaze takich
technologii we wspotpracy z producentami. Wspotpraca regionalna i krajowa: warto
kontynuowa¢ udziat Rawicza w programach wojewddzkich i krajowych na rzecz BRD -
np. Wielkopolska Rada BRD, konkursy ,,Gmina przyjazna bezpieczenstwu” itp., by korzystac
z wiedzy i funduszy zewnetrznych. Cel dtugoterminowy to zblizenie sie do wizji Zero -
zadnych smiertelnych ofiar wypadkéw na terenie gminy. Choc¢ to ambitne, kazdy krok (czy to
przebudowa skrzyzowania, czy edukacja jednego kierowcy) jest wazny. Konsekwentna
realizacja powyzszych rekomendacji sprawi, ze drogi w Rawiczu beda bezpieczniejsze dla
wszystkich uzytkownikéw - kierowcow, pieszych i rowerzystow.

2.10. Intermodalnos¢

Stan obecny:

Intermodalnos¢, rozumiana jako taczenie réznych srodkow transportu w jednej podrozy,
w gminie Rawicz rozwija sie stopniowo i napotyka jeszcze ograniczenia infrastrukturalne.
Najwazniejszym weztem transportowym na terenie gminy jest dworzec kolejowy Rawicz,
obstugujacy dalekobiezne i regionalne potaczenia kolejowe (linia E59 Poznan-Wroctaw).
W bezposrednim sasiedztwie dworca kolejowego znajduje sie rowniez dworzec autobusowy
PKS, jednak jego standard i integracja z koleja sa niewystarczajace - co prawda odlegtosc
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miedzy peronami kolejowymi a stanowiskami autobusow PKS wynosi kilkadziesiat metréw,
ale brakuje zintegrowanej infrastruktury (wspolnej poczekalni, czytelnej informacji dla
przesiadajacych sie pasazerow). Rozktady jazdy autobusow regionalnych nie sa
skoordynowane z przyjazdami pociagow, przez co wielu podroznych nie korzysta
z kombinacji tych srodkéw transportu. Jesli chodzi o komunikacje miejska, gmina Rawicz
uruchomita w ograniczonym zakresie linie autobusowe (3 linie lokalne: Rawicz-Sarnéwka,
Rawicz-Wydawy, Rawicz-Debno Polskie) zapewniajace dojazd mieszkancom okolicznych
osiedli i wsi do miasta. Linia do Sarnowki skomunikowana jest z dzielnica Sarnowa oraz
potudniowa czescia Rawicza, linia do Debna Polskiego - z potnocna czescia i wsia Debno,
natomiast linia do Wydaw obstuguje rozproszone przysiétki. Srednia frekwencja to ok. 6000
pasazerow miesiecznie tacznie (dane 2023), co wskazuje umiarkowane zainteresowanie -
czesciowo z uwagi na ograniczong czestotliwos¢ kursow. Te linie autobusowe miejskie
potencjalnie moga petni¢ role dowozowa do stacji kolejowej, ale obecnie ich rozktad nie
zawsze jest dopasowany do godzin odjazdow pociagow porannych i powrotow
popotudniowych. Transport rowerowy rozwija sie¢ dynamicznie: powstaty nowe ciagi pieszo-
rowerowe taczace osiedla z centrum, a planowana jest budowa tzw. ,,Rowerowej S5” - trasy
rowerowej wzdtuz drogi ekspresowej S5, ktora docelowo ma potaczy¢ miejscowosci powiatu
rawickiego. Obecnie jednak brakuje bezposredniego potaczenia rowerowego do dworca
kolejowego - ostatni odcinek drogi dojazdowej nie posiada wydzielonej drogi dla rowerow,
co zniecheca czesc¢ oséb do taczenia roweru i kolei. Infrastruktura przesiadkowa jest w fazie
rozwoju: przy dworcu kolejowym znajduje sie niewielki parking samochodowy oraz stojaki
rowerowe, ale brak wiaty Bike&Ride czy monitoringu dla bezpieczenstwa tych pojazdow.
Gmina Rawicz dostrzegta te braki i w Planie Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej z 2019 roku
zaproponowano utworzenie Zintegrowanego Centrum Przesiadkowego (ZCP) przy dworcu
Rawicz. Dokumenty planistyczne z 2019 r. zaktadaty wyposazenie tego wezta w parking
Park&Ride na ok. 40 miejsc, cztery wiaty Bike&Ride (na kilkadziesiat rowerow) oraz
wydzielone strefy Kiss&Ride dla podwozacych pasazerow. Dodatkowo planowano
modernizacje samego dworca kolejowego (co czesciowo PKP zrealizowato - wyremontowano
budynek dworca i przejscie podziemne) oraz dostosowanie przystankéw komunikacji
autobusowej miejskiej tak, by zatrzymywaty sie¢ one w obrebie jednego placu przy dworcu.
Na razie jednak (stan na 2025 r.) petna integracja réznych srodkow transportu nie zostata
osiggnieta - podrézni czesto musza planowac¢ samodzielnie przesiadki, a dominujacym
sposobem dojazdu do stacji kolejowej pozostaje samochod lub pieszo (dla mieszkancow
miasta). Nie ma takze wspolnego biletu umozliwiajacego podréz np. pociagiem z Rawicza do
Leszna i dalej komunikacja miejska - systemy biletowe sa rozdzielone (kolej - Polregio/PKP
Intercity, Koleje Dolnoslaskie, Koleje Wielkopolskie autobusy miejskie - organizowane przez
gmine, PKS - odrebni przewoznicy). Pozytywnym zjawiskiem jest to, ze mieszkancy coraz
czesciej tacza np. samochod i kolej (parkowanie przy stacji i kontynuowanie podrozy
pociagiem do pracy w Lesznie, Poznaniu czy Wroctawiu). Zainteresowanie takimi dojazdami
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potwierdza szybkie zapetnianie sie dostepnych miejsc parkingowych przy dworcu oraz
inicjatywy samorzadu w kierunku ich powigkszenia. W skali regionalnej Rawicz jest wtaczony
w system Poznanskiej Kolei Metropolitalnej (chociaz formalnie lezy poza aglomeracja
poznanska, to pociagi regionalne umozliwiaja dojazd do weztéw przesiadkowych blizej
Poznania). Intermodalnos¢ obejmuje tez transport kolejowo-drogowy towarow - w Rawiczu
nie ma terminala intermodalnego, ale bliskos¢ S5 sprzyja potencjalnie przewozom
kombinowanym (np. do przysztych centrow logistycznych w rejonie Korzenska planuje sie
bocznice kolejowa). Jednakze w Planie Mobilnosci skupiamy sie gtownie na przewozach osob.

Wyzwania:

Najwiekszym wyzwaniem dla zwiekszenia intermodalnosci w Rawiczu jest niedostateczna
infrastruktura  przesiadkowa oraz  brak integracji = rozktadow i  biletow.
Obecne rozmieszczenie istandard weztdw nie zapewniaja wygodnej zmiany S$rodka
transportu: cho¢ dworzec kolejowy i autobusowy sa fizycznie blisko, to brakuje wspolnego
centrum obstugi podréznych (osobne kasy/budynek dworca PKP i oddzielny barakowaty
dworzec PKS). Rozktady jazdy komunikacji gminnej i powiatowej nie sa skoordynowane
z kolejowymi - w efekcie pasazer przyjezdzajacy pociagiem czesto musi dtugo czekaé na
autobus do swojej miejscowosci lub w ogole nie ma takiej mozliwosci, co zniecheca do
korzystania z transportu publicznego w dalszej podrozy. Ograniczona oferta przewozowa
poza koleja to kolejna kwestia: liczba potaczen autobusowych PKS spadta w ostatnich latach
(trudna sytuacja przewoznikéw, redukcja kursow), co utrudnia taczenie ich z koleja.
W efekcie wiele osob wybiera dojazd do stacji wtasnym autem zamiast autobusem. Z punktu
widzenia intermodalnosci ekologicznej problemem jest brak w petni rozwinietej
infrastruktury Bike&Ride - cze$s¢ mieszkancow chetnie dojechataby rowerem do stacji
w miesiacach wiosenno-letnich, gdyby mieli pewnos$¢ bezpiecznego pozostawienia roweru
(np. zamykane stojaki, monitoring). Podobnie, brak wygodnych ciagow pieszych
i rowerowych prowadzacych do weztow (dworzec otacza gesta zabudowa i ruchliwe ulice bez
wydzielonych s$ciezek). Finansowanie i koordynacja to kolejne wyzwania: utworzenie
zintegrowanego wezta przesiadkowego wymaga znaczacych naktadéw oraz wspétdziatania
wielu podmiotéw (gmina, powiat, PKP, operatorzy prywatni), co bywa trudne
organizacyjnie. Konieczne jest np. wykupienie lub wydzierzawienie gruntéw od kolei,
przebudowa uktadu drogowego przy stacji, zakup taboru autobusowego czy systeméw
informacji - bez montazu finansowego z funduszy zewnetrznych gmina sama nie udzwignie
takiej inwestycji. Innym wyzwaniem jest mentalnosc¢ i przyzwyczajenia mieszkancow - wielu
z nich od lat dojezdza wszedzie samochodem, wiec przekonanie do zostawienia auta na
parkingu i przesiadki na pociag czy autobus wymaga zapewnienia realnych korzysci
(oszczedno$¢ czasu, pieniedzy, wygoda). Intermodalnos¢ cierpi tez z powodu braku
jednolitej informacji - obecnie podrézny planujacy podroz np. z wioski pod Rawiczem do
Wroctawia musi osobno sprawdzi¢ rozktad lokalnego autobusu, pociagu i komunikacji
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miejskiej we Wroctawiu; brakuje platformy integrujacej te dane i wskazujacej
najkorzystniejsze potaczenia. Na szczeblu krajowym i unijnym stawia sie wyzwania takie jak
yostatnia mila” w podrézy door-to-door - gmina Rawicz musi sprosta¢ temu trendowi,
utatwiajac mieszkancom dostep do gtownych srodkéw transportu (kolei) z ich domédw.
Spetnienie celow klimatycznych (ograniczenie emisji CO2) réwniez zalezy od zwiekszenia
udziatu intermodalnych, niskoemisyjnych podrézy - to wyzwanie, by atrakcyjnosc¢ takiej
podrozy doréwnata samochodowi prywatnemu.

Dziatania:

Gmina Rawicz podjeta juz pewne dziatania zmierzajace do poprawy intermodalnosci,
a kolejne sa planowane w najblizszych latach. Najwazniejszym z nich jest inicjatywa
rozwoju Zintegrowanego Centrum Przesiadkowego przy dworcu PKP. Rownolegle, z mysla
o poprawie integracji bus-kolej, w rozktadzie jazdy 2024/25miejskich linii autobusowych
wprowadzono korekty godzin odjazdow: poranne kursy linii Rawicz-Sarnowka i Rawicz-Debno
P. zostaty przesuniete tak, aby dowozity pasazerow na pociagi do Poznania (odj. ok. 6:00
i7:00), a popotudniowe kursy poczekaja na pociagi powracajace z duzych osrodkow.
Choc siatka potaczen jest ograniczona, to jest to pierwszy krok ku koordynacji rozktadow.
Gmina prowadzi rozmowy z powiatem i sasiednimi gminami o integracji taryfowej - istnieje
koncepcja biletu okresowego ,Rawicz taczony”, ktory mogtby umozliwiaé przejazd
pociagiem do Leszna oraz dalej tamtejsza komunikacja miejska na jednym bilecie (wymaga
to jednak porozumien miedzy przewoznikami kolejowymi a samorzadami). W zakresie
infrastruktury Bike&Ride, w 2023 r. zamontowano 20 dodatkowych stojakow rowerowych
przy stacji Rawicz oraz 10 stojakow przy przystanku kolejowym Mastowo (na linii rawickiej).
Na poziomie informacyjnym, w na stronie rawicz.pl zawarto zbiorcze informacje
o dostepnych srodkach komunikacji autobusowej oraz rozktady jazdy.

Rekomendacje:

Aby w petni wykorzystac¢ potencjat intermodalnosci, gmina Rawicz powinna kompleksowo
zintegrowac rozne gatezie transportu i zapewni¢ mieszkancom atrakcyjne mozliwosci
taczenia podrozy. Najwazniejsza rekomendacja jest realizacja Zintegrowanego Centrum
Przesiadkowego (ZCP) przy dworcu Rawicz. ZCP powinno obejmowac: nowoczesny parking
Park&Ride (min. 40-50 miejsc, monitoring, oswietlenie), rozbudowany parking Bike&Ride
(zadaszony, na min. 60-80 rowerdow, z mozliwoscig tadowania e-rowerow), strefe Kiss&Ride
przy wejsciu (krotki postdj), oraz zintegrowane przystanki autobusowe (perony dla
autobuséw gminnych i powiatowych tuz obok wyjscia z tunelu). Wazne jest tez potaczenie
funkcjonalne - wspoélna poczekalnia lub chociaz wiata chroniaca przed pogoda, biletomaty
umozliwiajace zakup biletow kolejowych i autobusowych, czytelne oznakowanie kierunkow
przesiadki. Kolejna rekomendacja jest integracja rozktadow i taryf: gmina powinna
kontynuowad wspotprace z przewoznikami i wtadzami sasiednimi, by zapewnic
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synchronizacje kluczowych kurséw. Mozna dazy¢ do stworzenia wspdlnego biletu okresowego
(np. miesiecznego) obejmujacego przejazd pociagiem z Rawicza do Leszna czy Gostynia oraz
komunikacja lokalna - to wymaga negocjacji z samorzadem wojewodzkim, ale wpisuje sie
w idee zrownowazonej mobilnosci (by podroz kombinowana byta prostsza organizacyjnie).
Rekomenduje sie¢ takze wdrozenie systemu informacji pasazerskiej w czasie rzeczywistym:
elektroniczne tablice na dworcu i w centrum Rawicza wyswietlajace odjazdy pociagow
i autobusdw, a takze integracja Rawicza z popularnymi aplikacjami typu ,,jakdojade” lub
ogolnopolskim Portalem Pasazera PKP PLK (by uwzgledniaty one rowniez lokalny transport).
W zakresie transportu rowerowego, oprocz infrastruktury B&R, nalezy zapewnic ciagtosc tras
rowerowych do weztow. Warto rozwazyc¢ dalszy rozwdj systemu roweru miejskiego, co utatwi
pokonanie tzw. ostatniego kilometra w miescie po wysiadce z pociagu lub autobusu.
Jesli chodzi o transport autobusowy, rekomenduje sie rozwoj siatki potaczen lokalnych
w powiazaniu z koleja: np. utworzenie nowych linii lub kurséw dowozowych z dalszych wsi
(Laszczyn, Szymanowo, itp.) do Rawicza w godzinach startu pociagéw porannych i odbioru
popotudniowego. Mozna tu wykorzysta¢ dofinansowanie z rzadowego Funduszu Rozwoju
Przewozéw Autobusowych, aby pokryc¢ deficyt takich kurséw. Dla zwiekszenia integracji
systemu transportowego, gmina mogtaby rowniez wprowadzi¢ utatwienia dla taksowek
i transportu na zadanie - np. wyznaczy¢ postdj takséwek przy dworcu, ewentualnie
uruchomié w przysztosci aplikacje do zamawiania gminnego transportu na telefon dla osob
z obszarow stabo skomunikowanych (tzw. ,transport na zyczenie” sprzezony z gtownymi
weztami). Wspieranie intermodalnosci oznacza takze promocje i informacje: kampanie
zachecajace do korzystania z P&R (np. ulotki wsrdod dojezdzajacych do pracy: ,,Zostaw auto
- jedz pociagiem, bedzie szybciej i taniej”), informatory dla seniorow jak korzystac
z przesiadek, itp. Europejskie dobre praktyki wskazuja, ze czytelna informacja i pozytywna
promocja sa kluczowe, by mieszkancy zmienili przyzwyczajenia. Wreszcie, rekomenduje sie
powigzanie dziatan Rawicza z inicjatywami krajowymi - np. wtaczenie sie w program ,, Kolej+
” (jesli pojawi sie kolejna edycja, mozna aplikowac o Srodki na rozbudowe infrastruktury
okoto-kolejowej) lub w sie¢ Miast zrownowazonej mobilnosci wymieniajacych
doswiadczenia. Intermodalnos¢ jest jednym z filarébw zréwnowazonego transportu
miejskiego promowanego przez UE - osiagniecie jej w Rawiczu przyczyni sie do realizacji
celéw ograniczenia emisji, zmniejszenia korkdéw i poprawy dostepnosci transportowej

mieszkancow.

2.11. Zarzadzanie mobilnoscia
Stan obecny:
Zarzadzanie mobilnoscia w gminie Rawicz obejmuje dziatania planistyczne, organizacyjne
i informacyjne majace na celu ksztattowanie zrdwnowazonych wzorcéw przemieszczania sie
mieszkancéw. Do niedawna kwestie transportu traktowane byty sektorowo (osobno drogi,
osobno komunikacja), jednak niniejszy dokument (jak réwniez inicjatywa z 2019 roku)
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Swiadcza o zmianie podejscia i o holistycznym podejsciu do zarzadzania mobilnoscia.
Gmina Rawicz wdraza juz pewne elementy zarzadzania mobilnoscia: przyktadem jest
funkcjonujaca Strefa Ptatnego Parkowania, ktéra jest narzedziem zarzadczym stuzacym
sterowaniu popytem na parkowanie w centrum (poprzez optaty i ograniczenia czasowe
wptywa na decyzje transportowe kierowcow). Kolejnym elementem jest organizacja
transportu publicznego - gmina jako organizator publicznego transportu zbiorowego na
swoim terenie zarzadza siatka linii, ustala rozktady i taryfy, dotuje przewozy i monitoruje
ich jakosc. Dzieki temu moze reagowac na zmieniajace sie potrzeby (np. wydtuzenie trasy
linii autobusowej do nowego osiedla) - jest to aspekt zarzadzania mobilnoscia przez oferte
transportowa. W zakresie informacji i promocji, gmina prowadzi dedykowana podstrone
,Komunikacja Miejska - Rawicz” na oficjalnym portalu, gdzie mieszkancy znajda rozktady,
mapy linii oraz zachety do korzystania z autobuséw. W 2025 r. przeprowadzono takze ankiete
internetowa wsrdéd mieszkancow dotyczaca ich zwyczajéw transportowych i oceny
funkcjonowania komunikacji - jej wyniki postuzyty do lepszego dopasowania ustug (ankieta
ta byta czescia konsultacji spotecznych PZMM). W ramach zarzadzania mobilnoscia,
w Rawiczu podejmowane sa tez inicjatywy majace na celu zmiane zachowan
transportowych: m.in. kampania ,,Europejski Tydzien Mobilnosci” odbywajaca sie co roku we
wrzesniu, podczas ktérej organizuje sie wydarzenia promujace chodzenie pieszo, jazde na
rowerze i transport publiczny. W szkotach, oprocz aspektu bezpieczenstwa, coraz czesciej
mowi sie o wptywie wyboru srodka transportu na srodowisko - wpisuje sie to w edukacje
ekologiczna gminy (np. w 2022 r. konkurs szkolny ,,Rowerem blizej” zachecajacy uczniéw do
dojazdéw rowerowych). Jednoczesnie, zarzadzanie mobilnoscia to takze analiza danych
i planowanie: gmina gromadzi dane o natezeniu ruchu (prowadzone byty pomiary ruchu
pojazdow i pieszych w 2019 na potrzeby PZMM), monitoruje wykorzystanie parkingow, zbiera
informacje od sotectw o potrzebach transportowych mieszkancow wsi. Te wszystkie
informacje pozwalaja na podejmowanie decyzji popartych danymi. W strukturze urzedu nie
ma osobnej jednostki ,,oficer mobilnosci” (jak w wiekszych miastach), lecz zadania sg
rozproszone: Biuro Zarzadzania Drogami zajmuje sie utrzymaniem i budowa infrastruktury
drogowej, organizacja komunikacji miejskiej i strefa parkowania, Biuro Inwestycji
Kubaturowych - utrzymaniem i modernizacja oswietlenia ulicznego, Wydziat Strategii
i Planowania Rozwoju sprawami planowania przestrzennego i zagospodarowania dziatek,
ochrong S$rodowiska oraz opracowaniem i wdrazaniem dokumentow strategicznych.
Wyzwania zwigzane z koordynacja tych dziatan sg dostrzegane - stad idea powotania zespotu
miedzywydziatowego i wspotpraca w ramach projektow. Z perspektywy zewnetrznej,
zarzadzanie mobilnosciag w Rawiczu uwzglednia tez wytyczne krajowe: np. gmina stara sie
realizowac¢ rekomendacje Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu Polski do 2030
(interwencje w mobilnosci zbiorowej, ograniczanie wptywu transportu na srodowisko) oraz
cele Planu Rozwoju Elektromobilnosci (stad plany zakupu elektrycznych autobuséw i budowy
tadowarek). W Programie Ochrony Srodowiska dla Rawicza ujeto potrzebe zmniejszenia
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emisji z transportu m.in. poprzez zarzadzanie mobilnoscia - co pokazuje, ze jest to element
szerszej polityki gminy.

W ramach budowy sciezko rowerowej Rawicz - Osiek we wspotpracy z Powiatem Rawickim
i Gming Pakostaw Gmina Rawicz uruchomita w 2022r. system roweru publicznego ,,Rawicki
Powiatowy Rower”. Utworzono woéwczas zintegrowany wezet przesiadkowy, obejmujacy
zestaw rowerow, parking na 40 jednosladow przy dworcu PKP w Rawiczu oraz 4 stacje
rowerowe w: Rawiczu, Stupi Kapitulnej, Pakostawiu i Osieku z przystankami w Rawiczu - na
ul. Dworcowej, ul. Sarnowskiej oraz na osiedlu Sarnowa, w Stupi Kapitulnej (gmina Rawicz)
oraz Pakostawiu i Osieku (gmina Pakostaw). Jednoslady wyposazone sa w o$wietlenie, ktore
wtacza sie samoczynnie, a takze w kosze, ktorych maksymalne obciazenie to 5 kg.

Wyzwania:

Zarzadzanie mobilnoscia to proces ciagty i wieloaspektowy, stad Rawicz stoi przed kilkoma
wyzwaniami, by skutecznie nim kierowac. Po pierwsze, koordynacja dziatan i spojnosc
polityk - wyzwanie stanowi zapewnienie, ze wszystkie podejmowane decyzje (dotyczace
drég, parkingébw, komunikacji, rowerow, planowania przestrzennego) sa zgrane z celami
PZMM i niewzajemnie sprzeczne. Przyktadowo, rozbudowa drogi w danym miejscu powinna
iS¢ w parze z budowa chodnika i sciezki, a nie tylko utatwiac ruch samochodowy - wymaga
to wspotpracy roznych wydziatdéw i sSwiadomosci decydentdw. Po drugie, ograniczone zasoby
finansowe i kadrowe - gmina o wielkosci Rawicza ma ograniczony budzet, ktéry musi dzieli¢
miedzy wiele potrzeb, co utrudnia finansowanie nowatorskich dziatan z zakresu mobilnosci
(np. kampanii promocyjnych, rozbudowanych badan transportowych czy eksperymentalnych
ustug). Rowniez brak wyspecjalizowanego personelu dedykowanego wytacznie mobilnosci
moze sprawiac, ze pewne inicjatywy nie sa podejmowane z braku czasu czy kompetencji
(urzednicy sa obciagzeni biezaca administracja). Po trzecie, mierzenie efektow i dostep do
danych - aby skutecznie zarzadzac, potrzebne sa aktualne dane (o ruchu, preferencjach
mieszkancéw, efektywnosci dziatan). Wyzwanie to zorganizowanie regularnego monitoringu
(np. co pare lat kompleksowe badania ruchu, coroczne ankiety), co w matych samorzadach
nie jest norma. Brak danych moze prowadzi¢ do podejmowania decyzji na wyczucie, co jest
mniej efektywne. Po czwarte, angazowanie spotecznosci - kazda zmiana w organizacji
transportu (np. wprowadzenie optat parkingowych, zmiana trasy autobusow, zamkniecie
ulicy dla ruchu) budzi emocje. Wyzwanie polega na tym, by mieszkancy rozumieli
i akceptowali konieczno$c¢ pewnych dziatan. Potrzeba wiec dobrej komunikacji i partycypacji
(konsultacji spotecznych, spotkan) - to dodatkowy obszar wymagajacy umiejetnosci.
Obecnie swiadomos¢ mieszkancow Rawicza w zakresie zréwnowazonej mobilnosci rosnie, ale
nadal czes¢ z nich oczekuje przede wszystkim udogodnien dla kierowcow, nie dostrzegajac
korzysci z inwestowania w transport zbiorowy czy rowerowy. Po piate, dostosowanie do
trendéw technologicznych - wyzwaniem bedzie integracja nowych narzedzi (np. aplikacji do
planowania podrézy, systeméw ITS) w zarzadzaniu mobilnoscig. Rawicz jako mniejszy
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osrodek moze nie by¢ priorytetowo traktowany przez dostawcow takich rozwiazan, wiec
gmina sama musi by¢ proaktywna. Wreszcie, sporym wyzwaniem jest utrzymanie
dtugofalowej wizji - plany mobilnosci maja horyzont kilkunastu lat, a w cyklu wyborczym
i zmieniajacych sie uwarunkowaniach tatwo straci¢ impet. Konieczne jest ciagte
przypominanie strategicznych celéw (np. cel redukcji emisji transportowych, zwiekszenia
udziatu transportu zbiorowego) i pilnowanie, by krétkoterminowe decyzje (np. remont drogi)
wpisywaty sie w dtugoterminowa strategie.

Dziatania:

W zakresie zarzadzania mobilnoscia Rawicz juz wdrozyt i kontynuuje szereg dziatan
systemowych. W obszarze organizacji ruchu, dziata Miejska Komisja Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, ktdra opiniuje zmiany w organizacji ruchu i dba, by byty one zgodne z zasadami
zrownowazonej mobilnosci (np. nie wprowadza sie sygnalizacji swietlnej wydtuzajacej czas
oczekiwania pieszych ponad normy). W ramach zarzadzania popytem na transport, Rawicz
rozwija narzedzia zachety i ograniczen: poza strefg parkowania utrzymywane sa niskie ceny
biletow komunikacji miejskiej (od lat nie podnoszono ceny 2 zt za bilet jednorazowy, co
czyni przejazd autobusem atrakcyjnym cenowo w poréwnaniu do kosztu paliwa
i parkowania). Dla mtodziezy szkolnej wprowadzono 50% ulgi na przejazdy na podstawie
legitymacji, co zwiekszyto wykorzystanie autobusow w dojazdach do szkot. Réwniez seniorzy
70+ jezdza za darmo - jest to dziatanie i prospoteczne, i promujace transport zbiorowy.
Gmina prowadzi aktywny dialog z duzymi pracodawcami na temat potrzeb w zakresie
dojazddéw pracowniczych. To przyktad zarzadzania mobilnoscia poprzez wspotprace
publiczno-prywatna. W zakresie wykorzystania technologii, gmina wdrozyta pewne
usprawnienia jak aplikacje do zgtaszania usterek infrastruktury (mieszkancy moga wystac
przez telefon zdjecie np. uszkodzonego znaku lub dziury - co pozwala szybciej reagowac i
utrzymywac infrastrukture w dobrym stanie). Gmina Rawicz ocenia dostepnosc¢
infrastruktury drogowej i przewozow autobusowych dla oséb ze szczegolnymi potrzebami.
W ramach inwestycji drogowych np. powierzchnia strukturalna przy przejsciach dla
pieszych, doswietlenie przejs¢ dla pieszych, niwelowanie wysokosci kraweznika do 1cm.
Obecnie wszystkie autobusy realizujace gminne przewozy sa pojazdami niskopodtogowymi.
Zarzadzanie mobilnoscia obejmuje tez aspekt ewaluacji - gmina przygotowuje sie do
zlecenia w 2025 r. audytu zewnetrznego realizacji PZMM, aby oceni¢ skutecznosc
dotychczasowych dziatan i zarekomendowac ewentualne korekty. Wszystko to pokazuje, ze
Rawicz traktuje zarzadzanie mobilnoscig powaznie, choc¢ skala dziatan jest dostosowana do

mozliwosci sredniej wielkosci gminy.
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Rekomendacje:

Skuteczne zarzadzanie mobilnoscig powinno by¢ procesem trwatego doskonalenia - dlatego
rekomenduje sie kilka kluczowych kierunkdw na przysztosc. Instytucjonalizacja zarzadzania
mobilnoscia: warto rozwazy¢ formalne ustanowienie funkcji koordynatora ds. mobilnosci
w strukturze urzedu (lub w ramach Zespotu ds. mobilnosci wyznaczenie jednej osoby
odpowiedzialnej za nadzor nad catoscia zagadnien). Taka osoba/komorka dbataby o spdjnosc
dziatan, monitorowanie wskaznikow i inicjowanie nowych projektéw, a takze pozyskiwanie
funduszy. Wiele samorzaddw w Polsce wprowadza stanowiska oficera rowerowego czy
mobilnosci - Rawicz mogtby skorzysta¢ z tych wzorcow. Kontynuacja i aktualizacja PZMM:
Plan mobilnosci powinien by¢ zywym dokumentem - zaleca sie co okoto 5 lat dokonywanie
jego przegladu i aktualizacji celow. Wobec dynamicznych zmian (technologia, nowe
inwestycje drogowe jak S5, zmiany demograficzne) konieczne bedzie dostosowanie dziatan.
Dobra praktyka jest uchwalenie przez Rade Miejska uchwaty popierajacej zatozenia PZMM,
co da polityczne umocowanie i ciagtosc¢ niezaleznie od zmian wtadz. Systematyczne badania
i dane: rekomenduje sie wdrozenie cyklicznych badan zachowan transportowych
mieszkancéw - np. co 2-3 lata ankieta wsrod gospodarstw domowych (moze byc online)
pytajaca o sposoby dojazdow do pracy, szkoty, preferencje zmian. Uzupetnia¢ to moga
pomiary ruchu drogowego i natezenia ruchu rowerowego (np. liczniki automatyczne na
gtownych trasach). Pozwoli to mierzy¢ udziat poszczegélnych form transportu (modal split)
i ocenia¢, czy polityka zmierza we wtasciwym kierunku. Wskazane jest tez korzystanie z
nowych zrédet danych - np. danych telkom (zagregowane dane od operatorow komérkowych
0 przemieszczaniu sie ludzi) lub z platform typu Google Maps (dane o ruchu). Partycypacja
spoteczna: w zarzadzaniu mobilnoscia warto stale angazowac¢ mieszkancow - np. powotac
Rade ds. Mobilnosci ztozona z zainteresowanych spotecznikow, ekspertow lokalnych,
radnych, ktora bedzie forum wymiany opinii i pomystéw. Mozna tez stosowac konsultacje
online do kluczowych zmian (jak nowa trasa autobusu czy projekt przebudowy ulicy) - da to
poczucie  wspottworzenia i moze  wytonic  cenne  uwagi  uzytkownikow.
Kampanie informacyjne: zaleca sie utrzymanie regularnosci kampanii promujacych
zachowania pro-mobilnosciowe. Dobrym pomystem jest wprowadzenie np. corocznego
konkursu miedzy szkotami - ktéra szkota wypracuje najwiekszy odsetek uczniow
dochodzacych/dojezdzajacych rowerem, z nagroda w postaci infrastruktury (np. dodatkowe
stojaki rowerowe). Punktem wyjscia do takiego konkursu jest infrastruktura w postaci
sciezek rowerowych umozliwiajacych bezpieczny dojazd do szkoty rowerem. Dla dorostych
mozna rozwazy¢ program ,,Rowerem do pracy - Rawicz” zachecajacy pracownikow urzedow
i firm do dojazdow rowerem (poprzez rywalizacje zespotowa, zliczanie przejechanych
kilometrow, itp.). Dziatania miekkie nie wymagaja wielkich budzetoéw, a potrafig zmieni¢
stopniowo kulture mobilnosci. Wykorzystanie technologii (Smart Mobility): rekomenduje sie
inwestycje w narzedzia utatwiajace zarzadzanie i korzystanie z transportu. Na przyktad
wdrozenie zintegrowanej karty miejskiej lub aplikacji, ktora mogtaby stuzy¢ jako bilet na
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autobus, klucz do wypozyczania roweru miejskiego, a w przysztosci np. karta parkingowa dla
mieszkanca - integracja tych ustug zwieksza wygode i daje gminie dane o mobilnosci.
Ponadto, rozwijanie elementéow ITS (o czym w pkt 2.5.11) jak dynamiczne sterowanie
ruchem czy informacja, wspomoze biezace zarzadzanie (np. gdy czujniki wykryja korek,
system moze przekazac info kierowcom lub dostosowac $wiatta). Wspétpraca miedzygminna
i z regionem: mobilnosc nie konczy sie na granicy gminy, dlatego Rawicz powinien aktywnie
wspotpracowad z sasiednimi samorzadami i powiatem. Wspdlne planowanie uktadu drog
rowerowych (aby trasy taczyty sie miedzy gminami), zlecanie wspolnych przewozdéw
(np. autobus miedzygminny do wiekszego osrodka), czy dzielenie sie doswiadczeniami.
Wykorzystac mozna platformy krajowe - np. przystapienie do Polskiej Platformy Mobilnosci
Aktywnej czy projektéw UE (CIVINET). Spojnos¢ z politykami wyzszego szczebla: wreszcie,
zarzadzanie mobilnoscia w Rawiczu powinno stale nawiazywac¢ do ram krajowych i unijnych
- warto odwotywac sie do celéw (np. redukcja emisji CO2 o 60% do 2050 jak w Biatej Ksiedze
Transportu, czy zwiekszenie udziatu transportu publicznego i aktywnego zgodnie z Krajowa
Polityka Miejska). Dzieki temu tatwiej bedzie uzasadnia¢ pewne decyzje (np. ograniczenie
ruchu czy wydatki na komunikacje) i pozyskiwa¢ finansowanie, bo projekty wpisujace sie
w cele nadrzedne sa preferowane. Podsumowujac, zarzadzanie mobilnoscia w Rawiczu
wymaga ciagtosci, koordynacji i innowacyjnosci - wdrozenie powyzszych rekomendacji
pomoze gminie utrzymac kurs na zrownowazony transport i elastycznie reagowac na przyszte

wyzwania (np. rozwoj elektromobilnosci, zmiane zachowan po pandemii, itd.).

2.12. Logistyka miejska

Stan obecny:

Logistyka miejska, czyli organizacja i zarzadzanie przeptywem towardw na obszarze miasta,
w Rawiczu ma skale adekwatng do wielkosci miasta. Centrum Rawicza to obszar o mieszanej
funkcji - handlowo-ustugowej i mieszkaniowej - gdzie codziennie realizowanych jest wiele
dostaw do sklepow, punktéw ustugowych, restauracji oraz instytucji (np. zaopatrzenie
urzedow, szkot). Wiekszos¢ tych dostaw odbywa sie standardowymi samochodami
dostawczymi (furgonetki, mate ciezarowki do 3,5 t, sporadycznie wieksze do 10 t). Nie ma
formalnie wydzielonego systemu logistycznego miasta; dostawy sa realizowane
indywidualnie przez firmy transportowe czy dostawcéw sklepow wedtug wtasnych
harmonogramoéw. Na ulicach starowki Rawicza obowiazuja ograniczenia ruchu ciezkiego
(powyzej 5 ton pojazdy moga wjezdzaé tylko w ramach dostaw), ale brak jest stricte
wyznaczonych okien czasowych - w praktyce dostawy odbywaja sie gtownie w godzinach
porannych (przed otwarciem sklepow) lub wczesnopopotudniowych. Na niektorych ulicach
dojazdowych do Rynku (3 Maja, Krolowej Jadwigi, Kopernika, Mickiewicza, Wyszynskiego,
Szarych Szeregow , Scherwentkego) sa miejsca zastrzezone dla zaopatrzenia ("koperty").
Dostawcy czesto zatrzymuja sie po prostu na chwile na jezdni przy krawezniku lub wjezdzaja
na chodnik, by roztadowac towar, co bywa uciazliwe dla pieszych i innych kierowcéw.
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W dzielnicach mieszkaniowych logistyka miejska sprowadza sie do obstugi tradycyjnych ustug
(Smieciarki odbierajace odpady zgodnie z harmonogramem, dostawy do osiedlowych sklepow
spozywczych itp.) - tutaj rowniez nie wystepuja szczegolne rozwiagzania organizacyjne poza
standardowa praca stuzb komunalnych. Firmy kurierskie obstugujace Rawicz maja swoje
lokalne bazy poza scistym centrum i rano ich floty rozjezdzaja sie po miescie - wzrost
e- handlu spowodowat znaczacy wzrost liczby kursow kurierskich (wg szacunkow w 2023 r.
do mieszkancow Rawicza trafiato srednio kilkaset paczek dziennie, co przektada sie na
kilkadziesiat pojazdow kurierskich operujacych w miescie). To generuje dodatkowy ruch
dostawczy, aczkolwiek rozproszony i krotkotrwaty. W Rawiczu zainstalowano kilka
automatow paczkowych (paczkomatow) - m.in. na obrzezach Rynku oraz przy centrach
handlowych - co czesciowo kanalizuje odbior paczek i zmniejsza liczbe punktowych dostaw
do drzwi, bo mieszkancy sami dojezdzaja/dochodza do paczkomatu. Wtadze gminy dotad
nie tworzyty odrebnej strategii logistyki miejskiej, skupiajac sie raczej na ruchu osob niz
towarow. Jednak w dokumentach takich jak Plan Gospodarki Niskoemisyjnej zauwazono
wptyw miejskiego ruchu dostawczego na jakosc¢ powietrza i zalecano promowanie czystszych
pojazdow dostawczych. Realizujac te wytyczne, Gmina zakupita dla potrzeb Urzedu
Miejskiego cztery rowery w celu umozliwienia pracownikom realizacji czynnosci stuzbowych
bez udziatu samochodoéw prywatnych lub pojazdu stuzbowego. Planowany jest rowniez zakup
busa elektrycznego na potrzeby Urzedu i jednostek organizacyjnych Gminy (m.in. logistyka
wewnetrzna, dowoz materiatow na wydarzenia) dajac przyktad lokalnym firmom. W samej
strefie miasta problemem bywa tranzyt ciezaréwek nieznajacych lokalnych ograniczen -
czasem GPS prowadzi duze pojazdy skrotami przez centrum.

Wyzwania:

W sferze logistyki miejskiej Rawicz mierzy si¢ z wyzwaniem pogodzenia sprawnej obstugi
dostaw z zachowaniem ptynnosci ruchu i jakosci zycia mieszkancow. Uciazliwosci dostaw
w centrum - waskie uliczki i ograniczona przestrzen Rynku sprawiaja, ze kazdy wigkszy
pojazd dostawczy tamujacy ruch lub blokujacy chodnik jest odczuwalny. Wyzwaniem jest
znalezienie rozwiazan infrastrukturalnych (wyznaczenie miejsc dostaw, reorganizacja
ruchu) bez uszczuplania i tak juz deficytowej przestrzeni parkingowej czy pieszej.
Brak formalnego systemu zarzadzania dostawami powoduje, ze odbywaja sie one
chaotycznie. Moze dochodzi¢ do sytuacji, gdzie kilka samochodoéw dostawczych zjawia sie
jednoczesnie na tej samej ulicy, potegujac zator. Nie ma centralnej informacji o planach
dostaw, wiec miasto nie moze ich sterowaé. Rosnace natezenie ,logistyki kurierskiej”
réwniez stanowi wyzwanie - wzrost e-commerce oznacza wiecej przejazdow, czesto
o niewielkich tadunkach (pojedyncze paczki), co jest mato efektywne transportowo.
Koordynacja miedzy firmami kurierskimi praktycznie nie istnieje (kazda obstuguje wtasna
sie¢ paczkomatow i klientow). Emisje i hatas - pojazdy dostawcze, zwtaszcza te starsze,
przyczyniaja sie do emisji spalin w centrum oraz hatasuja (rozruch silnika, praca chtodni
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w autach spozywczych, trzaskanie ramp). Dla mieszkancow staréwki poranne dostawy
bywaja uciazliwe akustycznie. Brak nowoczesnych rozwiazan logistycznych- Rawicz nie
korzysta jeszcze z rozwiazan typu ,miejska konsolidacja dostaw” czy ,logistyka nocna”,
ktore w wiekszych miastach zaczynaja sie pojawiaé. Wprowadzenie ich mogtoby przynies¢
korzysci, ale wymaga zmiany podejscia i inwestycji. Ponadto, wyzwaniem jest ograniczenie
ruchu ciezszego transportu wrazliwymi ulicami - pomimo znakdéw, wciaz zdarza sie, ze
wiekszy tir probujacy dostarczyc towar do centrum wjezdza w niewtasciwa ulice, powodujac
zagrozenie (np. cofanie na skrzyzowaniu). To sygnalizuje potrzebe lepszego oznakowania lub
wrecz fizycznego uniemozliwienia wjazdu ponadgabarytowych pojazdéw (np. bramownice
ograniczajace skrajnig). Wreszcie, integracja logistyki z planowaniem przestrzennym -
w nowych projektach deweloperskich i rewitalizacyjnych gmina musi uwzglednia¢ miejsca
dla logistyki (np. dojazd dla stuzb komunalnych, miejsca dostaw do lokali ustugowych).
W istniejacej zabudowie staromiejskiej brak ramp czy podwoérek dla dostaw to spore
wyzwanie - wiele kamienic przy Rynku nie ma zaplecza, wiec towar wnosi si¢ bezposrednio
z ulicy.

Dziatania:

Gmina Rawicz, dostrzegajac te problemy, zaczyna podejmowaé kroki w kierunku
usprawnienia logistyki miejskiej, choc sa to na razie dziatania punktowe. Jednym z nich jest
plan wyznaczenia stref zatadunku/roztadunku. W obrebie Rynku zapewnione s dostawy do
15 minut poprzez wyznaczone koperty dla zaopatrzenia w ulicach dobiegajacych do
deptakow. Ma to zapewni¢ rotacje i dostepnos¢ miejsca dla kolejnych dostawcow.
Jesli rozwiazanie sie sprawdzi i bedzie respektowane, zostanie rozszerzone na kolejne ulice
handlowe ul. Wojska Polskiego jest deptakiem (ruch pieszy i rowerowy). Na ulicach
krzyzujacych sie z deptakami (Wojska Polskiego i 17 Stycznia) zapewnione sa dostawy
poprzez koperty dla zaopatrzenia. Na ul. 3 Maja rdéwniez jest taka koperta.
Kolejnym dziataniem jest usprawnienie odbioru odpadoéw - harmonogram wywozu $mieci
z centrum zostat tak zmieniony, aby $mieciarki nie blokowaty ruchu w godzinach szczytu
porannego; teraz odbior z Rynku odbywa sie bardzo wczesnie rano lub pozno wieczorem,
po zamknieciu lokali. Jezeli chodzi o modernizacje drogowe, projekty przebudow ulic
uwzgledniaja teraz naczepy i pojazdy ciezarowe - np. rondo w Sierakowie zostato
zaprojektowane tak, by umozliwi¢ przejazdu pojazdow ciezkich z odpowiednio wytrzymata
nawierzchniag na przejezdnych wyspach.

Rekomendacje:

W celu usprawnienia logistyki miejskiej i zminimalizowania jej negatywnych skutkow, zaleca
sie wdrozenie szeregu zintegrowanych dziatan. Plan logistyki miejskiej: Pozadane bytoby
opracowanie odrebnego dokumentu - Planu Zarzadzania Logistyka Miejska dla Rawicza jako
czesci PZMM lub dokumentu towarzyszacego. Taki plan zidentyfikuje kluczowe punkty
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generujace dostawy, przeanalizuje trasy, czasy i potrzeby oraz zaproponuje konkretne
srodki (np. regulacje godzin dostaw, wyznaczenie stref dostawczych, potrzeby inwestycji
w infrastrukture - zatoki, platformy przetadunkowe). Strefy roztadunku: Nalezy rozszerzyc
system wyznaczonych miejsc dostaw (L/U - loading/unloading zones). Docelowo na kazdej
ulicy w centrum z intensywnym handlem powinno by¢ 1-2 takie miejsca z odpowiednim
oznakowaniem. Mozna wyposazyc¢ je w czujniki monitorujace czas postoju (aby kierowcy nie
naduzywali i nie parkowali dtuzej). Wprowadzenie aplikacji dla dostawcow rezerwujacej slot
w strefie dostaw bytoby innowacja zwiekszajaca efektywnos$¢ (np. dostawca widzi, ze
w godz. 9:00-9:15 slot jest wolny i rezerwuje - pozwoli to uniknac kolizji wielu dostaw).
Centrum konsolidacji: Dla takiego miasta jak Rawicz mozna zaproponowac koncepcje
mikrocentrum logistycznego na obrzezu - punkt, do ktorego duzi dostawcy (hurtownie,
dystrybutorzy) dowozityby towar, a mniejsze pojazdy (by¢ moze zeroemisyjne) rozwozityby
po sklepach w centrum. Cho¢ petne centrum logistyczne to duze przedsiewziecie, nawet
niewielki magazyn z kilkoma busami obstugujacymi staréwke potrafitby znaczaco zmniejszyc
ruch ciezszych aut w srodmiesciu. Realizacja wymaga partnerstwa publiczno-prywatnego -
by¢ moze znalaztby sie operator logistyczny chetny poprowadzi¢ taki punkt przy wsparciu
gminy (np. ulgowe dzierzawy terenu). Wsparcie czystej logistyki: Rekomenduje sie, by gmina
stworzyta zachety dla firm uzywajacych ekologicznych pojazdéow dostawczych. Przyktadowo,
dostawcy elektryczni mogliby mie¢ prawo wjazdu w strefy piesze (jesli potrzebne) lub
dtuzszy limit postoju w strefach roztadunku. Mozna tez wprowadzi¢ nizsze optaty (lub brak
optat) za wjazd do ewentualnej przysztej strefy czystego transportu. Gmina powinna takze
inwestowac¢ w infrastrukture tadowania dostosowana do aut dostawczych - np. punkt
tadowania o wyzszej mocny dostepny w poblizu strefy dostaw (aby kierowca podczas
roztadunku mogt dotadowac pojazd). Digitalizacja i inteligentne systemy: Wdrozenie
elementéw Smart City w logistyce przyniesie korzysci. Oprocz wspomnianych systeméw
rezerwacji stref dostawczych, mozna wykorzysta¢ analize danych GPS pojazdow
dostawczych (w agregowanej formie) by optymalizowac trasy i czasy. Wspotpraca z firmami
kurierskimi mogtaby zaowocowad np. ustanowieniem ,neutralnych punktow odbioru”
obstugiwanych przez wszystkich (tak by jeden kurier zabierat paczki dla danej okolicy
zamiast pieciu roznych - to ambitne, ale warte rozwazenia pilotazowo na mata skale).
Regulacje prawne lokalne: Warto uzupetni¢ lokalne prawo (uchwaty) o zapisy dotyczace
logistyki - np. w regulaminie porzadkowym miasta okresli¢ dopuszczalne godziny dostaw
i maksymalny czas postoju na ulicy podczas roztadunku. Dodatkowo, w umowach dzierzawy
lokali uzytkowych gminy w centrum mozna zapisa¢ zobowiazanie najemcy do przestrzegania
zasad dostaw (gmina jako wynajmujacy ma tu pewnag kontrole nad podmiotami
wynajmujacymi jej lokale). Edukacja i wspotpraca: Nalezy kontynuowad dialog z lokalnymi
przedsigbiorcami - np. regularne spotkania z kupcami z Rynku, gdzie omawiane beda ich
potrzeby logistyczne i wspolnie wypracowywane rozwiagzania. Uswiadamianie, ze pewne
ograniczenia (jak godziny dostaw) finalnie stuza wszystkim, bo poprawiaja atrakcyjnosc
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przestrzeni i zadowolenie klientow, jest kluczowe dla akceptacji. Powiazanie z gospodarka
odpadami: Logistyka miejska to nie tylko dostawy, ale i odbiory (np. odpadéw
opakowaniowych, zuzytych towardw). Mozna zintegrowac system, by np. pojazd dostawczy
zabierat cze$¢ odpadow wtornych od sklepow z powrotem (jesli wraca pusty) - takie
partnerstwa ,reverse logistics” moga zmniejszy¢ liczbe kurséw (np. hurtownia zabiera od
sklepow kartony i folie do recyklingu). Cho¢ to raczej rozwiazanie dla wiekszych sieci
sklepow, gmina moze stymulowac takie pomysty poprzez spotkania branzowe.
Monitoring i ocena: Po wdrozeniu poszczegélnych elementéw nalezy monitorowac sytuacje
- np. sprawdzi¢, czy wprowadzenie stref dostawczych zmniejszyto liczbe wykroczen
i poprawito ptynnos¢ ruchu. Jesli nie - korygowac podejscie. Wskazniki takie jak sredni czas
zajecia strefy dostaw, liczba mandatéow za zte parkowanie dostaw, czy nawet poziom
zadowolenia  sklepikarzy z organizacji dostaw moga postuzy¢ do oceny.
Podsumowujac, logistyka miejska w Rawiczu wymaga usprawnienia organizacyjnego bardziej
niz duzych inwestycji infrastrukturalnych. Wykorzystujac dobre praktyki (jak z wigkszych
miast, ale skalowane do Rawicza) oraz nowe technologie, gmina moze uczyni¢ dostawy
bardziej uporzadkowanymi, ekologicznymi i przyjaznymi dla otoczenia. To z kolei przetozy
sie na ptynniejszy ruch w miescie i lepszy komfort zycia mieszkancow, wpisujac sie w idee

zrownowazonej mobilnosci i zielonej gospodarki.

2.13. Inteligentne systemy transportowe

Stan obecny:

Inteligentne Systemy Transportowe (ITS) to nowoczesne rozwigzania telematyczne
wspomagajace zarzadzanie ruchem i informowanie uzytkownikéow. W gminie Rawicz
wykorzystanie ITS dopiero raczkuje - typowe zaawansowane systemy spotykane w duzych
miastach (jak inteligentna sygnalizacja swietlna, sterowanie ruchem w czasie rzeczywistym,
tablice zmiennej tresci) tutaj praktycznie nie wystepuja, co wynika z mniejszej skali
i dotychczas braku takiej potrzeby. Jednak pewne elementy ITS zaczynaja sie pojawiac
nawet w srednich osrodkach jak Rawicz. Obecnie w Rawiczu mozna wskazac nastepujace
rozwigzania zaliczane do ITS lub ,smart mobility”: przy przejsciu dla pieszych na
ul. Poznanskiej zastosowano czujniki ruchu pieszych - gdy pieszy zbliza sie do pasow, system
wykrywa go i automatycznie wzbudza zielone swiatto (co skraca czekanie i zwieksza
bezpieczenstwo). Monitoring miejski - choc zainstalowany gtéwnie w celach bezpieczenstwa
publicznego, posrednio spetnia funkcje ITS: kamery na ulicach moga by¢ wykorzystywane do
obserwacji ptynnosci ruchu, a w przysztosci obraz z nich moze zasila¢ np. system analizy
natezenia ruchu (na razie nie ma to miejsca, nagrania stuza gtéwnie policji do wykrywania
zdarzen w ruchu drogowym). Jest to zaawansowany system ztozony z 18 kamer
zainstalowanych w Rawiczu.
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Tablice radarowe - przy wjazdach do niektérych miejscowosci i na teren zabudowany
Rawicza ustawiono proste wyswietlacze predkosci z komunikatem (,,Jedziesz XX km/h.
Zwolnij!”). Nie tylko informuja one kierowcow, ale tez rejestruja statystyki, co jest
elementem inteligentnego nadzoru. Dane z tych radaréw (np. ile pojazdow przekraczato
predkosc¢) sa analizowane przez gmine i policje, co wptyneto np. na decyzje o postawieniu
dodatkowych patroli lub infrastruktury spowalniajacej. System informacji pasazerskiej - na
razie nie jest wdrozony w formie elektronicznej, ale w planach (dokumenty PZMM) jest
wyposazenie gtownych przystankow autobusowych w e-tablice z rozktadem i potencjalnie
informacja o ewentualnych opdznieniach (po zakupie nowoczesnych autobuséow z GPS ma to
by¢ mozliwe). Aktualnie informacja pasazerska odbywa sie statycznie (rozktady na
tabliczkach, strona internetowa z PDF). Zarzadzanie oswietleniem ulicznym - gmina
zmodernizowata wiekszos¢ oswietlenia na LED. Czes¢ oswietlenia w zarzadzie ENEA posiada
mozliwos¢ zdalnego sterowania lampami. Dzieki temu, latarnie uliczne moga by¢
monitorowane i sterowane z poziomu centrum zarzadzania (np. w nhocy nhatezenie
oswietlenia jest automatycznie redukowane o pewien procent po pétnocy, gdy ruch jest
mniejszy, co oszczedza energie). ITS na drodze ekspresowej S5 - choc to poza bezposrednig
gestig gminy, warto odnotowac: w ciagu S5 przy wezle Rawicz dziataja znaki zmiennej tresci
i kamery GDDKIiA, informujace o warunkach (np. ostrzegajace przed korkiem czy gotoledzia).
Systemy parkowania - na razie nie zinformatyzowano strefy parkowania (optaty sa
w parkomatach, brak np. czujnikéw zajetosci miejsc czy aplikacji mobilnej dedykowanej -
cho¢ mozna ptaci¢ przez ogolnopolska aplikacje). Gmina Rawicz dopiero zaczyna wdrazac
ITS i czyni to w obszarach najbardziej uzasadnionych lokalnie: bezpieczenstwo (radary),
efektywnos¢ energetyczna (oswietlenie), podstawowa detekcja ruchu (sygnalizacje).
Personel urzedu zdobywa w tym zakresie kompetencje - np. w 2022 r. pracownicy
uczestniczyli w szkoleniu organizowanym przez Politechnike Warszawska dot. wdrazania ITS
w matych miastach. W ostatnich latach Rawicz uczestniczyt takze w projekcie pilotazowym
,2Human Smart City”, pozyskujac dofinansowanie na wdrozenie innowacyjnych rozwiazan -
efektem jest rozbudowa miejskiego monitoringu (wyposazonego w inteligentng analityke
(kamery potrafia rozpoznawac¢ marke, kolor pojazdu i tablice rejestracyjne oraz sylwetki,
co moze w przysztosci pomdc np. w automatycznym nadzorze ruchu czy wykrywaniu
nieprawidtowo zaparkowanych pojazdéw). Podsumowujac, stan obecny ITS w Rawiczu to
etap poczatkowy: pojedyncze inteligentne rozwigzania dziataja, a fundamenty pod dalszy
rozwéj (sie¢ swiattowodowa, nowoczesne oswietlenie, systemy informatyczne w urzedzie)
sg stopniowo budowane.

Wyzwania:
Rozwoj ITS w Rawiczu napotyka kilka wyzwan typowych dla srednich gmin. Po pierwsze,
koszty wdrozenia i utrzymania - zaawansowane systemy (np. adaptacyjne sterowanie ruchem

czy tablice zmiennej tresci) sa kosztowne, a w matym miescie trudniej uzasadni¢ ich
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ekonomiczng efektywnos¢. Gmina musi znalez¢ S$rodki (najczesciej z funduszy
zewnetrznych), by sfinansowac inteligentna infrastrukture, a nastepnie ponosi¢ koszty jej
utrzymania i aktualizacji  technologicznej. Po  drugie, integracja systemow.
Wyzwanie stanowi stworzenie zintegrowanej platformy, ktéra pozwoli zarzadzaé nimi
z jednego centrum i wymienia¢ dane miedzy systemami (np. by informacje z kamer
o natezeniu ruchu wptywaty na prace sygnalizacji). Brak takiej integracji oznacza
ograniczone wykorzystanie potencjatu ITS. Po trzecie, dostosowanie infrastruktury drogowej
i organizacji - aby ITS przynosity korzysci, infrastruktura musi by¢ na to gotowa:
np. sygnalizacje swietlne musza miec sterowniki zdolne do pracy w sieci, a organizacja ruchu
powinna przewidywad scenariusze zmienne (np. objazdy sterowane dynamicznie).
W Rawiczu wiele skrzyzowan to ronda lub zwykte przecinania drég bez swiatet - bardziej
ytradycyjne” uktady, ktore trudno obja¢ zaawansowanym sterowaniem. Po czwarte,
kompetencje i zarzadzanie danymi - wdrozenie ITS wymaga specjalistycznej wiedzy u kadry
samorzadowej. Trzeba umiec analizowac duze zbiory danych (np. z detektorow ruchu czy
czujnikéw srodowiskowych) i wyciagac z nich wnioski do zarzadzania mobilnoscia. Konieczne
jest szkolenie personelu lub zatrudnienie ekspertéw, co w mniejszej gminie bywa
wyzwaniem. Rowniez zapewnienie bezpieczenstwa tych danych (np. z kamer
Z rozpoznawaniem twarzy) i przestrzeganie przepisow o ochronie prywatnosci (RODO)
stanowi nowe zadanie. Po piate, akceptacja spoteczna - wprowadzenie inteligentnych
systemow (jak monitoring rozpoznajacy tablice czy inteligentne przejscia) musi byc
komunikowane mieszkancom, by zrozumieli korzysci i nie postrzegali tego jako nadmiernej
inwigilacji czy komplikacji. Budowa zaufania do technologii to migkkie wyzwanie, ktore
gmina musi podjac poprzez dialog i transparentnosc. Ostatnim wyzwaniem jest nadazanie za
szybkim rozwojem technologii - systemy ITS starzeja sie w sensie technologicznym dosc
szybko; to, co dzi$ jest nowoscig (np. aplikacje mobilne do zarzadzania ruchem), za kilka lat
moze byc¢ standardem. Rawicz musi planowac swoje inwestycje tak, by byty skalowalne
i aktualizowalne w przysztosci, unikajac zamkniecia sie w przestarzatych rozwiazaniach.
Jednoczesnie nalezy pilnowaé, by wdrazane systemy byty kompatybilne z szerszymi
systemami krajowymi (np. krajowy system zarzadzania ruchem na drogach krajowych,
regionalne platformy informacji transportowej) - integracja pionowa to tez wyzwanie natury
organizacyjno-prawnej.

Dziatania:

Gmina Rawicz podejmuje pierwsze dziatania w kierunku rozwoju ITS. Trwaja prace nad
uruchomieniem specjalnej aplikacji mobilnej dla mieszkancéw, ktora ma integrowac rézne
ustugi miejskie ,,smart city” taczacej dane dla mieszkancow.

W 2023 r. zainstalowano tez inteligentne przejscie dla pieszych w poblizu jednej ze szkot -
wyposazone w czujniki ruchu, ktore wykrywaja zblizajacego sie pieszego i automatycznie
uruchamiaja pulsujace oswietlenie ostrzegawcze oraz sygnat dzwiekowy. To rozwigzanie
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zwieksza widocznos¢ pieszego i ma ostrzec kierowcow, poprawiajac bezpieczenstwo (dziata
niezaleznie od standardowej sygnalizacji, szczegdlnie w nocy lub przy ograniczonej
widocznosci). W obszarze parkowania, gmina wprowadzita mobilne ptatnosci - w Strefie
Ptatnego Parkowania jest mozliwos¢ optacenia postoju poprzez aplikacje komercyjna
Mobilet, co jest pierwszym krokiem do cyfryzacji systemu parkingowego.

W kontekscie bezpieczenstwa, nowe kamery monitoringu (instalowane na wlotach do miasta
i na rondach) daja policji narzedzie do szybszego reagowania na zdarzenia drogowe - jesli
dojdzie do kolizji lub niebezpiecznej sytuacji, operator monitoringu moze to od razu
dostrzec i powiadomi¢ odpowiednie stuzby, a zapisy wideo stuza analizie zdarzen
i wyciaganiu wnioskow. Wszystkie te dziatania wskazuja, ze Rawicz stara sie wykorzystywac
nowoczesne technologie tam, gdzie przynosza one wymierne korzysci w zarzadzaniu

mobilnoscia, stopniowo budujac elementy ITS odpowiadajace lokalnym potrzebom.

Rekomendacje:

W perspektywie kolejnych lat, rozwdj inteligentnych systemdw transportowych powinien
stac sie integralng czescia planowania transportu w Rawiczu. Zaleca sie opracowanie spojnej
strategii wdrazania ITS w gminie jako uzupetnienia Planu Mobilnosci. Strategia ta powinna
zidentyfikowac priorytetowe obszary do usprawnienia przez ITS - np. zarzadzanie ruchem
w godzinach szczytu na gtéwnych arteriach, informowanie kierowcéw o dostepnosci
parkingdbw, poprawa bezpieczenstwa na przejsciach i skrzyzowaniach czy integracja
informacji dla pasazerow transportu publicznego. Jednym z kluczowych rekomendowanych
dziatan jest stworzenie zintegrowanego centrum sterowania ruchem na skale lokalna.
Nie musi to byc¢ rozbudowana instytucja - wystarczy odpowiednie oprogramowanie
i stanowisko (np. w pomieszczeniu Centrum Zarzadzania Kryzysowego lub monitoringu),
gdzie sptywatyby dane z réznych systemow: sygnalizacji, czujnikdéw ruchu, kamer, czujnikow
pogodowych. Operator (lub automatyczny algorytm) mogtby na tej podstawie wprowadzac
zmiany w organizacji ruchu w czasie rzeczywistym - np. wydtuzyc zielone $wiatto na zjezdzie
z S5, gdy nastagpit tam zator, albo wtaczy¢ tymczasowo pulsujace ostrzezenia w razie
wypadku na drodze. Dla efektywnosci takiego centrum konieczne jest doposazenie
infrastruktury: rozszerzenie systemu detekcji - instalacja kamer i czujnikdow zliczajacych
ruch na wszystkich gtownych wlotach do miasta oraz kluczowych skrzyzowaniach. Te dane
pozwola tez lepiej kalibrowac model transportowy i planowac¢ inwestycje.
Waznym elementem jest rozwoj dynamicznej informacji dla uzytkownikéw: rekomenduje sie
montaz co najmniej kilku tablic zmiennej tresci (VMS) w newralgicznych miejscach -
np. przed wjazdem do centrum od strony S5, gdzie mozna wyswietla¢ komunikaty
o ewentualnych utrudnieniach w miescie lub wskazowki ,,Parking P&R wolne miejsca: XX”;
przy dworcu - ekran z informacja o opdznieniach pociagdéw; czy przy gtownych ciagach
pieszych - interaktywne kioski informujace o rozktadach jazdy i trasach turystycznych
(to rowniez element poprawy dostepnosci informacji). Kolejna rekomendacja dotyczy
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transportu publicznego: po planowanym zakupie nowego taboru autobusowego
(10 niskoemisyjnych autobuséw) warto wdrozyc system ITS dla komunikacji zbiorowej - czyli
lokalizatory GPS w autobusach, system automatycznej zapowiedzi przystankow (wazny dla
osob niewidomych), a takze priorytet dla autobusow na sygnalizacjach (jesli autobus jest
opoOzniony, system moze wydtuzy¢ mu zielone). Tego typu udogodnienia zwieksza
punktualnos¢ i atrakcyjnos¢ transportu zbiorowego. W dziedzinie bezpieczenstwa ruchu
zaleca sie kontynuacje automatyzacji nadzoru - np. rozwazenie instalacji urzadzen do
odcinkowego pomiaru predkosci na dtuzszych ulicach wylotowych (jesli analiza wykaze
nagminne przekroczenia) lub montaz kamer rejestrujacych przejazd na czerwonym swietle
na sygnalizacjach (co skutecznie zniecheca kierowcow do takich wykroczen).
Wspétprace z Gtéwnego Inspektoratu Transportu Drogowego w zakresie fotoradaréw czy
odcinkowego pomiaru mozna nawiazac poprzez wnioski do Inspekcji, argumentujac poprawe
BRD - takie inteligentne systemy egzekwowania przepisow wptyna na kulture jazdy.
Integracja informacji i Open Data: aby w petni wykorzystac ITS, dane zbierane przez gmine
powinny by¢ wykorzystywane szerzej. Rekomenduje sie publikowanie wybranych danych
(anonimowych) jako otwartych danych - np. o rozktadach jazdy (juz jest), zajetosci
parkingdw czy natezeniu ruchu - co pozwoli zewnetrznym deweloperom tworzy¢ przydatne
aplikacje (np. niezalezny serwis pokazujacy korki w Rawiczu, czy integrujacy dojazd
multimodalny). Warto takze integrowac sie z regionalnymi platformami - np. dazy¢ do
wlaczenia rawickich danych o komunikacji do systemu Poznanskiej Aglomeracji
(lub Wroctawskiej) tak, aby podrézni spoza Rawicza mieli dostep do informacji o rawickiej
ofercie transportowej. Finansowanie i partnerstwa: w nadchodzacych latach gmina powinna
aktywnie poszukiwac zrdodet finansowania ITS - np. programow UE (Instrument na rzecz
zintegrowanego transportu, fundusze regionalne na cyfryzacje ustug publicznych) oraz
krajowych (Fundusz Drog Samorzadowych coraz czesciej premiuje elementy BRD i ITS
w projektach). Warto tez rozwazy¢ partnerstwo z prywatnymi firmami technologiczno-
telekomunikacyjnymi - np. pilotaz 5G w matym miescie z elementami smart mobility, co
mogtoby przynies¢ inwestycje w czujniki i sie¢, odcigzajac budzet gminy. Szkolenia
i Swiadomosc: rekomenduje sie kontynuacje szkolen dla personelu urzedu i stuzb miejskich
w zakresie obstugi ITS i analizy danych. Jednoczesnie nalezy prowadzi¢ akcje informacyjne
dla mieszkancow prezentujace korzysci z ITS - np. pokazywac statystyki: ,dzieki
adaptacyjnej sygnalizacji sredni czas przejazdu skrzyzowania X spadt o 30%” albo
»inteligentne przejscie poprawito bezpieczenstwo - brak wypadkéow od instalacji”.
Taka komunikacja buduje poparcie dla inwestycji w nowe technologie.
Podsumowujac, Rawicz powinien stopniowo, ale konsekwentnie, stawac sie ,smart city”
w dziedzinie mobilnosci - nie przez masowe wdrazanie najnowoczesniejszych rozwigzan bez
uzasadnienia, ale przez celowane wykorzystanie ITS tam, gdzie przyniosa realne korzysci
mieszkancom: szybszy przejazd, lepsza informacje, wyzsze bezpieczenstwo i mniejsze

zanieczyszczenie. Tym samym gmina wpisze sie w szerszy nurt cyfrowej transformacji miast,
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realizujac zatozenia polityk krajowych i unijnych (jak EU ITS Directive czy cele Europejskiej
Agendy Cyfrowej), a przede wszystkim - podnoszac jako$¢ zycia w Rawiczu poprzez

inteligentne zarzadzanie ruchem i transportem.

2.14. Ocena zachowan transportowych mieszkancéw obszaru
funkcjonalnego

W 2025 roku przeprowadzono ankiete wsrdd mieszkancow miasta i gminy Rawicz, aby zbadac
ich zachowania transportowe oraz opinie na temat lokalnego systemu transportowego.
W badaniu wzieto udziat okoto 276 respondentéw, a ponizej przedstawiono szczegdtowe
wyniki i wnioski z poszczeg6élnych obszaréow tematycznych. Analiza obejmuje czestotliwos¢
korzystania z roznych srodkow transportu, czas poswiecany na dojazdy, preferencje
komunikacyjne w réznych celach podrozy, czynniki wptywajace na wybér srodka transportu,
a takze oceny infrastruktury i ustug transportowych na terenie gminy. Zaprezentowano
réwniez deklarowang sktonnos¢ mieszkancow do ograniczenia uzywania samochodu
(oraz warunki, ktére mogtyby to utatwic), postulaty usprawnien dla ruchu rowerowego,
odczuwane uciazliwosci zwiazane z transportem, poziom s$wiadomosci na temat
Inteligentnych Systemow Transportowych (ITS) oraz wskazane przez respondentow

szczegoblnie niebezpieczne miejsca na drogach gminnych.

Badanie zachowan transportowych mieszkancéw obszaru funkcjonalnego jest kluczowym
krokiem w planowaniu mobilnosci miejskiej. W celu przeprowadzenia takiej oceny, stosuje
sie roznorodne metody badawcze, takie jak ankiety, wywiady oraz analize danych
z systemow monitoringu ruchu. W tych badaniach szczegbélng uwage przyktada sie do
sprawdzania, jak czesto mieszkancy korzystaja z roznych s$rodkow transportu, jakie
preferencje maja w zakresie podrozy (np. czy uzywaja samochodoéw osobowych, transportu
publicznego, rowerow czy chodzenia pieszo), oraz na identyfikacje gtownych probleméw
i wyzwan, z ktorymi sie borykaja (takich jak korki, dostepnos¢ transportu publicznego czy
bezpieczenstwo na drogach).

Analiza tych zebranych danych pozwala zrozumie¢, w jaki sposob mieszkancy obecnie
korzystaja z istniejacej infrastruktury transportowej, jakie sa ich potrzeby i oczekiwania,
oraz jakie obszary wymagaja ulepszenia. Te informacje sa niezbedne do stworzenia
efektywnej strategii mobilnosci, ktory bedzie odpowiedzia na rzeczywiste potrzeby
mieszkancdow i przyczyni sie do poprawy jakosci zycia na danym obszarze funkcjonalnym.

Czestotliwos¢ korzystania z réznych srodkéw transportu
Codzienne korzystanie z samochodu jako kierowca zadeklarowato 58,7% respondentow,
a kolejne 22,8% jezdzi kilka razy w tygodniu. Sporadycznie (raz w tygodniu lub rzadziej) za
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kierownica siada tacznie ok. 5,4%, natomiast tylko 7,3% mieszkancow w ogole nie prowadzi
samochodu (dodatkowo 3,8% nie prowadzi, ale chciatoby). Oznacza to, ze wtasny samochadd
petni role podstawowego srodka transportu dla zdecydowanej wiekszosci gospodarstw
domowych. Samochodem jako pasazer mieszkancy jezdza rzadziej - codziennie tylko 5,6%,
a kilka razy w tygodniu 24,2%. Najwiecej osoéb bywa pasazerem sporadycznie, okazjonalnie
(43,1% odpowiedzi), a 11,1% nigdy z tej roli nie korzysta. Wyniki te pokazuja, ze mobilnos¢
samochodowa realizowana jest gtownie we wtasnym zakresie (kierowca), za$ przejazdy
w charakterze pasazera dotycza mniejszej czesci mieszkancow i maja charakter towarzyski
lub rodzinny.

Motocykl lub skuter pozostaje srodkiem niszowym. Codziennie lub prawie codziennie uzywa
go zaledwie okoto 1-2% badanych, a 84,8% mieszkancow w ogole nie korzysta z jednosladow
silnikowych. Pewien potencjat wzrostu sygnalizuje fakt, ze ok. 7-8% chciatoby z nich
korzystac w przysztosci (obecnie nie posiadajac takiego pojazdu). Rower jest natomiast dos¢
popularny - 10,6% ankietowanych jezdzi na rowerze codziennie, a 27,7% kilka razy
w tygodniu. Ponad jedna trzecia (37%) uzywa roweru sporadycznie, za$ osob catkowicie
niekorzystajacych z roweru jest tylko 11,1%. Co istotne, kolejne 4,1% badanych nie jezdzi
obecnie, ale chciatoby - wskazuje to na znaczacy potencjat dalszego wzrostu ruchu
rowerowego. Hulajnogi elektryczne nie zdobyty dotad duzej popularnosci - regularne
uzytkowanie (codzienne lub kilka razy w tygodniu) deklarowato ponizej 1% ankietowanych,
a az ok. 84,8% w ogdle z nich nie korzysta (tylko pojedyncze osoby jezdza na hulajnodze).
Ruch pieszy jest naturalng forma przemieszczania sie: 55,2% mieszkancow chodzi pieszo
kazdego dnia, a 23,4% kilka razy w tygodniu. Tylko 2,2% deklaruje, ze wcale nie porusza sie
pieszo. Transport publiczny (autobus) odgrywa niewielka role - codziennie korzysta z niego
zaledwie 1,4% badanych, a kilka razy w tygodniu 3,3%. Wiekszos¢ mieszkancéw (70,1%)
w ogole nie jezdzi autobusami, cho¢ warto odnotowac, ze 10,3% chciatoby z komunikacji
publicznej korzystaé, ale obecnie tego nie robi (co sugeruje niedopasowana oferte
przewozowa). Inne srodki transportu (np. prywatne busy, ciagniki rolnicze, konne bryczki
itp.) maja charakter marginalny - ok. 68% badanych w ogédle z nich nie korzysta, tylko
pojedyncze osoby wskazaty codzienne uzywanie takich srodkow. Ogolny obraz sposobow
przemieszczania pokazuje zatem dominacje samochodu (kierowcy) oraz istotny udziat ruchu
pieszego i rowerdw, przy bardzo matej roli transportu zbiorowego. Tabela 13 zawiera
szczegotowe dane.
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Tabela 13. Sposoby przemieszczania sie mieszkancow na terenie miasta i gminy Rawicz

Codziennie Kilka razy w tygodniu| Raz w tygodniu Sporadycznie Nie korzystam L korfystam, el
chciatbym
Jak czesto kctrzysta Par"li/Pan z 'por.ﬁiSZVCh érednia % Liczl:.pa . % Liczl?a . % Liczl?a . % Liczl?a . % Liczl?a . % Liczt.)a -
sposobow przemieszczania sie? odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi
Samochodem jako kierowca 1,91| 58,70% 216 22,83% 84 1,90% 7 5,43% 20 7,34% 27 3,80% 14
Samochodem jako pasazer 3,31| 5,56% 20 24,17% 87 15,83% 57 43,06% 155 11,11% 40 0,28% 1
Skuterem/motocyklem 4,95 0,56% 2 1,12% 4 1,40% 5 4,21% 15 84,83% 302 7,87% 28
Rowerem 3,23| 10,60% 39 27,72% 102 9,51% 35 36,96% 136 11,14% 41 4,08% 15
Hulajnoga elektryczna 4,94| 0,28% 1 2,7%% 10 0,56% 2 3,62% 13 84,96% 305 7,80% 28
Pieszo 1,88| 55,16% 203 23,37% 86 3,80% 14 14,40% 53 2,17% 8 1,09% 4
Autobusem 4,79 1,39% 5 3,32% 12 0,55% 2 14,40% 52 70,08% 253 10,25% 37
W inny sposoéb - jaki? 4,76| 4,72% 6 2,36% 3 0,00% 0 4,72% 6 81,89% 104 6,30% 8

Zrédto: Wyniki ankiety przeprowadzonej wsréd mieszkaricow, 2025
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Czas spedzany w komunikacji publicznej

Czas spedzany codziennie w S$rodkach komunikacji publicznej jest dla wiekszosci
mieszkancow zerowy - 76,7%ankietowanych podato, ze nie spedza w autobusach ani minuty
dziennie. Sposréd osob korzystajacych z komunikacji, 11,8% poswieca na dojazdy
komunikacja publiczng mniej niz 15 minut dziennie, 6,2% - od 16 do 30 minut, a 3,2% - od
31 do 60 minut. Dtuzsze czasy (ponad godzine dziennie) wskazato tacznie tylko ok. 2%
badanych. Wynika z tego, ze transport zbiorowy w gminie jest wykorzystywany gtéwnie do
bardzo krotkich przejazdéw lokalnych. W codziennym funkcjonowaniu komunikacja
publiczna ma mocno ograniczone znaczenie - tam, gdzie jest uzywana, stuzy gtownie do
dojazddw na krotkim dystansie (np. wewnatrz miasta). Wiekszos¢ mieszkancow opiera swoja
mobilnos¢ na innych srodkach transportu (przede wszystkim na samochodzie, a w pewnym
stopniu takze na rowerze).

Rysunek 30. Czas spedzany w srodkach komunikacji publicznej
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Zrédto: Wyniki ankiety przeprowadzonej wsréd mieszkaricow, 2025

Czas dojazdu do réznych destynacji

Czas dojazdu do typowych celow podrézy w Rawiczu jest na ogét krotki, co odzwierciedla
stosunkowo niewielka skale miasta. Ponad jedna trzecia mieszkancow (33,5%) dociera do
wyznaczonego celu (np. praca, szkota, zakupy) w czasie krotszym niz 10 minut, a dalsze
20- 30% do 15 minut. Do 20 minut dojazdu potrzebuje tacznie okoto 3/4% ankietowanych.
Tylko nieliczni wskazali czasy dtuzsze, gtéwnie w przypadku dojazdu do terenow
rekreacyjnych, co ma zwiazek z czestym wyborem roweru jako srodka lokomocji oraz
wiekszg odlegtoscig od miejsca zamieszkania. Ogolnie rzecz biorac, codzienne obowigzki

(praca, szkota, zakupy) wiekszos¢ mieszkancow jest w stanie zrealizowac w krotkim czasie,
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co Swiadczy o dobrej dostepnosci lokalnej. Dtuzsze czasy przejazdu moga dotyczy¢ podrozy
o charakterze rekreacyjnym lub okazjonalnych wyjazdow poza gmine.

201



Tabela 14. Czas dotarcia do réznych destynacji

do 5 min. 6-10 min. 11-15 min. 16-20 min. 21-30 min. Powyzej 30 min. Nie korzystam
lle czasu zabiera Pani/Panu podréz do = . Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba
wyznaczonego celu? / P Srednia & odpowiedzi & odpowiedzi e odpowiedzi 2 odpowiedzi & odpowiedzi 2 odpowiedzi e odpowiedzi
Praca 3,54 9,38% 35 28,69% 107 19,30% 72 14,75% 55 8,04% 30 9,12% 34 10,72% 40
Miejsce nauki 5,93 4,83% 18 7,24% 27 5,36% 20 4,02% 15 2,14% 8 4,02% 15 72,39% 270
Urzedy i administracja 3,45 8,85% 33 26,27% 98 26,01% 97 16,89% 63 6,70% 25 2,68% 10 12,60% 47
Zakupy 2,8 19,84% 74 31,90% 119 20,91% 78 12,33% 46 7,77% 29 5,36% 20 1,88% 7
Osrodki zdrowia 3,03 11,26% 42 31,10% 116 27,35% 102 15,55% 58 6,70% 25 4,56% 17 3,49% 13
Tereny rekreacyjne 3,51 10,19% 38 22,52% 84 25,74% 96 15,01% 56 7,51% 28 11,80% 44 7,24% 27
Miejsca rozrywki 4,16 4,56% 17 17,69% 66 21,72% 81 14,75% 55 9,65% 36 17,69% 66 13,94% 52

Zrédto: Wyniki ankiety przeprowadzonej wsréd mieszkaricéw, 2025
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Srodki transportu wybierane w réznych celach
Podréze do pracy sa zdominowane przez transport samochodowy. Az 62,7% badanych
dociera do pracy wtasnym samochodem (jako kierowca). Pewna czes¢ mieszkancéw chodzi
do pracy pieszo (15,6%), a 9,7% dojezdza rowerem. Transport publiczny odgrywa
w dojazdach pracowniczych sladowa role - wybiera go tylko 1,6% osob. Nalezy zaznaczy¢,
ze ok. 10% respondentow zaznaczyto brak takiego dojazdu (,,nie dotyczy”), co odzwierciedla
strukture proby (np. emeryci, osoby bez pracy). Mimo to, samochod pozostaje podstawowym
srodkiem umozliwiajacym mobilnos¢ zarobkowa w Rawiczu.
Dojazdy do miejsc nauki (szkota, uczelnia) - cho¢ mniej liczne w prébie - rowniez odbywaja
sie gtownie samochodem. 16,1% uczniow lub ich rodzicow wskazato dojazd autem.
Stosunkowo niewielu uczniow dociera do szkoét pieszo (ok. 5,6%) lub rowerem (4,0%).
Autobus szkolny lub komunikacji publicznej uzywany jest przez 2,7% ankietowanych.
Jednoczesnie az ~71% proby zaznaczyto brak takiego dojazdu (co wynika z mniejszej liczby
ucznidw wsrod respondentow). Mimo ograniczonej liczby odpowiedzi, widac¢, ze nawet
w przypadku mtodziezy szkolnej znaczaca cze$¢ korzysta z transportu samochodowego
(czesto w formie dowozu przez rodzicéw), a komunikacja zbiorowa petni role uzupetniajaca.
Podroze do urzedow i instytucji administracji rowniez odbywaja sie przede wszystkim
samochodem. 51,2% respondentow dojezdza do urzedu samochodem. Jednoczesnie bardzo
wielu mieszkancow Rawicza pokonuje taka trase pieszo - 30,6%, a kolejne 8,0% - rowerem.
Niewielki odsetek korzysta z autobusu (ok. 1-2%, brak odpowiedzi wskazujacych te opcje
w danych). Warto zauwazy¢, ze 8,6% osob wskazato brak takich podrozy. Wyniki te pokazuja,
ze w miescie cze$¢ spraw urzedowych zatatwiana jest bez auta (ze wzgledu na bliskos¢
urzedow), jednak mimo to ponad potowa mieszkancow woli do urzedu pojechac
samochodem, co s$wiadczy o utrwalonych przyzwyczajeniach i wygodzie transportu
indywidualnego.
Podréze na zakupy codzienne odbywaja sie w Rawiczu w duzej mierze samochodem, cho¢
nie tak absolutnie, jak w gminach typowo wiejskich. 74,3% respondentéw do sklepu jedzie
autem. Istotna grupa mieszkancow chodzi na zakupy pieszo (19,6%), a 5,4% uzywa roweru.
Transport publiczny nie jest praktycznie wykorzystywany w celu dojazdéw na zakupy
(brak wskazan autobusu). Mimo stosunkowo wyzszego niz na wsi odsetka pieszych zakupow,
nadal niemal trzy czwarte badanych wybiera samochdd, co pokazuje, ze nawet na krotkich
dystansach auto pozostaje bardzo popularne. Niemniej pewna czes¢ mieszkancow korzysta
z alternatyw (pieszo/rower), zwtaszcza jesli ma sklepy w poblizu.
Dojazdy do placowek zdrowia (przychodnie, szpitale) takze najczesciej odbywaja sie
samochodem - 64,1%ankietowanych dociera do lekarza autem. Jednoczesnie az 27,4%
mieszkancéw chodzi pieszo do osrodkow zdrowia na terenie gminy, a 5,1% dojezdza
rowerem. Swiadczy to o tym, ze znaczna cze$é ustug medycznych jest dostepna lokalnie
(np. przychodnie w miescie) i spora grupa pacjentéw moze dotrzec¢ na wizyte bez pojazdu.
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Jednak w sytuacjach wymagajacych wiekszego komfortu czy szybszego dotarcia (np. w razie
ztego samopoczucia) samochod pozostaje preferowanym  Srodkiem  transportu.
Transport zbiorowy odgrywa tu pomijalng role (ponizej 1% wskazan autobusu).

Podroze w celach rekreacyjnych (do parkow, na tereny wypoczynkowe) charakteryzuja sie
wiekszg sktonnoscia do wybierania alternatywnych srodkéw transportu. 38,1%
ankietowanych wybrato samochdd, ale zauwazalny jest wyzszy udziat ruchu rowerowego
(25,7%) oraz pieszego (30,6%). W przypadku Rawicza wiekszos¢ terenow rekreacyjnych
(np. planty miejskie, okolice stawdw, itp.) jest dostepna pieszo lub rowerem, co mieszkancy
chetnie wykorzystuja. Mniejsze uzaleznienie od samochodu w czasie wolnym sugeruje,
ze w obszarze rekreacji mieszkancy sa bardziej sktonni do wyboru aktywnych form
mobilnosci.

Podroze do miejsc rozrywki (restauracje, kino, wydarzenia kulturalne) w Rawiczu rowniez
nieco odbiegaja od wzorca typowego dla wiekszych miast. Co prawda samochdd jest tu
najczesciej wybierany (49,9% wskazan), ale bardzo duza grupa mieszkancow dociera do
takich miejsc pieszo (28,7%), a czes¢ takze rowerem (9,1%). W Rawiczu widac wieksza role
mobilnosci pieszej - co wynika zapewne z niewielkich odlegtosci w miescie i mozliwosci
swobodnego dojscia na piechote chocby na rynek czy do kina.

Podsumowujac, samochod osobowy jest gtownym sSrodkiem transportu we wszystkich
analizowanych celach podrozy mieszkancow Rawicza, cho¢ w niektorych kategoriach
(rekreacja, lokalna rozrywka) jego przewaga jest mniej wyrazna dzieki istotnemu udziatowi
ruchu pieszego i rowerowego. Rower i chodzenie odgrywaja wyrazna role przede wszystkim
w kontekscie czasu wolnego i krotszych dystansow. Transport publiczny nie odgrywa istotnej
roli ani w dojazdach do pracy czy szkoty ani w zatatwianiu spraw czy zakupdw - jego udziat
we wszystkich kategoriach podrézy jest znikomy.
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Tabela 15. Srodek transportu mieszkancéw miasta i gminy Rawicz

Pieszo Rowerem Hulajnoga elektryczng | Skuterem/Motocyklem Autobusem Samochodem Nie korzystam
Jakim $rodkiem transportu dociera Pani/Pan | . . Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba
do celu podrézy? P lizielif e odpowiedzi = odpowiedzi 2 odpowiedzi w odpowiedzi e odpowiedzi g odpowiedzi & odpowiedzi
Praca 4,91 15,55% 58 9,65% 36 0,27% 1 0,27% 1 1,61% 6 62,73% 234 9,92% 37
Miejsce nauki 6,23 5,63% 21 4,02% 15 0,00% 0 0,54% 2 2,68% 10 16,09% 60 71,05% 265
Urzedy i administracja 4,22 30,56% 114 8,04% 30 0,00% 0 0,00% 0 1,61% 6 51,21% 191 8,58% 32
Zakupy 4,8 19,57% 73 5,36% 20 0,00% 0 0,00% 0 0,54% 2 74,26% 277 0,27% 1
Osrodki zdrowia 4,44 27,35% 102 5,09% 19 0,27% 1 0,00% 0 0,80% 3 64,08% 239 2,41%
Tereny rekreacyjne 3,5 30,56% 114 25,74% 96 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 38,07% 142 5,63% 21
Miejsca rozrywki 4,29 28,69% 107 9,12% 34 0,27% 1 0,27% 1 0,54% 2 49,87% 186 11,26% 42

Zrédto: Wyniki ankiety przeprowadzonej wsréd mieszkancéw, 2025
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Czynniki decydujace o wyborze srodka transportu

Decyzje mieszkancow dotyczace wyboru srodka transportu sa ksztattowane gtownie przez
czynniki praktyczne: komfort podrézy, szybkos¢ dotarcia do celu oraz dostepnos¢ srodka
transportu. Najczesciej wskazywanym czynnikiem okazata sie wygoda i komfort podrozy -
wybrato go 47,7% ankietowanych. Niewiele mniej osob zwrocito uwage na czas dojazdu do
celu (42,9%) oraz dostepnos¢ srodka transportu (32,3%). Dla znaczacej czesci mieszkancow
wazna jest rowniez mozliwo$¢ dotarcia do celu bez przesiadek - aspekt bezposredniosci
podrozy wskazato 37,5% badanych. Wzgledy finansowe, takie jak koszt przejazdu, maja
mniejsze znaczenie - tylko 12,4% respondentow kieruje sie przy wyborze srodka transportu
cena. Jeszcze rzadziej brany pod uwage jest aspekt ekologiczny - dbatos¢ o srodowisko
wskazato zaledwie 8,1% ankietowanych. Podobny odsetek (ok. 12%) wymienit
bezpieczenstwo jazdy jako decydujacy czynnik.

Mozna zatem stwierdzi¢, ze dla mieszkancow Rawicza kluczowe przy wyborze srodka
transportu sa wygoda, czas i dostepnosc, zas koszty przejazdu oraz wzgledy ekologiczne
odgrywaja role drugorzedna. Oznacza to, ze dziatania na rzecz zmiany wzorcow mobilnosci
(np. zachecanie do jazdy rowerem czy autobusem) powinny skupiac sie przede wszystkim na
poprawie komfortu, szybkosci i dostepnosci alternatywnych form transportu, a mniej na
argumentach finansowych czy ekologicznych - te ostatnie, cho¢ wazne, nie stanowia gtownej
motywacji dla wiekszosci mieszkancow.

Rysunek 31. Czynniki wptywajqce na wybor srodka transportu
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Zrédto: Wyniki ankiety przeprowadzonej wsréd mieszkaricow, 2025
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Srodki transportu w czasie wolnym

W podrézach w czasie wolnym (rekreacja, odwiedziny, wycieczki itp.) mieszkancy Rawicza
czesciej niz w codziennych dojazdach wybieraja srodki inne niz samochdd, cho¢ auto nadal
odgrywa istotna role. Samochdéd jako kierowca pozostaje jednym z najczesciej
wskazywanych srodkow - wybrato go 27,4% respondentéw. Jednak rownie popularne okazaty
sie formy aktywne: 30,9% mieszkancéw spedza czas wolny, przemieszczajac sie pieszo,
a 26,3% - podrézujac rowerem. Te wartosci sq wyraznie wyzsze w poréwnaniu z udziatem
ruchu pieszego i rowerowego w podrézach do pracy czy szkoty. Mozna to interpretowac jako
wykorzystanie czasu wolnego do rekreacji i aktywnosci fizycznej - wiele osob wybiera spacer
lub przejazdzke rowerowa jako forme spedzania wolnego popotudnia czy weekendu.
Samochdd jako pasazer (np. wyjazdy rodzinne) osiagnat 13,4% wskazan. Natomiast transport
publiczny w celach rekreacyjnych praktycznie nie wystepuje - autobus jako srodek podrozy
w czasie wolnym wskazato tylko 0,5%badanych (co odpowiada dostownie 2 osobom).
Podsumowujac, w czasie wolnym mieszkancy Rawicza sg bardziej sktonni przesiasc sie na
rower lub po6js¢ pieszo niz w podrozach zwigzanych z obowiazkami. Cho¢ samochéd nadal
jest czesto uzywany (tacznie ok. 40% jesli zsumowad kierowcdw i pasazerow), to niemal
réwnie duza grupa wybiera formy aktywne. Jest to pozytywny sygnat - pokazuje potencjat
do rozwijania mobilnosci pieszej i rowerowej, zwtaszcza ze odbywa sie to juz przy obecnym
stanie infrastruktury.

Rysunek 32. Srodek transportu w czasie wolnym
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Zrédto: Wyniki ankiety przeprowadzonej wsréd mieszkaricow, 2025
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Dostepnos¢ przystankéw komunikacji publicznej

Jednym z probleméw zidentyfikowanych w badaniu jest dostepnos¢ przystankow
autobusowych na terenie gminy. Ankietowani zostali zapytani o czas dojscia do najblizszego
przystanku i wyniki wskazuja na dosc spolaryzowana sytuacje. 33,5% mieszkancow ma bardzo
blisko - mniej niz 5 minut pieszo do przystanku, a kolejne 23,1% dociera na przystanek
w 6- 10 minut. Okoto 9,4% potrzebuje na dojscie 11-20 minut, za$ dtuzszy spacer (21-30
minut) deklaruje tylko 2,7%. Tylko 1,1% ankietowanych stwierdzito, ze dojscie zajmuje im
ponad 30 minut. Jednoczesnie jednak az 30,3% badanych zaznaczyto odpowiedz ,nie
dotyczy” - co oznacza, ze dla prawie jednej trzeciej mieszkancow kwestia dojscia do
przystanku nie ma znaczenia, prawdopodobnie dlatego, ze nie maja w poblizu zadnej linii
autobusowej lub zniej nie korzystaja. Mozna przypuszcza¢, ze dotyczy to gtéwnie
mieszkancdw wsi i obrzezy gminy, gdzie sie¢ autobusowa jest rzadka lub odlegta.

Ogolnie dostepnos¢ komunikacji zbiorowej jest oceniana jako problematyczna na obszarach
poza centrum Rawicza. Swiadcza o tym takze opinie mieszkancéw w pytaniach otwartych -
88 osob podato wtasne propozycje lokalizacji nowych przystankéw autobusowych.
Wskazywano m.in. potrzebe ulokowania przystankow w nieobstuzonych dotad
miejscowosciach lub osiedlach. Mozna zatem wnioskowaé, ze znaczna cze$¢ gminy ma
utrudniony dostep do komunikacji publicznej, a mieszkancy oczekuja budowy nowych

przystankow tam, gdzie odlegtosci dojscia sa obecnie zbyt duze.
Rysunek 33. Czas dotarcia do przystanku w miescie i gminie Rawicz
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Zrédto: Wyniki ankiety przeprowadzonej wsréd mieszkaricow, 2025
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Poczucie bezpieczenstwa w ruchu drogowym

Poczucie bezpieczenstwa w ruchu drogowym wyraznie zalezy od roli, w jakiej wystepuje
mieszkaniec. Kierowcy samochodow na ogoét czuja sie bezpiecznie na rawickich drogach - az
79% (20,1% zdecydowanie bezpiecznie + 59,3% raczej bezpiecznie) deklaruje poczucie
bezpieczenstwa za kierownica. Tylko niespetna 10% kierowcow czuje sie niepewnie lub
zagrozono (6,97% raczej nie, 2,95% zdecydowanie nie). Podobnie wysoki odsetek odpowiedzi
pozytywnych odnotowano wsrdd pasazeréw samochodow osobowych - ok. 78-79% z nich
réwniez czuje sie bezpiecznie podczas podroézy autem (co nie dziwi, biorac pod uwage
ochrone, jaka daje pojazd).

Zupetnie inaczej wyglada sytuacja, jesli chodzi o niechronionych uczestnikéw ruchu.
Piesi mimo wszystko w wiekszosci czuja sie dos¢ bezpiecznie - 80% ankietowanych
poruszajacych sie pieszo ocenia swoje bezpieczenstwo na drogach jako wysokie (19,3%
zdecydowanie tak, 60,3% raczej tak). Okoto 17% pieszych wskazato, ze czuje sie raczej lub
bardzo niebezpiecznie, co oznacza, ze co szosty pieszy odczuwa zagrozenia (np. ze strony
ruchu pojazdow na ulicach). Najgorzej pod wzgledem poczucia bezpieczenstwa w ruchu
wypadaja rowerzysci. Tylko 52,8% oséb jezdzacych rowerem czuje sie na drogach Rawicza
bezpiecznie (sumarycznie), w tym zaledwie 6,4% stanowczo to deklaruje. Az 35,7%
rowerzystow ma poczucie zagrozenia (11,5% czuje sie zdecydowanie niebezpiecznie, a 24,1%
raczej niebezpiecznie). To bardzo wysoki odsetek wskazujacy na obawy rowerzystow o swoje
bezpieczenstwo na drodze. Wynika to zapewne z brakow infrastruktury (koniecznos¢ jazdy
wraz z ruchem samochodowym) oraz zachowan kierowcéw, np. nadmiernej predkosci. Mozna
zatem stwierdzi¢, ze mieszkancy jako kierowcy czuja sie bezpiecznie, ale jako rowerzysci -
juz nie.

Warto dodaé, ze osoby korzystajace z hulajnog elektrycznych i motocykli rowniez
w wiekszosci nie czuja sie bezpiecznie, jednak odsetek odpowiedzi w tych kategoriach jest
trudno interpretowac (ponad 80% zaznaczyto ,,nie mam zdania”, co wynika z faktu, ze mato
kto tymi Srodkami jezdzi na co dzien). Pasazerowie komunikacji publicznej (autobusu lub
pociagu) generalnie czuja sie dos¢ bezpiecznie - tu jednak rowniez duza czes¢ nie miata
zdania (wiele osob nie korzysta z tych form transportu). Mozna podsumowacd, ze najwieksze
poczucie zagrozenia w ruchu drogowym maja ci uzytkownicy, ktorzy sa najmniej chronieni -
rowerzysci (oraz potencjalnie motocyklisci).
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Tabela 16. Poczucie bezpieczenstwa mieszkancow miasta i gminy Rawicz

Zdecydowanie tak Raczej tak Raczej nie Zdecydowanie nie Nie mam zdania
Czy czuje sie Pani/Pan bezpiecznie , . Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba
poyrusz;jqc jiq pO/Gminie ;wicz jako: Sl % odpowiedzi % odpowiedzi % odpowiedzi % odpowiedzi % odpowiedzi
Kierowca samochodu 2,25 20,11% 75 59,25% 221 6,97% 26 2,95% 11 10,72% 40
Pasazer samochodu 2,28 22,25% 83 56,30% 210 5,63% 21 3,22% 12 12,60% 47
Rowerzysta 2,75 6,43% 24 46,38% 173 24,13% 90 11,53% 43 11,53% 43
Pieszy 2,16 19,30% 72 60,32% 225 8,85% 33 8,04% 30 3,49% 13
Uzytkownik hulajnogi elektrycznej 4,69 0,80% 3 4,56% 17 3,49% 13 7,51% 28 83,65% 312
Kierowca skutera/motocyklu 4,68 1,34% 5 6,70% 25 1,61% 6 3,49% 13 86,86% 324
Pasazer autobusu 4,03 9,92% 37 17,96% 67 0,80% 3 1,88% 7 69,44% 259
Pasazer pociggu 2,72 26,27% 98 39,41% 147 1,88% 7 0,54% 2 31,90% 119

Zrédto: Wyniki ankiety przeprowadzonej wsréd mieszkaricow, 2025
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Ocena jakosci ustug komunikacji publicznej

Mieszkancy oceniaja obecna oferte komunikacji publicznej jako niesatysfakcjonujaca.
Swiadczy o tym bardzo ograniczone korzystanie z autobuséw oraz postulaty zmian zgtaszane
w ankiecie. Ponad 70% badanych w ogdle nie korzysta z transportu zbiorowego na co dzien,
co jest posrednig ocena jego dostepnosci i jakosci - wielu mieszkancéw nie widzi obecnie
mozliwosci lub korzysci z jazdy autobusem. W pytaniach o ocene konkretnych aspektow
komunikacji publicznej respondenci w wiekszosci zaznaczali opcje negatywne lub
zadowalajace (przecietne). Na przyktad tylko 6,9% badanych uznato punktualnosc¢ autobusow
za ,bardzo dobra”, a az 64% respondentow w ogdle nie miato zdania w tym temacie
(co wynika z nieuzywania komunikacji) - co sugeruje brak zaufania do regularnosci kursow.
Podobnie dostepnos¢ informacji, komfort przejazdu czy dostosowanie przystankéw dla
pasazerow oceniano na poziomie co najwyzej srednim.

Jednym z najpowazniejszych problemoéw jest zbyt mata czestotliwosc kursow. W oddzielnym
pytaniu o czynniki sktaniajace do rezygnacji z samochodu az 26,3% mieszkancéw wskazato
koniecznos¢ zwiekszenia czestotliwosci kursowania autobusow- byta to jedna z najczesciej
wybieranych odpowiedzi (patrz dalej). Rownie silnie wybrzmiewa postulat obnizenia kosztow
podrézy publicznej, gdyz 19,9% ankietowanych stwierdzito, Zze bezptatna komunikacja
publiczna przekonataby ich do porzucenia auta. To pokazuje, ze mieszkancy oceniajg obecna
komunikacje zbiorowa jako na tyle nieatrakcyjna lub niedostepna, ze sktonni byliby
rozwazyc¢ zmiane dopiero po znaczacym jej usprawnieniu (wieksza liczba potaczen, lepsza
dostepnos¢, nizsze koszty). W komentarzach pojawiaty sie tez uwagi o niedopasowaniu
rozktadow jazdy do potrzeb (brak kursow w odpowiednich godzinach, np. p6znym wieczorem
czy w weekendy).

Reasumujac, jakosc¢ ustug komunikacji publicznej oceniana jest nisko. Mieszkancy oczekuja
istotnych ulepszen - wiecej potaczen, lepszej synchronizacji z ich rytmem dnia, a takze
rozwazaja kwestie finansowe (koszt biletow). Obecnie transport zbiorowy petni marginalng
role w systemie transportowym Rawicza, co stanowi wyzwanie dla wtadz planujacych

zrownowazong mobilnosc.
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Tabela 17. Ocena komunikacji publicznej w miescie i gminie Rawicz

. Nie mam zdania/Nie
Bardzo dobrze Dobrze Przecietnie Zle Bardzo zle : zdania/Ni
korzystam
Jak ocenia Pani/Pan komunikacje publiczn . i i i i i i
en / jep q érednia % Llczl:.pa . % Llczl?a . % Llczl?a . % Llczt?a . % Llczl?a . % Llczt.)a -
w Gminie Rawicz? odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi
Dopasowanie rozktadu linii do potrzeb 4,59 4,83% 18 13,94% 52 15,82% 59 5,90% 22 1,88% 7 57,64% 215
Czestotliwos¢ kursowania 4,77 1,88% 7 10,19% 38 18,23% 68 8,04% 30 2,14% 8 59,52% 222
Punktualnos¢ pojazdow 4,57 6,97% 26 22,25% 83 5,90% 22 0,54% 2 0,27% 1 64,08% 239
Komfort podrézy 4,53 8,04% 30 21,72% 81 5,63% 21 1,34% 5 0,00% 0 63,27% 236
Bezpieczenstwo podrozy 4,53 8,31% 31 23,59% 88 3,22% 12 0,80% 3 0,27% 1 63,81% 238
Koszt przejazdu 4,45 12,06% 45 18,23% 68 6,17% 23 1,34% 5 0,54% 2 61,66% 230
Lokalizacje przystankow 4,46 5,63% 21 20,38% 76 11,53% 43 4,56% 17 0,54% 2 57,37% 214
Przyjaznos¢ przystankow 4,47 4,83% 18 22,25% 83 11,80% 44 2,14% 8 0,27% 1 58,71% 219
Wygode przesiadek 4,96 3,22% 12 13,40% 50 9,12% 34 3,22% 12 0,54% 2 70,51% 263
Dostosowanie pojazdow dla oséb z niepetnody 5,21 3,22% 12 8,31% 31 6,97% 26 4,02% 15 0,80% 3 76,68% 286
Dostepnosc informacji o przejazdach 4,62 3,22% 12 17,16% 64 14,21% 53 4,02% 15 2,41% 9 58,98% 220

Zrédto: Wyniki ankiety przeprowadzonej wsréd mieszkancéw, 2025
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Ocena infrastruktury rowerowej i pieszej

Mieszkancy zostali poproszeni o ocene stanu infrastruktury transportowej w gminie - osobno
dla infrastruktury drogowej, rowerowej, pieszej i komunikacji publicznej. Infrastruktura
piesza (chodniki, przejscia) zostata oceniona relatywnie dobrze. 61% respondentéow uznato
ja za dobra lub bardzo dobra (w tym 15,8% bardzo dobra). Kolejne 30,8% ocenito ja jako
zadowalajaca, atylko okoto 7,5% jako zta lub bardzo zta. Oznacza to, ze wiekszosc
mieszkancéw jest dos¢ zadowolona z chodnikéw i mozliwosci poruszania sie pieszo po
Rawiczu - co znajduje potwierdzenie w wysokim udziale ruchu pieszego w codziennych
podrézach. Oczywiscie pojawiaja sie lokalne braki (np. chodnik na danym odcinku ulicy), ale
ogolny stan infrastruktury dla pieszych jest oceniany pozytywnie.

Infrastruktura rowerowa otrzymata gorsze oceny. Tylko 43-44% badanych uznato ja za dobra
lub bardzo dobra. Najczestsza ocena to zadowalajaca - tak odpowiedziato ok. 39%
ankietowanych. Natomiast 17,4% mieszkancow ocenia stan drég i udogodnien rowerowych
negatywnie (zty lub bardzo zty). Srednia ocena plasuje sie nieco ponizej oceny infrastruktury
pieszej. Wyniki te pokazuja, ze sie¢ drog rowerowych w Rawiczu jest niewystarczajaca
i niespojna - co jest zgodne z opiniami wyrazonymi w innych czesciach ankiety
(postulaty rozbudowy tras rowerowych). Brakuje bezpiecznych i wygodnych potaczen
rowerowych, zwtaszcza poza miastem i miedzy poszczegélnymi osiedlami. Mimo ze niemal
kazda rodzina posiada rowery, ich uzywanie jest ograniczane przez brak infrastruktury.

Dla poréwnania, infrastruktura drogowa dla samochoddw zostata oceniona na ogot jako
zadowalajaca (ponad 43% wskazan) lub dobra (34%); tylko 19% ocenito ja zle. Natomiast
infrastruktura komunikacji publicznej (przystanki, petle itp.) otrzymata oceny stabsze -
dominowata ocena zadowalajaca (48%) i dobre (36%), ale tacznie ok. 9,6% oceniono jako zte.
To potwierdza wczesniejsze obserwacje, ze w oczach mieszkancéw obszar transportu
publicznego wymaga poprawy (przystanki, tabor, informacja pasazerska). Najbardziej
jednak rzuca sie w oczy koniecznos¢ poprawy infrastruktury rowerowej, gdyz to ona
otrzymata relatywnie najstabsze noty sposrod ,twardej” infrastruktury.
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Tabela 18. Ocena stanu infrastruktury w miescie i gminie Rawicz

Bardzo dobry Dobry Zadowalajacy Zty Bardzo zty
Jak ocenia Pani/Pan stan techniczn z . Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba
istniejacej infra/struktury? ! Sl o odpowiedzi e odpowiedzi 2 odpowiedzi e odpowiedzi g odpowiedzi
Drogowej 2,79 3,74% 14 34,22% 128 43,05% 161 17,11% 64 1,87% 7
Rowerowej 2,67 8,56% 32 35,29% 132 38,77% 145 14,97% 56 2,41% 9
Pieszej 2,31 15,78% 59 45,99% 172 30,75% 115 6,15% 23 1,34% 5
Komunikacji publicznej 2,62 6,42% 24 35,83% 134 48,13% 180 8,56% 32 1,07% 4

Zrédto: Wyniki ankiety przeprowadzonej wsréd mieszkaricéw, 2025
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Sktonnos¢ do ograniczenia uzywania samochodu i warunki temu sprzyjajace
Mieszkancy Rawicza generalnie deklaruja gotowos¢ do zmiany swoich przyzwyczajen
transportowych, o ile zostana spetnione pewne warunki sprzyjajace rezygnacji z samochodu.
Na pytanie o dziatania, ktore sktonityby ankietowanych do ograniczenia codziennej jazdy
autem, wiekszos¢ odpowiedziata wskazujac konkretne udogodnienia. Najczesciej
wymieniano rozbudowe infrastruktury rowerowej - az 45% respondentow wskazato,
ze stworzenie spojnej sieci drog rowerowych zachecitoby ich do przesiadki na rower. Byta to
najczesciej wybierana odpowiedz (tacznie dwa powiazane warianty dotyczace drog
rowerowych uzyskaty po ~45% wskazan kazdy). Na drugim miejscu znalazto sie usprawnienie
komunikacji publicznej: 26,3% ankietowanych stwierdzito, ze wiecej kurséw autobusow
(wieksza czestotliwosc) sktonitoby ich do rezygnacji z samochodu. Rownie wysoko uplasowata
sie opcja bezptatnej komunikacji publicznej - wybrato ja 19,9% badanych. Okoto 8,3%
wskazato na potrzebe rozwoju systemu Park&Ride(parkingow ,Parkuj i Jedz”),
co umozliwitoby taczenie podrozy samochodem i transportem publicznym. Nieliczni (6,2%)
wspomnieli tez o lepszej integracji roznych $rodkow transportu zbiorowego
(np. synchronizacja rozktadow jazdy).

Waznym wskaznikiem jest stosunkowo niewielki odsetek osob, ktére nie widza mozliwosci
rezygnacji z auta. Odpowiedz ,,nic mnie nie sktoni do rezygnacji z podrézy samochodem”
wybrato 16,9% ankietowanych. Oznacza to, ze ponad 80% mieszkancow dopuszcza zmiane
zachowan transportowych, jesli poprawia sie warunki dla alternatyw. Tylko co szosta osoba
jest zdecydowanie przywigzana do samochodu niezaleznie od okolicznosci. Jest to
pozytywny sygnat dla planistow - pokazuje otwartosc spotecznosci na bardziej zrownowazong
mobilnos¢, pod warunkiem zapewnienia atrakcyjnych mozliwosci dojazdu innymi srodkami.
Warto tez dodac, ze 4,6% respondentow zaznaczyto, iz juz nie korzysta z samochodu
(czyli problem nadmiernego uzycia auta ich nie dotyczy).

Podsumowujac, mieszkancy Rawicza s gotowi ograniczy¢ korzystanie z samochoddéw
prywatnych, jesli poprawi sie oferta transportu publicznego i infrastruktura rowerowa.
Szczegolnie rozwdj sieci drog rowerowych wydaje sie kluczowy - niemal potowa badanych
wskazata to jako warunek zmiany. Rowniez ulepszenia w komunikacji zbiorowej (czestsze
kursy, nizsze koszty) moga odciagnac czes¢ kierowcow od codziennego prowadzenia auta.
Jedynie niewielka grupa jest catkowicie niechetna zmianom.
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Rysunek 34. Motywacje do rezygnacji z podrozy samochodem
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Zrédto: Wyniki ankiety przeprowadzonej wsréd mieszkaricéw, 2025

Postulaty usprawnien ruchu rowerowego

Preferencje pro-rowerowe mieszkancéw znajduja potwierdzenie w szczegotowych pytaniach
o potrzeby rowerzystow. Zapytano, jakie dziatania zachecityby ankietowanych do czestszego
korzystania z roweru. Zdecydowana wiekszos¢ badanych wskazata na koniecznosc rozbudowy
infrastruktury. 63,1% respondentow oczekuje budowy nowych drog rowerowych na terenie
miasta Rawicza, a 59,8% - budowy drog rowerowych poza miastem, taczacych Rawicz
z okolicznymi miejscowosciami. Wida¢ zatem ogromne zapotrzebowanie zaréwno na
miejskie Sciezki (np. trasy przez miasto i osiedla), jak i na trasy tacznikowe (do wsi
i rekreacyjnie poza miasto). Ponad 29,6% badanych uwaza, Zze nalezy zwiekszyc
bezpieczenstwo ruchu rowerowego tam, gdzie nie ma sciezek - np. poprzez ograniczenie
predkosci samochoddéw na ulicach wspélnych. Identyczny odsetek (29,6%) wskazat,
ze brakuje mozliwosci bezpiecznego przechowania roweru w miejscu docelowym
(pracy, szkole) - postuluja oni zapewnienie stojakdéw lub zamykanych parkingdéw rowerowych
przy zaktadach pracy i szkotach.

Jesli chodzi o infrastrukture towarzyszaca, 9,2% ankietowanych chciatoby montazu wiekszej
liczby stojakow rowerowych w przestrzeni publicznej (np. wiecej miejsc do przypiecia
roweru na rynku, przy sklepach). Niewielka grupa (5,9%) oczekuje lepszej dostepnosci
systemu Rawicki Rower Miejski (jesli taki system zostanie rozwiniety), a 3,9% - rozbudowy
parkingdw typu Bike&Ride, czyli integrujacych rower z transportem publicznym (przy
stacjach lub petlach autobusowych).
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Ogotem wyniki te pokazuja, ze gtownym postulatem mieszkancéw wobec ruchu rowerowego
jest rozwoj spojnej sieci drog rowerowych. Jest to najwazniejszy brak, ktorego uzupetnienie
znacznie zwiekszytoby sktonnos¢ do korzystania z roweru. Dodatkowo mieszkancy zwracaja
uwage na kwestie bezpieczenstwa (separacja ruchu rowerowego lub uspokojenie ruchu aut)
oraz na infrastrukture uzupetniajaca - stojaki i parkingi rowerowe. Te dziatania bytyby
relatywnie proste do wdrozenia i mogtyby istotnie poprawi¢ warunki dla cyklistow.

Rysunek 35. Motywacje dla korzystania z roweru
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Zrédto: Wyniki ankiety przeprowadzonej wsréd mieszkaricow, 2025

Uciazliwosci zwiazane z transportem

W ankiecie przeanalizowano, jakie aspekty transportu sa najbardziej uciazliwe dla
mieszkancow Rawicza. Zidentyfikowano kilka gtownych probleméw wptywajacych
negatywnie na jakos¢ zycia. Nadmierna predkos¢ i niebezpieczna jazda samochoddw zostata
oceniona jako uciazliwa przez okoto 65% mieszkancow (22,8% uznato ja za bardzo uciazliwa,
a 42,7% za raczej uciazliwg). To najwyzszy odsetek sposrod wszystkich czynnikow - wskazuje
on, ze szybka jazda kierowcow po ulicach (np. przekraczanie dozwolonej predkosci
w miescie czy na drogach lokalnych) jest powszechnie dostrzeganym problemem i budzi
obawy mieszkancow o bezpieczenstwo.

Drugim kluczowym problemem jest niedostateczne oswietlenie drég i ulic. Brak oswietlenia
po zmroku jako bardzo lub raczej uciazliwy wskazato tacznie 68,8% ankietowanych.
Dotyczy to zwtaszcza obszarow peryferyjnych, osiedli i przejs¢ dla pieszych - stabe
oswietlenie zwieksza poczucie zagrozenia i faktycznie wptywa na bezpieczenstwo (wypadki
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po zmroku). Respondenci sygnalizuja, ze doswietlenie newralgicznych miejsc (przystanki,
przejscia, skrzyzowania) powinno by¢ priorytetem.

Bardzo wysoki odsetek wskazan dotyczy réwniez nieprawidtowego parkowania, np.
samochodow parkujacych na chodnikach, trawnikach czy w niedozwolonych miejscach.
Az 70,4% mieszkancow uznaje ten problem za uciazliwy (35,3% bardzo, 35,1% raczej).
Wskazuje to na powtarzajace sie sytuacje zastawiania chodnikdow przez auta, utrudniania
ruchu pieszym i degradowania przestrzeni zielonych przez Zle zaparkowane pojazdy.
Ten problem jest szczegdlnie odczuwalny w centrum miasta i na osiedlach o gestej
zabudowie, gdzie brakuje wyznaczonych miejsc parkingowych.

Kolejna uciazliwoscia jest zanieczyszczenie powietrza spalinami samochodowymi. Ponad 67%
respondentow odczuwa ujemne skutki emisji spalin (28,5% bardzo, 38,9% raczej uciazliwe).
Skargi na spaliny dotycza gtéwnie centrum Rawicza i ruchliwych drog - mieszkancy zauwazaja
negatywny wptyw duzej liczby aut na jakos$¢ powietrza. W komentarzach zwrocono tez
uwage, ze do zanieczyszczen przyczyniaja sie nie tylko auta, ale i emisje z piecow domowych
(smog zimowy) - jednak w kontekscie transportu spaliny z pojazdow sa istotnym czynnikiem
obnizajacym komfort zycia.

Korki na drogach okazaty sie problemem umiarkowanym - 64,5% osob uznato je za uciazliwe,
co wskazuje, ze zattoczenie ulic bywa dostrzegane (szczegolnie w godzinach szczytu), ale
nie jest najbardziej palacym problemem (Rawicz jako mate miasto nie doswiadcza tak
duzych korkow jak duze aglomeracje). Niemniej jednak w godzinach dojazdow do/z pracy
wystepuja miejscowe zatory, co odczuwa ponad potowa mieszkancow.

Stosunkowo najmniej dokuczliwym czynnikiem okazat sie¢ nadmierny hatas komunikacyjny.
Uznato go za uciazliwy ok. 54% badanych, czyli nieco ponad potowa (w tym 18,5% bardzo
i 35,3% raczej). Hatas drogowy jest zatem problemem, ale mniejszym niz predkosc,
parkowanie czy spalinowe zanieczyszczenia. W Rawiczu gtowne zrodta hatasu to tranzyt
(droga krajowa nr 36 przebiegajaca przez miasto) oraz ruch w centrum - poza tym miasto
jest dos¢ spokojne.

Podsumowujac, najbardziej dokuczaja mieszkancom nadmierna predkos¢ pojazdéw oraz
stabe oswietlenie ulic - te dwa problemy pojawity sie na czele listy. Rdwnie wazne z punktu
widzenia komfortu sa jednak kwestie nieprawidtowego parkowania (auta blokujace chodniki)
oraz zanieczyszczenia powietrza spalinami. Priorytetowe dziatania powinny zatem objac
uspokojenie ruchu samochodowego (strefy ograniczonej predkosci, progi zwalniajace,
egzekwowanie przepisow) oraz rozbudowe oswietlenia ulicznego tam, gdzie go brakuje - co
poprawi zaréwno bezpieczenstwo, jak i subiektywne poczucie komfortu mieszkancéow.
Warto takze zajac sie egzekwowaniem przepisow parkowania (np. stuzby powinny reagowac
na auta na chodnikach) oraz kontynuowac dziatania proekologiczne ograniczajace emisje
Z transportu.
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Tabela 19. Uciqzliwos¢ aspektow komunikacyjnych dla mieszkancow miasta i gminy Rawicz

Bardzo uciazliwe

Raczej uciazliwe

Raczej nieuciazliwe

Wocale nieuciazliwe

Jak ocenia Pani/Pan uciazliwosé ponizszych a ] Liczba Liczba Liczba Liczba
aspektéw w odniesieniu do Gminy Rawicz? Srednia % odpowiedzi 2 odpowiedzi o odpowiedzi g odpowiedzi
Zbyt szybka/niebezpieczna jazda samochodd 2,18 22,83% 84 42,66% 157 28,53% 105 5,98% 22
Zanieczyszczenie spalinami 2,1 28,53% 105 38,86% 143 26,63% 98 5,98% 22
Nieprawidtowe parkowanie (np. na chodnika 1,98 35,33% 130 35,05% 129 25,82% 95 3,80% 14
Korki na drogach 2,13 25,41% 93 39,07% 143 32,51% 119 3,01% 11
Nadmierny hatas 2,35 18,48% 68 35,33% 130 38,86% 143 7,34% 27
Brak oswietlenia 2,08 26,80% 97 41,99% 152 27,62% 100 3,59% 13
Inne aspekty, jakie? 1,9 60,34% 35 10,34% 6 8,62% 5 20,69% 12

Zrédto: Wyniki ankiety przeprowadzonej wsréd mieszkaricow, 2025
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Swiadomos¢ dotyczaca Inteligentnych Systeméw Transportowych

Inteligentne Systemy Transportowe (ITS) to nowoczesne rozwigzania z zakresu zarzadzania
ruchem i informacji transportowej. Poziom swiadomosci na temat ITS wsrdéd mieszkancow
Rawicza jest dosc niski. Tylko 29%ankietowanych deklaruje, ze styszato o ITS, natomiast 71%
nie zna tego terminu. Innymi stowy, ponad dwie trzecie mieszkancéw nie ma swiadomosci
istnienia lub dziatania inteligentnych systemoéw transportowych. ITS obejmuja takie
elementy jak np. inteligentna sygnalizacja swietlna, tablice z informacja dla kierowcow
i pasazeréw, systemy priorytetow dla komunikacji miejskiej, aplikacje do zarzadzania
ruchem itp. Niska znajomos¢ ITS w Rawiczu wynika zapewne z faktu, ze rozwiazania te nie
byty dotad widocznie wdrazane w gminie - stad mieszkancy nie zetkneli sie z nimi
bezposrednio. W przysztosci, planujac rozwdj ITS (np. tablice na przystankach, inteligentne
Swiatta), warto uwzgledni¢ elementy edukacyjne i informacyjne, aby zwiekszy¢ swiadomosc
i akceptacje tych systemow w spoteczenstwie.

Rysunek 36. Przydatnosc ITS dla rozwiqzania problemow komunikacyjnych
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Zrédto: Wyniki ankiety przeprowadzonej wsréd mieszkaricow, 2025

Ankieta zebrata informacje na temat liczby pojazdow w gospodarstwach domowych
mieszkancow. Wyniki potwierdzaja wysoko motoryzacyjny charakter gminy. Az 93,5%
gospodarstw domowych posiada co najmniej jeden samochdd osobowy (spalinowy).
Tylko nieliczne rodziny obyty sie bez auta - brak samochodu zadeklarowato zaledwie 6,5%

ankietowanych gospodarstw. Co wiecej, wiekszosc¢ rodzin ma wiecej niz jedno auto: 42,2%
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gospodarstw dysponuje dwoma samochodami, 14,1% - trzema, a ok. 5,4% - nawet czterema
lub wiecej. Srednio na gospodarstwo domowe przypadaja okoto 2 samochody. Swiadczy to
o duzej dostepnosci transportu indywidualnego i ttumaczy wysoki udziat podrézy
samochodowych w codziennej mobilnosci.

Rowery sa jeszcze powszechniejsze: praktycznie w kazdym domu jest rower. 97%
gospodarstw domowych posiada przynajmniej jeden rower, a brak roweru zadeklarowato
jedynie 3,3% ankietowanych. Co istotne, wiele rodzin ma po kilka rowerow - srednio ok. 3
na gospodarstwo. Jest to naturalne, biorac pod uwage zaréwno rekreacyjne, jak i uzytkowe
funkcje roweru, oraz fakt, ze rower jest relatywnie tani i tatwo dostepny. Tak wysoki
wskaznik posiadania rowerow oznacza, ze potencjalnie infrastruktura rowerowa moze miec
od razu wielu uzytkownikow (rowery sa juz w domach, wystarczy stworzy¢ warunki do jazdy).
Inaczej wyglada sytuacja z pojazdami nowego typu. Hulajnoge elektryczna posiada ~14%
gospodarstw domowych (gtownie 1 hulajnoge), natomiast 86% nie ma takiego urzadzenia.
Motocykl lub skuter znajduje sie w okoto 16% domow (przewaznie pojedynczy egzemplarz),
a 83,8% rodzin nie posiada zadnego motocykla ani motoroweru. Te srodki transportu sa wiec
znacznie mniej rozpowszechnione - petnia raczej role hobbystyczna lub sezonowa.
Samochdd elektryczny jest prawdziwa rzadkoscia - tylko 3 gospodarstwa domowe (okoto 1%)
deklaruja posiadanie samochodu z napedem elektrycznym. Pozostate 99% rodzin nie ma
elektryka (cho¢ czes¢ zapewne posiada samochody hybrydowe - o to nie pytano wprost).
Podsumowujac, poziom zmotoryzowania gospodarstw Rawicza jest bardzo wysoki -
praktycznie kazdy ma samochdd, a wiekszos¢ ma ich kilka. Réwnie powszechne jest
posiadanie rowerow. Natomiast udziat nowych, bardziej ekologicznych pojazdow
(auta elektryczne, hulajnogi elektryczne) jest na razie minimalny. Te dane stanowia wazne
tto dla planu mobilnosci: wskazuja na koniecznos¢ zapewnienia infrastruktury dla licznych
aut (parkingi, ptynnos¢ ruchu), ale takze pokazuja niewykorzystany potencjat licznych
rowerow, ktore mogtyby przejaé czes¢ podrozy przy lepszych warunkach.
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Tabela 20. Liczba pojazdéw w gospodarstwie domowym

1szt. 2szt. 3szt. 4 szt. 5 szt. i wiecej Nie posiadam
Liczba pojazdéw w gospodarstwie érednia % Liczl?a . % Liczt?a ‘ % Liczl?a . % Liczt?a ‘ % Liczlc‘ta ‘ % Liczt?a ‘
domowym odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi
Rower 3,1 9,39% 26 29,24% 81 21,30% 59 25,27% 70 11,55% 32 3,25% 9
Hulajnoga elektryczna 5,31 12,27% 34 1,81% 5 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 85,92% 238
Skuter/Motocykl 5,22 12,64% 35 3,61% 10 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 83,75% 232
Samochdd spalinowy 2,2 31,77% 88 42,24% 117 14,08% 39 4,33% 12 1,08% 3 6,50% 18
Samochdd elektryczny 5,95 1,08% 3 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 98,92% 274

Zrédto: Wyniki ankiety przeprowadzonej wsréd mieszkaricow, 2025
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Zapytani takze o kilka wolnych wypowiedzi mieszkancow. Najczesciej wymieniane
odpowiedzi dotyczyty:

W ramach ankiety mieszkancy mieli mozliwos¢ wskazania w formie otwartej (opisowo)
miejsc, w ktérych ich zdaniem nalezatoby dokona¢ konkretnych usprawnien
infrastrukturalnych: budowy drég rowerowych, przystankow autobusowych oraz parkingow.
Zainteresowanie ta czescig konsultacji byto dos¢ duze, co swiadczy o zaangazowaniu
mieszkancéw w sprawy transportu. 179 osoéb (blisko potowa uczestnikow badania) podato
wtasne propozycje odcinkow, na ktérych w pierwszej kolejnosci powinny powstac¢ nowe drogi
rowerowe. Wsrod najczesciej przewijajacych sie sugestii mozna wymienic: potqczenia
rowerowe miedzy Rawiczem a okolicznymi miejscowosciami (np. S$ciezki do Sarnowy,
Mastowa, Szymanowa, Bojanowa) oraz brakujqce trasy w miescie (np. wzdtuz gtownych ulic
do centrum, obwodnica plant). Mieszkancy zwracali uwage na konkretne ulice, gdzie ruch
rowerowy jest duzy, a brakuje wydzielonej drogi dla roweréw, co powoduje niebezpieczne
sytuacje (np. ul. Pitsudskiego, Podmiejska, czy drogi wylotowe z miasta). Te uwagi
dostarczaja cennych wskazéowek planistom, ktére ciagi komunikacyjne wymagaja
priorytetowo rozbudowy infrastruktury rowerowej.

Jesli chodzi o przystanki autobusowe, 88 oséb przekazato swoje propozycje lokalizacji
nowych przystankéw. Pojawiaty sie tu przede wszystkim nazwy osiedli i wsi, ktdre obecnie
sq stabo skomunikowane. Wiele odpowiedzi dotyczyto potrzeb w takich miejscowosciach jak
Zatecze, Sierakowo, Debno Polskie (np. okolice nowego przedszkola) - wskazywano, ze tam
brakuje przystanku i mieszkancy musza pokonywac duze odlegtosci, by dotrzec¢ do autobusu.
Inne sugestie dotyczyty przystankéw na obrzezach miasta (np. okolice plant, nowo
powstajacych osiedli), tak by komunikacja miejska mogta obstuzyc rozwijajace sie tereny.
Ogolnie z wypowiedzi wynika postulat lepszego pokrycia siecia przystankow catego
obszaru gminy, zwtaszcza tam, gdzie obecnie wystepuja ,biate plamy” w zasiegu
komunikacji.

Kwestia parkingow rowniez zostata szeroko skomentowana. Mieszkancy w liczbie 136 oséb
zasugerowato miejsca, gdzie powinny powsta¢ nowe miejsca parkingowe dla samochodow.
Wskazywano gtownie okolice centrum Rawicza - rynek i przylegte ulice - gdzie odczuwalny
jest deficyt parkingdbw w godzinach szczytu. Pojawity sie apele o budowe parkingu
(lub parkingu wielopoziomowego) w poblizu starowki, tak aby odcigzy¢ zattoczone uliczki.
Inne czesto wymieniane lokalizacje to okolice dworca kolejowego (parkowanie dla
dojezdzajacych pociagiem) oraz przy  obiektach uzytecznosci publicznej
(szpital, przychodnie, szkoty), gdzie obecna liczba miejsc postojowych jest
niewystarczajaca. Mieszkancy sygnalizuja, ze problem z parkowaniem jest powazny
i oczekujg inwestycji w tym zakresie - zarowno tradycyjnych parkingow, jak
i systemu Park&Ride, ktory umozliwitby pozostawienie auta na obrzezu i dojazd do centrum
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komunikacja zbiorowa (takie rozwiazanie zasugerowano dla 2-3 miejsc, m.in. przy stacji
kolejowej - co zbiega sie z koncepcja Bike&Ride i Park&Ride w planie mobilnosci).

Ponadto 99 osob zgtosito propozycje lokalizacji parkingdow typu Bike&Ride (dla rowerdw
przy przystankach). To pokazuje, ze idea taczenia transportu rowerowego z publicznym
trafia na podatny grunt - mieszkancy wskazali konkretne miejsca, gdzie takie parkingi
rowerowe utatwityby przesiadke (np. przy dworcu PKP, gtownych przystankach
autobusowych, parkingach samochodowych na obrzezach).

Zebrane odpowiedzi otwarte dostarczaja wtadzom cennych, lokalnie osadzonych informacji
o potrzebach infrastrukturalnych. Mieszkancy jasno artykutuja oczekiwania: wiecej
Sciezek rowerowych, wiecej przystankow i wiecej parkingdéw (zaréwno dla aut, jak i dla
rowerow). Te postulaty sg spojne z wczesniej analizowanymi danymi liczbowymi ankiety -
potwierdzaja gtowne kierunki dziatan inwestycyjnych, jakie powinny zosta¢ podjete
w ramach planu zréwnowazonej mobilnosci. Uwzglednienie tych lokalnych wskazowek przy
planowaniu konkretnych inwestycji przyczyni sie do zwiekszenia akceptacji spotecznej

i skutecznosci wdrazanych rozwiazan.
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3. Analiza SWOT w zakresie polityki transportowej obszaru
funkcjonalnego

Analiza SWOT (Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats), czyli analiza mocnych
i stabych stron, szans oraz zagrozen, to strategiczne narzedzie wykorzystywane do oceny
i planowania w roéznorodnych dziedzinach, w tym w polityce transportowej.
Jej zastosowanie pozwala na kompleksowe spojrzenie na obecny stan systemu
transportowego gminy, identyfikujac kluczowe czynniki, ktéore moga wptynac¢ na jego
przyszty rozwoj i efektywnosc.

W kontekscie polityki transportowej, analiza SWOT umozliwia doktadne zrozumienie
wewnetrznych zasobow i ograniczen (mocnych i stabych stron) oraz zewnetrznych
mozliwosci i wyzwan (szans i zagrozen). Jest to szczegodlnie istotne w obszarach, gdzie
transport stanowi kluczowy element rozwoju spoteczno-gospodarczego, wptywajac na
jakos$¢ zycia mieszkancow, dostepnosc ustug, a takze na zrownowazony rozwoj.

Gtownym celem analizy SWOT w kontekscie polityki
transportowej jest stworzenie solidnej podstawy do planowania
strategicznego. Pozwala ona na identyfikacje obszarow
wymagajacych uwagi, jak rowniez na wykorzystanie dostepnych

szans dla poprawy i rozwoju systemu transportowego. Dzieki niej
mozliwe jest wypracowanie zrobwnowazonych rozwigzan
odpowiadajacych na konkretne potrzeby gminy, co przyczynia sie
do podniesienia jakosci zycia mieszkancow oraz wspierania
Zréwnowazonego rozwoju.

Zdiagnozowano nastepuje silne strony:

Dogodne potozenie i dostepnosc regionalna: Gmina Rawicz znajduje sie przy waznych
szlakach komunikacyjnych - przez jej obszar przebiega droga ekspresowa S5
(taczaca Poznan z Wroctawiem) oraz droga krajowa nr 36 (Lubin-Krotoszyn). Takie
usytuowanie umozliwia sprawne potaczenia z gtownymi osrodkami regionalnymi
i ponadregionalnymi, sprzyjajac rozwojowi gospodarczemu i komunikacji. Dzieki temu
mieszkancy Rawicza maja wzglednie tatwy dojazd do wigkszych miast
(Leszno, Wroctaw, Poznan), co podnosi atrakcyjnos¢ lokalizacji zaréwno dla
mieszkancow, jak i inwestorow.

Rozbudowana sie¢ drog lokalnych: Gmina dysponuje gesta siecia drog gminnych
i powiatowych, ktore zapewniaja dobra dostepnos¢ wewnetrzng do wszystkich

miejscowosci w gminie. Nawet mniejsze wsie sa potaczone utwardzonymi drogami
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z Rawiczem i miedzy soba, co utatwia codzienne dojazdy do pracy, szkot czy sklepow.
Systematyczne modernizacje - jak np. remonty nawierzchni drég lokalnych
finansowane z Rzadowego Funduszu Rozwoju Drog - dodatkowo poprawiaja stan tej
infrastruktury, skracajac czasy przejazdu i zwiekszajac bezpieczenstwo na drogach
lokalnych.

Dostep do transportu kolejowego: W Rawiczu znajduje si¢ stacja kolejowa na
strategicznej linii kolejowej E59 Poznan-Wroctaw. Jest to istotny atut, poniewaz
zapewnia alternatywe dla transportu drogowego na S$rednich i dalszych dystansach.
Dzieki niedawnym inwestycjom PKP PLK stacja zostata zmodernizowana i dostosowana
do wyzszych predkosci pociagow oraz potrzeb pasazerow (m.in. nowe perony
z windami). Dogodne potaczenia kolejowe umozliwiaja mieszkancom dojazd do
Poznania czy Wroctawia w okoto godzine, co sprzyja codziennym dojazdom do pracy
czy na uczelnie. Blisko$¢ kolei tworzy potencjat integracji transportu - parkowanie auta
lub roweru przy dworcu i kontynuacje podrdzy pociagiem. Wiadukt kolejowy umozliwia
bezkolizyjny wjazd i wyjazd doi z Rawicza od strony Mastowa, wybudowano rondo
oraz droge jednokierunkowa wraz z miejscami postojowymi co utatwito komunikacje
i zwiekszyto przepustowos¢ w tym rejonie.

Funkcjonujaca komunikacja autobusowa gminy: Gmina Rawicz, w odroznieniu od
wielu podobnych wielkoscia samorzaddw, posiada wtasna komunikacje autobusowa.
Istnieje kilka linii autobusowych (m.in. Rawicz-Zotednica, Rawicz-Wydawy, Rawicz-
Katy, Rawicz-Zylice) taczacych miasto z okolicznymi miejscowosciami. Sie¢ ta, choé
ograniczona, stanowi baze do dalszego rozwijania transportu zbiorowego. Mieszkancy
maja mozliwos¢ dojazdu autobusem do centrum Rawicza czy na dworzec kolejowy, co
jest istotne zwtaszcza dla osob nieposiadajacych samochodu (mtodziez szkolna,
seniorzy). Gmina regularnie aktualizuje rozktady jazdy, co $wiadczy o trosce wtadz
o utrzymanie i ulepszanie oferty przewozowej.

Obecnie wszystkie pojazdy przewoznika komunikacji miejskiej sa niskowejsciowe,
posiadaja mozliwos¢ rozstawienia rampy wjazdowej i miejsce w autobusie na wozek
inwalidzki. Rok produkcji autobusow to 2024 rok.

Walory przyrodnicze i rekreacyjne: Rawicz i okolice cechuja sie atrakcyjnym
srodowiskiem naturalnym - w poblizu znajduja sie lasy (m.in. kompleksy lesne na
potudnie od miasta), tereny zielone oraz malownicze obszary wiejskie. Takie otoczenie
sprzyja rozwojowi transportu aktywnego, zwtaszcza turystyki rowerowej i pieszego
ruchu rekreacyjnego. Gmina wytyczyta Rawicki Szlak Rowerowy, prowadzacy przez
najciekawsze krajobrazowo miejsca (m.in. Sarnowa, Stupia Kapitulna, Debno Polskie),
co przyciagga amatorow wycieczek rowerowych. Dzieki walorom krajobrazowym
mieszkancy chetnie spedzaja czas aktywnie - na rowerze czy spacerach - co buduje
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kulture mobilnosci aktywnej i moze by¢ wstepem do czestszego korzystania z tych form
transportu na co dzien.
Inwestycje w infrastrukture rowerowa: Gmina Rawicz juz realizuje duze projekty
rozbudowujace infrastrukture dla rowerzystow. Przyktadem jest zakonczona w 2022r.
inwestycja ciaggu pieszo-rowerowego Rawicz-Osiek o dtugosci ~18 km, zrealizowana we
wspotpracy powiatu i sasiedniej gminy (dofinansowana ze srodkéw UE). W ramach tego
projektu powstata rowniez zintegrowana infrastruktura przesiadkowa - parking
Park&Ride na ~-40 aut i Bike&Ride z wiatami rowerowymi - utatwiajaca taczenie
podrézy rowerem, samochodem i transportem publicznym. Ponadto w centrum
Rawicza wyznaczono kilka kontrapasow i paséw rowerowych na ulicach o uspokojonym
ruchu, aprzy obiektach publicznych (urzedy, szkoty) zamontowano stojaki na
jednoslady. Te dziatania stanowia solidng podstawe do dalszego rozwijania sieci tras
rowerowych zarowno w miescie, jak i pomiedzy miejscowosciami gminy.
Kompaktowy uktad miasta sprzyjajacy pieszym i rowerzystom: Rawicz jest
stosunkowo niewielkim miastem (okoto 20 tys. mieszkancow w miescie) o zwartym
uktadzie urbanistycznym. Wiekszos¢ osiedli mieszkaniowych, szkot, urzedow i sklepow
skupiona jest w promieniu kilku kilometrow od centrum. Dzieki temu odlegtosci do
pokonania na co dzien nie sa duze - wiele spraw mozna zatatwi¢ pieszo lub na rowerze
w czasie 10-20 minut. Historyczne srodmiescie Rawicza ma czytelny uktad ulic w formie
siatki, z centralnym rynkiem, co utatwia poruszanie sie i orientacje. Taki uktad miejski
daje przewage nad rozlegtymi, rozproszonymi przedmiesciami: mieszkancy maja blisko
do celow podroézy, co przy odpowiedniej infrastrukturze (chodniki, przejscia, Sciezki)
zacheca do rezygnacji z samochodu na krotkich dystansach.
Systematyczna poprawa infrastruktury drogowej i bezpieczenstwa: W ostatnich
latach gmina Rawicz konsekwentnie inwestuje w poprawe stanu drog, chodnikow
i oSwietlenia ulicznego. Modernizacje objety kluczowe ulice zaréwno w centrum (np.
remont ulicy Waty Jarostawa Dabrowskiego, Waty Powstancow Wielkopolskich,
Waty Ks. Jozefa Poniatowskiego, ul. Targowa, ul. Krolowej Jadwigi), jak i na obszarach
wiejskich. Budowane sa nowe chodniki w wsiach (zapewnienie bezpiecznej drogi
dzieciom do szkoty, np. w Sierakowie i Mastowie), a w miescie doswietlono kilkanascie
przejs¢ dla pieszych lampami LED, co zwigksza bezpieczenstwo. Dzieki tym dziataniom
mieszkancy odczuwaja relatywnie wysokie poczucie bezpieczenstwa transportowego.
W statystykach wypadkow Rawicz wypada lepiej niz wieksze miasta - mniejsze
natezenie ruchu i infrastruktura poprawiana na biezaco przektadaja sie na ograniczenie
liczby kolizji oraz spokojniejszy ruch w centrum.
Aktywna spotecznos¢ lokalna: Mieszkancy Rawicza i okolicznych wiosek sa
zaangazowani w zycie spotecznosci, co przektada sie réwniez na kwestie mobilnosci.
Dziataja lokalne organizacje i inicjatywy promujace zdrowy tryb zycia i transport
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aktywny - np. cykliczne rajdy rowerowe organizowane przez rawickie kluby rowerowe
w tym dziatajace pod opieka PTTK Oddziat Rawicz. W sotectwach preznie funkcjonuja
Ochotnicze Straze Pozarne i Kota Gospodyn Wiejskich, ktore nierzadko podejmuja
inicjatywy na rzecz poprawy bezpieczenstwa (np. akcje odblaskowe dla dzieci,
spoteczne  zgtaszanie  potrzeb  nowych  chodnikbw czy  przystankow).
Opinie mieszkancow sa brane pod uwage - w trakcie prac nad planem mobilnosci
przeprowadzono konsultacje spoteczne, podczas ktorych wptyneto wiele
konstruktywnych uwag od mieszkancéw poszczegélnych osiedli i wsi. Taka aktywnos¢
spoteczna to atut, bo buduje oddolne wsparcie dla planowanych zmian - mieszkancy
czuja sie ich wspotautorami.

. Dziatania edukacyjno-promocyjne: Informacje dla mieszkancow o zmianach
rozktadow komunikacji autobusowej sa przekazywane w Gazecie Rawickiej wydawanej
przez Gmine Rawicz oraz za posrednictwem strony internetowej i mediow
spotecznosciowych. W szkotach w ramach podstawy programowej przedmiotu technika
w klasie 4 szkoty podstawowej dzieci ucza sie zasad ruchu drogowego i zdaja
we wspotpracy szkot z policja egzamin na karte rowerowa. W latach 2019-2024
uprawnienia takie zdobyto 1702 uczniow.

Tabela 21. Zestawienie liczby ucznidow szkét podstawowych, ktorzy uzyskali karte
rowerowq w latach 2019-2024

Rok uzyskania karty rowerowej 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Szkota Podstawowa nr 1 43 10 36 9 16 7
w Rawiczu
Szkota Podstqwowa nr3 145 0 14 52 48 22
w Rawiczu
Szkota Podstawowa nr 4 63 0 84 149 90 85
w Rawiczu
Szkota Podstay«owa nr5 36 3 54 26 35 25
w Rawiczu
Szkota Podstawowa 62 0 9 59 80 51
w Sierakowie
Szkota Podstawowa 23 0 21 27 28 27
w Mastowie
Szkota I?odstgwowg 12 0 13 7 8 9
w Stupi Kapitulnej
Szkota Podstawowa 43 0 21 16 23 24
w Zielonej Wsi
RAZEM 427 13 339 345 328 250

Zrédto: Dane szkét podstawowych dla ktérych organem prowadzqcym jest Gmina Rawicz, 2025

Szkoty sa rowniez inicjatorami rajdow rowerowych o tematyce przyrodniczo - krajoznawczej
zwiazanej z Ziemia Rawicka. Rajdy te maja charakter coroczny i sa czesto organizowane
we wspotpracy z Polski Towarzystwem Turystyczno Krajoznawczym Oddziat w Rawiczu.
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Uczestniczy w nich nawet kilkadziesiat osob. Dzieci i mtodziez chetnie biorg udziat
w szkolnych kotach zainteresowan o tematyce turystyczno - historycznej oraz turniejach
wiedzy o ruchu drogowym. W ramach dofinansowania ze srodkow Wojewddzkiego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Poznaniu Szkota Podstawowa w Sierakowie
zakupita dwa rowery stacjonarne ktoére umozliwiaja m.in.: pomiar napiecia i natezenia
wytwarzanej energii elektrycznej, demonstracje wytworzenia energii cieplnej, swietlnej,
ruchu wirowego; budowanie i wyjasnianie dziatania obwoddéw elektrycznych
z wykorzystaniem roweru jako zrodta energii; pomiar predkosci jazdy, nauke o korzysciach
dla funkcjonowania czynnosci zyciowych cztowieka w powiazaniu z ekologicznym Zrédtem
transportu - tj. mierzenia tetna cztowieka przed i po wysitku oraz interpretacje wyniku
Z pomoca hauczyciela, rozréznianie pojecia tetna spoczynkowego i powysitkowego, pomiar
liczby spalonych kalorii.

Gmina Rawicz bierze udziat w akcji ROWEROWA STOLICA POLSKI o Puchar Rowerowej Stolicy
Polski. Rowerzysci pobieraja darmowa aplikacje, zapisuja sie do rywalizacji, wybieraja
miasto, ktore chca reprezentowac. Aplikacje nalezy uruchomié¢ za kazdym razem, kiedy
wyrusza sie w trase. Kilometry przejechane na rowerze rejestrowane sa za pomoca aplikacji
lub urzadzen Garmin (synchronizacja z aplikacja). Kilometry sa przeliczane na punkty,
uwzgledniajac liczbe mieszkancow, co pozwala wyrownac szanse startujacych miast i gmin.
Kazdy przejechany kilometr zasila wynik danej gminy. Miasta oraz gminy, ktore zgtosity swoj
akces w zabawie walcza o zaszczytny tytut najbardziej rowerowego samorzadu w kraju oraz
atrakcyjne nagrody od sponsoréw rywalizacji. Zaangazowanie uczestnikow przyczynia sie do
promocji roweru jako alternatywnego i ekologicznego transportu, wdrazania idei ,,Smart
City”, ale przede wszystkim buduje poczucie przynaleznosci do lokalnej spotecznosci. Urzad
Miejski Gminy Rawicz dodatkowo nagradza 3 rowerzystow i 3 rowerzystki za najwieksza
liczbe przejechanych dla Rawicza kilometrow.

) Wsparcie witadz lokalnych dla zréwnowazonej mobilnosci: Wtadze Rawicza
dostrzegaja znaczenie zrownowazonego transportu dla jakosci zycia. Gmina posiada
aktualne strategie i plany uwzgledniajace cele ekologiczne - oprdcz niniejszego Planu
Mobilnosci wdrozono m.in. Plan Gospodarki Niskoemisyjnej. Samorzad aktywnie szuka
dofinansowan na rozwoj transportu (np. z programéw wojewodzkich i funduszy UE)
i podejmuje wspotprace z sasiednimi samorzadami. Burmistrz Rawicza powotat tez
Rade Rozwoju przy Urzedzie Miejskim, w ktorej poruszane sa kwestie transportu
(np. problem parkowania przy rynku czy plan budowy sciezek). Polityczne poparcie dla
dziatan pro-mobilnosciowych oznacza tatwiejsza realizacje inwestycji i inicjatyw -
istnieje wola przeznaczania srodkéw budzetowych na ten cel oraz wprowadzania

innowacyjnych rozwiazan.
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Umiarkowany poziom zattoczenia i brak korkéw  wielkomiejskich:
W Rawiczu, pomimo wzrostu liczby pojazddéw, natezenie ruchu pozostaje
umiarkowane. Poza krétkimi okresami w godzinach szczytu (np. okolice godz. 15:00,
gdy konczy prace kilka duzych zaktadow) nie tworza sie tu uciazliwe korki
poréwnywalne z duzymi miastami. Wiekszo$¢ drog ma wystarczajaca przepustowosc na
obecne potrzeby, a oddanie do uzytku obwodnicy w ciagu S5 dodatkowo zmniejszy ruch
ciezarowy i tranzytowy w miescie. Mniejszy ttok na drogach to atut - kierowcy spedzaja
mniej czasu w aucie, autobusy miejskie nie utkna w zatorach, a rowerzysci i piesi czuja
sie bezpieczniej. Brak chronicznych zatoréw utatwia tez wprowadzanie zmian
(np. zwezenie pasow czy tworzenie pasow rowerowych jest tatwiejsze, gdy nie
generuje to duzych op6znien w ruchu).
Potencjat integracji roznych form transportu: Gmina Rawicz juz teraz posiada
elementy umozliwiajace taczenie podrézy roznymi sSrodkami. Istniejacy wezet
przesiadkowy przy linii Rawicz-Osiek (parking i stojaki rowerowe) pozwala
mieszkancom okolic przyjecha¢ rowerem lub autem i przesiag$¢ sie na pociag lub
autobus do centrum. Przy dworcu kolejowym w Rawiczu réwniez zaplanowano
stworzenie systemu parkingow typu Park&Ride w kolejnych latach, co jeszcze bardziej
utatwi integracje transportu indywidualnego z publicznym. Ponadto rawickie autobusy
miejskie sa skoordynowane z dowozem dzieci do szkét i czesSciowo z rozktadem
pociagow (poranne kursy umozliwiaja ztapanie pierwszych pociagobw do Poznania
i Wroctawia). Te istniejace zalazki intermodalnosci stanowig mocna strone - pokazuja,
ze w praktyce mozna przesiadac sie wygodnie miedzy roznymi srodkami lokomocji,
a plan mobilnosci bedzie mogt rozwija¢ te rozwigzania (np. wiecej parkingow
Bike&Ride w innych miejscowosciach gminy).
Rowninny teren sprzyjajacy mobilnosci aktywnej: Obszar gminy Rawicz lezy na
Nizinie Wielkopolskiej - teren jest w wiekszosci ptaski, bez znaczacych wzniesien.
Ta cecha geograficzna stanowi ukryta przewage dla rozwoju ruchu pieszego
i rowerowego. Jazda rowerem po ptaskim terenie wymaga mniejszego wysitku
fizycznego, co zacheca do korzystania z jednosladu szersza grupe mieszkancow
(réwniez osoby starsze lub mniej wysportowane). Brak stromych podjazdow oznacza,
ze nawet na zwyktym rowerze mozna komfortowo pokonac dystans kilku kilometréow
do pracy czy szkoty. Ptaski teren utatwia tez budowe Sciezek rowerowych - nie ma
potrzeby kosztownych niwelacji czy budowy zakretéw terenowych, dzieki czemu
infrastruktura moze powstawac szybciej i taniej. W efekcie naturalne uwarunkowania
Rawicza sprzyjaja realizacji idei ,,rower dla kazdego” i pieszych wedrowek, wpisujac
sie idealnie w cele zrownowazonej mobilnosci.
Doswiadczenie w realizacji projektow mobilnosciowych: Gmina Rawicz posiada juz
cenne doswiadczenie w pozyskiwaniu funduszy i wdrazaniu projektow zwiazanych
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z transportem zrownowazonym. Wspomniany projekt budowy sciezki Rawicz-Osiek czy
wczesniejsze modernizacje drog ze wsparciem Unii  Europejskiej pokazuja,
ze samorzad potrafi skutecznie aplikowa¢ o S$rodki i rozlicza¢ inwestycje.
Doswiadczeni urzednicy i wspotpraca z Powiatem zwiekszaja szanse powodzenia
kolejnych przedsiewzie¢ - gmina zna procedury przetargowe, potrafi przygotowad
wymagane analizy ruchu i wnioski o dofinansowanie. Ta instytucjonalna wiedza
i pozytywne przyktady z przesztosci sa mocna strona, bo realizacja ambitnej strategii
mobilnosci bedzie wymagata siggania po fundusze zewnetrzne. Rawicz moze wykazac
sie dotychczasowymi sukcesami, co uwiarygadnia kolejne projekty w oczach instytucji
finansujacych.

Stabe strony zostaty zdiagnozowane w nastepujacy sposob:

Niedostateczny stan czesci infrastruktury drogowej lokalnej: Pomimo prowadzonych
modernizacji, niektore drogi gminne i osiedlowe wymagaja naprawy lub utwardzenia.
W mniejszych miejscowosciach gminy zdarzaja sie drogi o gruntowej lub zniszczonej
nawierzchni, co utrudnia dojazd (zwtaszcza w okresie jesienno-zimowym, gdy
powstaja btoto i koleiny). Nawet w samym Rawiczu niektére ulice poboczne
i dojazdowe na nowych osiedlach maja prowizoryczny charakter. Taka infrastruktura
obniza komfort jazdy i bywa niebezpieczna - kierowcy zmuszeni sa omijac dziury, piesi
nie maja poboczy do poruszania sie. Braki w jakosci drog lokalnych spowalniaja tez
rozwdj alternatywnych form transportu, bo np. drobny ruch rowerowy miedzy wsiami
odbywa sie po nierownych drogach, zniechecajac mniej zdeterminowanych
uzytkownikow.
Brak spojnej sieci tras rowerowych w gminie: Infrastruktura rowerowa w Rawiczu
i okolicach jest w fazie rozwoju, ale wciaz brakuje jej kompleksowosci. Istniejace
sciezki maja charakter fragmentaryczny - np. jest nowa trasa do Osieka i kilka krétkich
odcinkdéw w miescie, lecz nie tworza one jeszcze potaczonej sieci. Odcinkowe Sciezki
koncza sie nagle, zmuszajac rowerzystow do wtaczenia sie w ruch samochodowy lub
jazdy chodnikiem. Brakuje wydzielonych tras taczacych kluczowe punkty gminy:
np. dojazd rowerem z centrum Rawicza do Sarnowy czy do wsi na pétnoc od miasta nie
jest obecnie ani wygodny, ani w petni bezpieczny. Niewystarczajaca liczba przejazdow
rowerowych przez gtowne drogi oraz brak oznakowania turystycznych szlakow
w terenie stanowia dodatkowa bariere. W efekcie potencjat ruchu rowerowego - choc
duzy - nie moze by¢ w petni wykorzystany, bo infrastruktura nie zapewnia ciagtosci
i poczucia bezpieczenstwa na wszystkich trasach.
Ograniczona infrastruktura dla pieszych poza centrum: Mimo ze centrum Rawicza
ma chodniki przy wiekszosci ulic, na peryferyjnych osiedlach i w wielu wsiach
infrastruktura piesza jest stabo rozwinieta. W niektorych miejscowosciach brakuje
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chodnika wzdtuz drogi gtownej. Przejscia dla pieszych poza scistym centrum sa rzadko
rozmieszczone, a na drogach powiatowych przebiegajacych przez wsie czesto nie ma
azylow ani sygnalizacji utatwiajacej przekraczanie jezdni. W rezultacie piesi -
zwtaszcza osoby starsze lub rodzice z dzie¢mi - moga czuc sie niekomfortowo idac np.
do kosciota czy sklepu w swojej miejscowosci. Ta niedostateczna infrastruktura piesza
ogranicza rowniez mozliwos¢ dojscia do przystankdow autobusowych czy stacji
kolejowej z niektorych rejonow. Bariery architektoniczne, takie jak wysokie
krawezniki czy brak podjazdow dla wozkow, dodatkowo zniechecaja do poruszania sie
pieszo osoby o ograniczonej mobilnosci.
Skromna oferta transportu publicznego: Komunikacja zbiorowa na terenie gminy
Rawicz, mimo istnienia kilku linii, wciaz jest niewystarczajaca, by stanowi¢ realna
alternatywe dla samochodu. Coraz wiecej miejscowosci ma jednak potaczenie
autobusowe z Rawiczem. Gmina planuje wtaczenie do tej sieci kolejnych miejscowosci
np. Mastowo, Zatecze czy Stupia Kapitulna.
Niska czestotliwos¢ i ograniczony czas kursowania autobusow: Nawet tam, gdzie
autobusy dojezdzaja, ich rozktad jazdy bywa nie w petni dostosowany do potrzeb
mieszkancéw. Kursy odbywaja sie rzadko - czesto tylko kilka razy dziennie w dni
powszednie, co utrudnia elastyczne planowanie podrézy. Wiele linii funkcjonuje
w trybie dowozu szkolnego, tzn. rano i po potudniu (zgodnie z godzinami lekcji), co nie
pokrywa potrzeb np. osob pracujacych zmianowo lub chcacych zatatwic sprawy w ciagu
dnia. Prawie zupetnie brak potaczen wieczornych oraz kursow w weekendy - w soboty
i niedziele publiczny transport praktycznie nie dziata, przez co osoby bez samochodu
maja problem z dotarciem np. na wydarzenia kulturalne, do kosciota czy na zakupy
w te dni. Tak ograniczone godziny funkcjonowania komunikacji sprawiaja, ze wiele
potencjalnych przejazdow odpada na rzecz samochodu lub w ogole rezygnuje
sie z podrozy.
Brak petnej integracji transportu autobusowego z kolejowym: Pomimo istnienia
kolei i autobuséw, wciaz wystepuja trudnosci w ptynnym taczeniu tych Srodkow
transportu. Rozktady jazdy autobusow miejskich nie zawsze sa skoordynowane
z rozktadami pociagoéw odjezdzajacych z Rawicza - zdarzaja sie sytuacje, ze pociag
odjezdza kilka minut przed przyjazdem autobusu z wioski, przez co podrozny musi
dtugo czekac na nastepne potaczenie. Brakuje zintegrowanego biletu umozliwiajacego
podrdz ,,autobus + pociag” na jednym blankiecie; pasazerowie musza kupowac osobne
bilety, co zwieksza koszty i powoduje niedogodnosci.
Niewystarczajagce rozwigzania intermodalne: Poza jednym nowym weztem
przesiadkowym (przy trasie Rawicz-Osiek), gmina nie dysponuje szersza siecig
obiektéw typu Park&Ride czy Bike&Ride. W wielu miejscowosciach brakuje
dedykowanych parkingow, gdzie mozna zostawi¢ samochod lub rower i przesigsc sie na
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inny srodek transportu. Na przyktad mieszkancy potudniowej czesci gminy (wioski na
potudnie od Rawicza) dojezdzajac samochodem w kierunku stacji kolejowej nie maja
formalnego parkingu buforowego - parkuja na osiedlowych uliczkach lub dzikich
placach. Podobnie rowerzysci: stojaki rowerowe sa tylko przy wybranych obiektach,
a brakuje ich przy wielu przystankach autobusowych czy w centralnych punktach wsi.
Niewystarczajace rozwiazania tego typu zniechecaja do pozostawienia wtasnego
pojazdu i przesiadki - kierowcy jada wiec dalej autem, a rowerzysci wola dojechac
catg trase rowerem (co nie zawsze jest mozliwe lub wygodne). Intermodalnosc jest
w powijakach, przez co system transportowy gminy dziata bardziej w silosach niz jako
zintegrowana catosc.
Ograniczona infrastruktura dla elektromobilnosci: Cho¢ liczba pojazdow
elektrycznych rosnie wszedzie, w Rawiczu infrastruktura ich tadowania dopiero
raczkuje. Na terenie miasta dziataja pojedyncze stacje tadowania EV - m.in. jedna
przy Placu Wolnosci (tadowarka AC) oraz punkt na stacji paliw przy wezle S5
w Korzensku - jednak ich rozmieszczenie i liczba nie zaspokajaja przysztego
zapotrzebowania. To z kolei przektada sie na wolniejsze tempo wymiany pojazdoéw na
bardziej ekologiczne, utrzymujac dtuzej emisje spalin na dotychczasowym poziomie.
Brak nowoczesnych systeméw zarzadzania ruchem (ITS): System transportowy
Rawicza jest mato zinformatyzowany i opiera si¢ na tradycyjnych rozwiazaniach.
Nie ma tablic informacji pasazerskiej pokazujacych rzeczywisty czas przyjazdu
autobuséw miejskich na przystankach ani systemu dynamicznego kierowania ruchem
w razie wypadku na obwodnicy. Catkowicie niewykorzystane pozostaja narzedzia typu
aplikacje mobilne do planowania podrézy z wykorzystaniem lokalnej komunikacji
(rozktady dostepne sa tylko w formie PDF na stronie gminy). Brak ITS oznacza mniejsza
efektywnosc istniejacej infrastruktury - trudniej reagowac na zmiany natezenia ruchu,
pasazerowie nie majg na biezaco informacji o opdznieniach, a zarzadcy drog nie
zbieraja danych, ktére mogtyby pomdc w planowaniu. W dobie smart city taki
tradycyjny model to stabo$¢, bo inne miasta wdrazaja juz inteligentne rozwiazania
usprawniajace mobilnos¢.
Dominacja transportu indywidualnego samochodowego: Tak jak w wielu polskich
gminach, w Rawiczu przewaza model poruszania sie¢ wtasnym samochodem.
Wskaznik motoryzacji (liczba aut na 1000 mieszkancow) jest wysoki i nadal rosnie -
coraz wiecej rodzin posiada po dwa, a nawet trzy samochody. W praktyce oznacza to,
ze nawet na krétkich dystansach mieszkancy czesto wsiadaja do auta zamiast wybrac
spacer czy rower. Udziat podrdzy wykonywanych transportem publicznym lub rowerem
jest niewielki. Taka dominacja samochodow prowadzi do szeregu negatywnych
konsekwencji: zwieksza sie emisja spalin i hatas w miescie, ulice bywaja zattoczone
w okolicach szkét i zaktaddéw pracy o okreslonych godzinach, rosnie zapotrzebowanie
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na parkingi kosztem przestrzeni publicznej. Przyzwyczajenie do uzywania auta jest
trudna bariera mentalna - nawet po poprawie infrastruktury pieszo-rowerowej czy
oferty komunikacji miejskiej, zmiana nawykow moze nastepowac powoli. W kulturze
mobilnosci Rawicza wciaz dominuje przekonanie, ze samochdd jest podstawowym
i najwygodniejszym Srodkiem transportu, co stanowi stabos¢ przy wdrazaniu strategii
Zzrownowazonej.

Problemy z parkowaniem w centrum miasta: Historyczny uktad urbanistyczny
Rawicza (zwarta zabudowa, waskie uliczki starowki) powoduje, ze liczba miejsc
parkingowych w srodmiesciu jest ograniczona. W dni robocze znalezienie wolnego
miejsca w okolicach Rynku czy urzedu bywa wyzwaniem - mieszkancy skarza sie na
zajete miejsca i krazace samochody. Cho¢ funkcjonuje strefa parkowania
(m.in. na Rynku i przylegtych ulicach) z ograniczeniem czasu postoju, popyt nadal
przewyzsza podaz. Kierowcy parkuja czasem niezgodnie z przepisami, np. ha
chodnikach czy w bramach, utrudniajac ruch pieszych i estetyke przestrzeni.
Brak duzego parkingu kubaturowego lub terenu pod nowy parking sprawia, ze konflikt
0 przestrzen miedzy pieszymi, rowerzystami a autami nasila sie. Obecna sytuacja
z parkowaniem czyni tez niepopularnymi pomysty ograniczania ruchu samochodéw
w centrum - drobni przedsiebiorcy obawiaja sie utraty klientéw, jesli dostep autem
bedzie utrudniony. Z punktu widzenia strategii mobilnosci koniecznos¢ rozwiazania
problemu parkowania stanowi wyzwanie, bo bez tego inne dziatania (np. deptak, strefa
zamieszkania) moga napotykac opor.

W zwiazku z powyzszym planowana jest budowa dwodch parkingdw podziemnych
w centrum miasta w obrebie Targowiska oraz Placu Wolnosci.

Czesciowe niedostosowanie infrastruktury do potrzeb oséb o ograniczonej
mobilnosci: Standardy dostepnosci w Gminie Rawicz stopniowo sie poprawiaja -
na dworcu PKP w Rawiczu sg zainstalowane windy utatwiajace dotarcie do peronow.
W samym budynku dworca na ciggach komunikacyjnych znajduja sie utatwienia dla
0s0b ze szczegdlnymi potrzebami. Pomimo obnizania chodnikéw oraz montazu
nawierzchni strukturalnych przy przejsciach dla pieszych, przy okazji realizacji
inwestycji drogowych, wciaz wiele miejsc w gminie Rawicz jest trudnych do
uzytkowania dla osob starszych, niepetnosprawnych czy rodzicow z wdozkami. Chodniki
w starych czesciach miasta maja wysokie krawezniki i brak obnizen na przejsciach, co
zmusza np. osobe na wozku do szukania zjazdu kilkadziesiat metréw dalej.
Przejscia dla pieszych sa wyposazone w sygnalizacje dzwiekowa dla niewidomych.
Nalezy jednak podkresli¢c ze w wielu budynkach uzytecznosci publicznej jak urzedy,
Rawicka Biblioteka Publiczna, Centrum Ustug Spotecznych w Rawiczu, Dom Kultury w
Rawiczu zamontowane sa platformy schodowe i/ lub windy utatwiajace poruszanie sie
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osobom ze szczegolnymi potrzebami. Obiekty te wyposazone sa w sprzet
komunikacyjny i oznakowanie utatwiajacy porozumienie si¢ z osobami
z niepetnosprawnosciami stuchu i wzroku. Podejmowane sa dziatania majace na celu
wprowadzenie tych utatwien we wszystkich obiektach uzytecznosci publicznej.
Stopniowo pozostate budynki publiczne jak na terenie gminy sa wyposazane
w niezbedne wyposazenie oraz platformy schodowe i/ lub windy.

Ztozonos$¢ zarzadzania transportem w gminie miejsko-wiejskiej: Gmina Rawicz taczy
w sobie miasto oraz rozlegty obszar wiejski (22 sotectw), co stwarza dodatkowe
wyzwania organizacyjne. Potrzeby transportowe mieszkancéw centrum Rawicza rdznig
sie od potrzeb mieszkancéw odlegtych wsi - np. w miescie kluczowe jest roztadowanie
ruchu w godzinach szczytu i infrastruktura miejska, a na wsi - podstawowy dostep do
jakiegokolwiek transportu i drogi dojazdowe o przyzwoitym standardzie.
Planowanie spéjnej polityki mobilnosci utrudnia konieczno$¢ godzenia tych
odmiennych priorytetow. Dodatkowo kompetencje sa podzielone: czes¢ drog nalezy do
powiatu (gmina moze wspotpracowac przy ich przebudowie), przewozy miedzygminne
organizuje powiat lub marszatek, a kolej jest zarzadzana centralnie przez panstwo.
Brak jednego osrodka decyzyjnego sprawia, ze niektore dziatania wymagaja zmudnych
uzgodnien i porozumien (np. w sprawie integracji biletow czy organizacji
miedzygminnych przewozéw autobusowych). Ta strukturalna ztozonos¢ spowalnia
wdrazanie niektorych rozwiazan - gmina nie ma petnej kontroli nad wszystkimi

aspektami transportu na swoim terenie.

Szanse dla rozwoju mobilnosci w miescie i gminie Rawicz zostaty scharakteryzowane

W nastepujace sposob:

Dostepnos¢ funduszy unijnych i krajowych na zréwnowazona mobilnosé:
W perspektywie finansowej 2021-2027 oraz w ramach krajowych programoéow (np.
Rzadowy Fundusz Polski tad, Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych) istnieje
mozliwos¢ uzyskania znaczacego dofinansowania na projekty transportowe.
Gmina Rawicz moze aplikowa¢ o srodki z programow operacyjnych (np. Fundusze
Europejskie dla Wielkopolski) na budowe infrastruktury pieszo-rowerowej, zakup
niskoemisyjnego taboru czy wdrozenie ITS. Mozliwosci w zakresie poprawy
bezpieczenstwa w ruchu drogowym, w tym z udziatem niezmotoryzowanych
uczestnikow oraz rowerzystow umozliwiaja Rzadowy Fundusz Rozwoju Droég
oraz Rzadowy program ograniczania przestepczosci i aspotecznych zachowan Razem
bezpieczniej na lata 2025-2028. W latach 2025-2029 bedzie takze mozliwos¢ ubiegania
sie o dotacje na zakup roweru w ramach programu Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej "M6j rower elektryczny". Te zrédta finansowania
stwarzaja szanse realizacji inwestycji przekraczajacych mozliwosci budzetu gminy -
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umozliwiaja modernizacje sieci drog, rozwoj komunikacji publicznej i poprawe
bezpieczenstwa bez ponoszenia catosci kosztow ze srodkéw wtasnych.
Sprzyjajace polityki i regulacje krajowe oraz UE: Unia Europejska ktadzie coraz
wiekszy nacisk na rozwoj zréownowazonego transportu, czego wyrazem sa dokumenty
takie jak Europejski Zielony tad czy zalecenia (UE) 2023/550 w sprawie plandw
mobilnosci miejskiej. Polska rowniez przyjmuje strategie (np. Polityka Energetyczno-
Klimatyczna, Krajowa Polityka Miejska 2030) wspierajace redukcje emisji
w transporcie i rozwoj elektromobilnosci. Dla Rawicza oznacza to korzystny klimat
prawny - priorytety panstwa i UE pokrywaja sie z celami gminy, wiec tatwiej
o wsparcie. Nowe regulacje (np. ustawa o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych) zobowiazuja samorzady do dziatan, jak instalacja stacji tadowania czy
zakup ekologicznych autobusoéw, co z jednej strony naktada obowiazki, ale z drugiej -
czesto idzie w parze z dotacjami i tworzy impuls do modernizacji floty. Rawicz moze
wpisac swoje projekty w ogolnokrajowe programy, zyskujac argumentacje i fundusze
na ich realizacje.
Wzrost swiadomosci ekologicznej i zdrowotnej spoteczenstwa: Coraz wiecej
mieszkancéw dostrzega potrzebe dbania o srodowisko i wtasne zdrowie, co przektada
sie na zmiany stylu zycia. Trendy ogdlnospoteczne wskazuja na rosnaca popularnosé
rowerow (takze elektrycznych), biegania, chodzenia pieszo oraz korzystania
z transportu publicznego w celu ograniczenia ,,Sladu weglowego”. W Rawiczu réwniez
widoczne jest wieksze zainteresowanie kwestiami ekologii - mieszkancy chetnie
uczestnicza w akcjach nasadzen drzew, segregacji odpadow, a mtodziez angazuje sie
w inicjatywy proklimatyczne. Ta zmiana postaw stanowi szansg, poniewaz plan
mobilnosci trafi na bardziej podatny grunt spoteczny. Ludzie $wiadomi korzysci
z czystego powietrza i aktywnosci fizycznej chetniej popra rozwiazania ograniczajace
ruch samochodowy czy inwestycje w S$ciezki rowerowe. Mozna oczekiwad,
ze mieszkancy beda coraz czesciej wybiera¢ rower lub spacer przynajmniej
w miesigcach wiosenno-letnich, a wtadze moga to wykorzysta¢, promujac np.
kampanie ,,Rowerem do pracy” czy ,,Dzien bez Samochodu” z realnym odzewem.
Rozwéj elektromobilnosci i nowych technologii transportowych:
Postep technologiczny  stwarza liczne mozliwosci  utatwiajace  wdrazanie
zrownowazonej mobilnosci. Pojazdy elektryczne (samochody, autobusy) staja sie coraz
bardziej dostepne - ich ceny stopniowo spadaja, a zasiegi rosng. Dla Rawicza oznacza
to perspektywe wymiany taboru komunikacji miejskiej na zeroemisyjny
(np. pozyskanie busow z napedem niskoemisyjnym do obstugi linii miejskich przy
wsparciu funduszy np. NFOSiGW). Réwnoczeénie rosnie popularno$¢ rowerdow
elektrycznych, co otwiera mobilnos¢ aktywna dla szerszej grupy uzytkownikéw
(np. seniorzy moga pokonywac dtuzsze trasy dzieki wspomaganiu elektrycznemu).
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Technologia wspiera tez planowanie i zarzadzanie transportem - dostepne sg aplikacje
mobilne do wynajmu hulajnég czy rowerdéw miejskich, systemy car-poolingu
(wspdlnych przejazdéw) czy platformy informujace w czasie rzeczywistym
o rozktadach. Gmina Rawicz moze skorzystac z tych trendoéw, np. wdrazajac aplikacje
do zgtaszania usterek drogowych przez mieszkancow lub zachecajac do tworzenia
lokalnej grupy car-sharingu sasiedzkiego. Nowe technologie daja szanse na
»przeskoczenie” pewnych barier tradycyjnego transportu - np. transport na zadanie
(dzieki aplikacji mieszkancy mogliby zamdwi¢ busik w rejon stabo obstuzony liniowo).
Jesli Rawicz bedzie otwarty na innowacje, moze zyska¢ nowoczesne rozwigzania
poprawiajace mobilnosc taniej i szybciej niz klasyczne inwestycje infrastrukturalne.
Wspotpraca miedzygminna i regionalna: Rozwoj zrownowazonej mobilnosci czesto
wymaga wyjscia poza granice jednej gminy - wtaczenia sie we wspodtprace z sasiadami.
Dla Rawicza taka szansa jest kooperacja z gminami osciennymi (Pakostaw,
Miejska Gorka, Bojanowo) oraz z Powiatem Rawickim i samorzadem wojewddzkim.
Przyktadem takiej wspotpracy jest organizacja przewozow autobusowych na terenie
gminy Rawicz dzieki sSrodkom z dotacji Wojewody Wielkopolskiego w ramach Funduszu
Przewozdéw Autobusowych przy udziale budzetu Gminy Rawicz i Powiatu Rawickiego.
Wspétpraca Powiatu Rawickiego z Gming Rawicz i Gming Pakostaw przyniosta efekt
w postaci wybudowania $ciezko rowerowej na odcinku Rawicz - Osiek z udziatem
dofinansowania zewnetrznego ze srodkéw Unii Europejskiej. Powiat wspétpracowat
rowniez z Gming Rawicz w ramach budowy sciezek rowerowych w Rawiczu przy
ul. Poznanskiej, ul. Sienkiewicza i ul. Slaskiej w Mastowie - w kolejnym dofinansowaniu
ze srodkow zewnetrznych Unii Europejskiej.

Dnia 05.04.2019r. doszto do podpisania porozumienia samorzaddéw i utworzenia
Stowarzyszenia Rowerowa S5 z siedziba w Rawiczu. Cztonkami stowarzyszenia sa:
Gmina Rawicz, Gmina Bojanowo, Gmina Czempin, Gmina Miasto Leszno, Gmina
Prusice, Gmina S'.migiel, Gmina Swieciechowa, Gmina Trzebnica, Gmina Wisznia Mata,
Gmina Zmigrod, Powiat Leszczynski, Powiat Rawicki i Powiat Trzebnicki, do ktérych
wkrotce dotaczyta Gmina Prusice, dajac podstawy prawne do podejmowania wspolnych
dziatan finansowych i legislacyjnych zmierzajacych do budowy Rowerowej S5, promocji
jazdy rowerem jako alternatywy dla transportu spalinowego oraz dziatan na rzecz
poprawy mobilnosci miejskiej i ochrony powietrza.

Wspotpraca gmin: Rydzyna, Bojanowo, Rawicz, Zmigrdd i Prusice przyniosta efekt
w postaci przygotowania programu funkcjonalno - uzytkowego rowerostrady S5. Sama
koncepcja ma na celu wykorzystanie drog technicznych przy drodze S5 i potaczenie ich
w spojna magistrale rowerowa umozliwiajaca takze potaczenie z gminami.
W przedsiewziecie to cztonkowie Stowarzyszenia zamierzaja wtaczy¢ wtadze
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samorzadow wojewodzkich oraz GDDKiA, oraz zarzadcow infrastruktury - Wody
Polskie, PKP, czy Lasy Panstwowe.
Efektem wspotpracy Gminy Rawicz z Gming Miejska Gorka oraz Generalng Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad w Poznaniu byto porozumienie na mocy ktérego GDDKiA
zrealizowata budowe sciezki rowerowej, a gminy partycypuja w kosztach ich
utrzymania na swoim terenie.
Jesli Rawicz bedzie aktywnie budowac partnerstwa, moze uzyskac¢ efekt skali -
wieksze, spojne projekty mobilnosciowe stuzace catemu regionowi, z korzyscia dla
mieszkancéw gminy.
Poprawa oferty przewozow kolejowych: Modernizacja linii kolejowej E59 otwiera
szanse na lepsza oferte przewozowa w Rawiczu. Juz teraz jezdza tedy pociagi
regionalne Kolei Wielkopolskich i Dolnoslaskich oraz dalekobiezne InterCity, ale
planowane jest zwiekszenie czestotliwosci potaczen lokalnych.
Samorzad Wojewodztwa  Wielkopolskiego analizuje  mozliwos¢  uruchomienia
dodatkowych kurséw regionalnych (np. w ramach aglomeracji leszczynskiej) i lepszego
skomunikowania Rawicza z Lesznem i Poznaniem. Jezeli dojdzie do poprawy rozktadu
- wiecej pociagdw w godzinach szczytu, a moze takze poznowieczornych - mieszkancy
zyskaja realna alternatywe wobec samochodu na trasach poza gmine. Kolej moze tez
przeja¢ czes¢ ruchu wewnetrznego w gminie, jesli uda sie stworzy¢ przystanki
kolejowe (istnieje koncepcja reaktywacji przystanku Rawicz Wschod). Lepsza oferta
kolei to szansa na rozwdj modelu ,,park and ride” - osoby z catej gminy zostawiaja auto
w Rawiczu i dalej jada pociagiem do pracy w Lesznie czy Wroctawiu. Wreszcie, wigksza
dostepnos¢ kolei zwieksza atrakcyjnos¢ inwestycyjna Rawicza (firmy logistyczne,
magazyny moga lokowac sie w poblizu, wiedzac o dobrym transporcie towarow
i pracownikow).
Dokonnczenie budowy obwodnicy i spadek ruchu ciezarowego w miescie:
Brak dopuszczenia pojazdow maszyn rolniczych na obwodnicy Rawicza przy DK 36
powoduje ich duzy ruch w centrum miasta. Gmina od lat prowadzi korespondencje
z zarzadca drogi - GDDKiA w celu wprowadzenia dodatkowych ograniczen na tranzyt.
Spadek natezenia ciezkiego ruchu przetozy sie na poprawe bezpieczenstwa
(mniej groznych wypadkow z udziatem pojazdow ciezkich), redukcje hatasu oraz
lepsza jako$¢ powietrza w centrum. Obwodnica moze takze zachecic¢ do korzystania
z transportu zbiorowego miedzy Rawiczem a sasiednimi miastami - szybki dojazd
busem do wezta S5 i dalej ekspresowa droga np. do Leszna moze by¢ konkurencyjny
czasowo. Ogolnie rzecz biorac, infrastruktura drogowa wyzszej rangi wokoét Rawicza
poprawi ptynno$¢ ruchu i komfort mieszkancow, stanowiac impuls do dalszych
usprawnien w mobilnosci lokalnej. W wyniku przeprowadzonych w ostatnich latach
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inwestycji drogowych jezdnie zostaty zwezone a chodniki poszerzone na potrzeby
dopuszczenia ruchu rowerzystow.
Zmiany demograficzne i osiedlanie sie¢ nowych mieszkancéow: Obserwuje sie trend
wyprowadzania sie czesci mieszkancow duzych aglomeracji na obszary mniejszych
miast i wsi, poszukujacych lepszej jakosci zycia. Rawicz, z uwagi na swoje potozenie
i wzglednie dobre potaczenia, moze przyciagga¢ nowych mieszkancéw np.
z zattoczonego Wroctawia czy Poznania (telepracownikow, osoby ceniace spokoj).
Naptyw takich osdb oznacza zwiekszenie popytu na ustugi publiczne, w tym transport.
Nowi mieszkancy, czesto mtodsi i bardziej mobilni, moga domagac sie lepszej
komunikacji (np. wygodnych potaczen kolejowych do miasta, z ktorego sie
wyprowadzili, lub infrastruktury do rekreacji). To szansa, by wraz ze wzrostem liczby
mieszkancéw poprawiac oferte transportowa - wieksza liczba pasazeréw uzasadni
utrzymanie czestszych kursow autobusow czy pociagow. Jednoczesnie nowi
mieszkancy moga wnosi¢ inne spojrzenie i dobre praktyki - np. przyzwyczajenia do
korzystania z roweru miejskiego czy car-sharingu, co z czasem moze zaadaptowac
Rawicz.
Rozwoj turystyki rowerowej i lokalnej rekreacji: Zmieniajace sie preferencje
turystow - zwrot ku aktywnym formom wypoczynku i turystyce krajowej - stwarzaja
szanse dla Rawicza i okolic. Malownicze trasy rowerowe, historyczne zabytki Rawicza
(np. zabytkowy rynek, mury miejskie) oraz imprezy plenerowe moga przyciagnaé
odwiedzajacych, jesli zadba sie o odpowiednia infrastrukture. Rozwdj turystyki
rowerowej (np. promocja wspomnianego Rawickiego Szlaku Rowerowego, organizacja
maratonow rowerowych lub zlotéw cyklistow) napedzi zapotrzebowanie na nowe
Sciezki, wypozyczalnie rowerdéw czy bezpieczne parkingi - co z kolei przystuzy sie
mieszkancom na co dzien. Ponadto turysci generuja dochody dla lokalnej gospodarki
(gastronomia, ustugi noclegowe), co wzmacnia argumentacje inwestycji w mobilnos¢
aktywna. Gmina moze tez skorzystac¢ z programow wsparcia turystyki (np. dotacje na
mata infrastrukture rekreacyjna) - taczac cele turystyczne z transportowymi. Szlak
,Rowerowa S5” (planowana trasa rowerowa taczaca Poznan i Wroctaw przez Rawicz)
ma potencjat sta¢ sie unikatowa atrakcja, a Rawicz jako wezet na tym szlaku zyska
rozgtos i Srodki na jego budowe. Ogolnie wiekszy ruch turystyczny na rowerach i pieszo
to bodziec do poszerzania oferty mobilnosci przyjaznej srodowisku.
Wsparcie organizacji pozarzadowych i programéw edukacyjnych: Na poziomie
krajowym i regionalnym dostepne sa projekty prowadzone przez organizacje
pozarzadowe promujace zréwnowazony transport (np. fundacje propagujace
bezpieczenstwo ruchu drogowego, inicjatywy takie jak ,Masz Gtos” angazujace
mieszkancéw w dziatania lokalne). Gmina Rawicz moze nawiazac wspotprace z takimi
podmiotami, by realizowa¢ kampanie informacyjne czy warsztaty dla mieszkancow.
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Przyktadowo, programy typu ,Bezpieczna droga do szkoty” finansowane przez
wojewodztwo mogtyby objac¢ rawickie szkoty, uczac dzieci zasad ruchu i zachecajac do
chodzenia pieszo. Istnieja tez konkursy grantowe (np. organizowane przez
Ministerstwo Infrastruktury lub organizacje ekologiczne) na promocje transportu
publicznego czy wypracowanie lokalnych rozwigzan mobilnosci - udziat w nich mogtby
przynies¢ zarowno srodki finansowe, jak i know-how. Zaangazowanie NGO
i eksperckich instytucji stanowi szanse na zwiekszenie skutecznosci dziatan - kampanie
prowadzone przez niezalezne podmioty czesto ciesza sie wiekszym zaufaniem
spotecznym i moga trafi¢ do roznych grup (mtodziez, seniorzy) z odpowiednio
dopasowanym przekazem.

J Nowe formy mobilnosci i elastyczne ustugi transportowe: Szybki rozwoj technologii
informatycznych w transporcie umozliwia wdrazanie w mniejszych osrodkach
rozwiazan, ktore dotad kojarzyty sie z duzymi miastami. Dla Rawicza szansa jest
np. transport na zadanie - dzieki aplikacji mieszkancy odludniejszych wsi mogliby
zamowi¢ busik w wybranym czasie, co zrekompensuje brak regularnych linii.
W Polsce ruszaja juz pilotaze takich ustug (choéby w gminach pod Warszawa),
a Ministerstwo Infrastruktury zapowiada wsparcie prawne dla car-sharingu i ride-
sharingu. Inng forma jest mikromobilnos¢ - wybor hulajnogi elektrycznej jako srodka
transportu lub wypozyczenie roweru w ramach systemu roweru publicznego.

J Mozliwos¢ wykorzystania rosnacych kosztéw paliwa jako impulsu do zmiany
zachowan: Paradoksalnie, niektore negatywne zjawiska moga generowac pozytywne
zmiany - tak jest z cenami paliw. Prognozy wskazuja na utrzymywanie sie wysokich
cen benzyny i oleju napedowego, co uderza w budzety domowe kierowcow.
Dla Rawicza to szansa przekonania czesci mieszkancow do przesiadki na tansze formy
przemieszczania sie: rower, komunikacje publiczng czy wspolne dojazdy. Jesli gmina
poprawi oferte transportu zbiorowego i stworzy dogodne warunki dla cyklistéw, wysoka
cena paliwa moze stac sie bodzcem, by wyprobowac alternatywe. Juz teraz niektorzy
mieszkancy ograniczaja korzystanie z aut na dalszych trasach ze wzgledu na koszty -
warto skierowac ich uwage na pociagi relacji Rawicz-Poznan/Wroctaw, ktére moga
okazac sie tansze iszybsze. Zatem rosnace koszty uzytkowania samochodu moga
przetozy¢ sie na wzrost popytu na transport zrownowazony, o ile Rawicz bedzie
przygotowany i zaproponuje atrakcyjne opcje.

Zagrozenia dla mobilnosci w miescie i gminie Rawicz z kolei widziane sa w sposob

nastepujacy:

) Ograniczone mozliwosci finansowe gminy: Budzet Gminy Rawicz, jak wiekszosci
Srednich samorzadow, jest obcigzony wieloma zadaniami, a s$rodki wtasne sa
niewystarczajace, by sfinansowac¢ wszystkie potrzebne inwestycje mobilnosciowe.
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Wysokie koszty budowy infrastruktury (np. 1 km sciezki rowerowej to czesto ponad
1 mln zt) sprawiaja, ze bez dotacji z zewnatrz realizacja planu bedzie rozciagnieta
w czasie lub niekompletna. Istnieje ryzyko, ze przy gorszej koniunkturze gospodarczej
dochody gminy (udziaty w podatkach PIT/CIT) spadna, co wymusi ciecia lub op6znienia
w wydatkach. Ponadto utrzymanie nowej infrastruktury (odsniezanie S$ciezek,
konserwacja autobusdw, serwis oswietlenia) generuje state koszty, ktére trudno
pokry¢ przy napietym budzecie. Ograniczenia finansowe moga skutkowac rezygnacja
z niektorych dziatan zréwnowazonej mobilnosci albo ich minimalizacja (np. budowa
krétszych odcinkéw niz planowano), co zagrozi spdjnosci catej strategii.
Niepewnos¢ i konkurencja o fundusze zewnetrzne: Cho¢ dostepnos¢ funduszy
europejskich i krajowych jest szansa, to jednoczesnie istnieje zagrozenie, ze Rawicz
nie pozyska wystarczajacych srodkow. Programy unijne sa konkursowe - duza liczba
gmin aplikuje o te same pieniadze, a pule bywaja szybko wyczerpane. W przypadku
nieuzyskania dotacji na kluczowe projekty (np. zakup autobusow elektrycznych czy
budowe obwodnicy pieszo-rowerowej miasta) realizacja tych zamierzen stanie pod
znakiem zapytania. Ponadto reguty przyznawania $rodkdw moga sie zmieniac
(np. przesuniecie akcentu na inne wojewddztwa, nowe kryteria oceny projektéw), co
wprowadza element nieprzewidywalnosci. Wreszcie, po 2027 r. wsparcie z UE moze
by¢ mniejsze (Polska jako bogatszy kraj dostanie mniej srodkdw), a to okres wdrazania
wielu dziatan z PZMM Rawicz. Zalezno$¢ od zewnetrznego finansowania to ryzyko - jesli
subsydia sie skoncza lub zmaleja, gmina moze zostac¢ z ambitnym planem bez pokrycia
finansowego.
Rosnace koszty utrzymania transportu publicznego: Tendencje makroekonomiczne
wskazuja na wzrost cen paliw i energii elektrycznej, a takze wyzsze koszty pracy.
To powazne zagrozenie dla funkcjonowania komunikacji zbiorowej w Rawiczu.
Juz teraz doptaty gminy do autobusow sa znaczace, a przy wzroscie cen paliwa
o kolejne kilkanascie procent rocznie, utrzymanie tych samych kurséw bedzie
wymagato wiekszych naktadow. Moze to grozi¢ ograniczaniem oferty - np. cieciem
najmniej rentownych kursow lub linii - aby zmiesci¢ sie w budzecie. Ponadto zakup
nowego taboru (np. autobuséw elektrycznych) wymaga srodkéw, a potem koszty
energii i obstugi takiego pojazdu rowniez moga byc¢ wysokie. Jesli ceny beda dalej
rosty, gmina stanie przed dylematem: albo znaczaco zwiekszy¢ wydatki na transport
(co moze by¢ niemozliwe kosztem innych zadan), albo zmniejszy¢ zakres ustug
przewozowych, co bytoby sprzeczne z celami planu mobilnosci.
Wzrost kosztow inwestycji infrastrukturalnych: Branza budowlana doswiadcza
inflacji cen materiatow i robocizny. Zagrozeniem jest sytuacja, w ktorej zaplanowane
projekty (drogi, S$ciezki, remonty) okaza sie duzo drozsze niz szacowano.
W przetargach moga pojawiac sie oferty przekraczajace zaplanowane budzety o
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kilkadziesiat procent, co juz bywato problemem w innych gminach. To zmusitoby
Rawicz do rezygnacji z czesci zakresu prac lub poszukiwania dodatkowych pieniedzy.
Ponadto wykonawcy, z uwagi na duza liczbe inwestycji krajowych (np. kolejnych
etapéw S5, modernizacji linii kolejowych), moga nie byc zainteresowani matymi
zadaniami gminnymi lub dyktowa¢ za nie wysokie ceny. Opodznienia w realizacji
(np. upadek firmy wykonawczej, co zdarzyto sie przy budowie S5 w okolicy) rowniez
moga zwiekszy¢ finalny koszt iprzesuna¢ terminy. Wszystko to grozi
niezrealizowaniem czesci zaplanowanych dziatan do 2030 r. lub ich okrojeniem
jakosciowym (tansze, mniej trwate rozwigzania zamiast planowanych).
Opor spoteczny wobec zmian ograniczajacych ruch samochodowy: Istnieje ryzyko,
ze cze$¢ mieszkancow Rawicza negatywnie zareaguje na inicjatywy promujace
transport inny niz samochodowy, szczegolnie jesli beda sie one wiazac z ograniczeniem
pewnych wygdd kierowcow. Przyktadowo - likwidacja niektorych miejsc parkingowych
na rzecz chodnikow czy drogi dla rowerdw moga spotkac sie ze sprzeciwem wtascicieli
aut i przedsiebiorcow. W wielu spotecznosciach samochdd jest symbolem statusu
i podstawowym srodkiem mobilnosci, wiec jakiekolwiek ,utrudnianie zycia
kierowcom” bywa odbierane bardzo emocjonalnie. Protesty czy negatywne opinie
moga spowolni¢ lub zablokowad wprowadzanie zmian - np. lokalne media moga
nagtosni¢ niezadowolenie, co wptynie na decyzje rady gminy. Opor moze takze
dotyczyc¢ np. proponowanych zmian organizacji ruchu (jednokierunkowe ulice, progi
zwalniajace) czy eksperymentalnych rozwiagzan (buspas kosztem pasa dla aut). Jesli
zabraknie odpowiedniej komunikacji spotecznej i edukacji, niezrozumienie celow
planu mobilnosci przez czes¢ mieszkancow stanie sie powaznym zagrozeniem dla jego
wdrozenia.
Utrwalone nawyki i preferencje komunikacyjne mieszkancow:
Zmiana przyzwyczajen spotecznych to proces dtugotrwaty - istnieje ryzyko, ze pomimo
udoskonalenia infrastruktury i oferty transportowej, mieszkancy nadal beda wybierac
prywatne auto z przyzwyczajenia. Nawet najlepszy system rowerowy nie spetni swojej
roli, jesli ludzie nie beda chcieli przesiasc sie na rower. W Rawiczu, gdzie przez lata
brakowato alternatyw, wytworzyt sie silny wzorzec ,wszedzie autem” - dotyczy
to zwtaszcza pokolenia sredniego i starszego. Mtodziez co prawda jest bardziej otwarta
na inne srodki transportu, ale z chwilag zdobycia prawa jazdy rowniez czesto przesiada
sie do samochodu. Jesli kampanie promocyjne nie dotrg skutecznie do mieszkancéw,
a cena paliwa pozostanie akceptowalna, ludzie moga nie odczuc¢ wystarczajacej
motywacji do zmiany. W rezultacie nowe autobusy moga wozi¢ powietrze, a $ciezki
Swiecic¢ pustkami, podczas gdy ulice dalej beda petne aut. Taki scenariusz oznaczatby,
ze cele srodowiskowe planu (redukcja emisji) nie zostana osiaggniete mimo
poniesionych inwestycji.
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Wzrost natezenia ruchu w niekontrolowany sposéb (tranzyt, ruch indukowany):
Zagrozeniem jest np. ruch indukowany - po poprawie drog wiecej osob moze
zdecydowald sie na korzystanie z samochodu (skoro jest szybciej i wygodniej).
Nowe osiedla pod Rawiczem moga generowac¢ dodatkowe podréze (kazdy nowy dom to
kolejne auta dojezdzajace do miasta). Ponadto rozwoj strefy przemystowej Sierakowo
Il moze przyciagnac ciezarowki dostarczajace towary i dojezdzajace z nowych firm
logistycznych. Jesli nie zostang wprowadzone dziatania towarzyszace (np. transport
pracowniczy, odpowiednie planowanie przestrzenne), natezenie ruchu lokalnego
wzrosnie i zacznie powodowac korki tam, gdzie ich dotad nie byto (np. na wylotach
z nowych osiedli do drogi krajowej). Ruch tranzytowy rowniez nie zniknie catkowicie -
kierowcy moga omija¢ ptatne odcinki autostrad, wybierajac drogi wojewddzkie przez
gmine Rawicz. Te wszystkie czynniki moga zagrozi¢ zatozeniom planu ograniczenia
uciazliwosci transportu - zamiast poprawy warunkdéw, pojawi sie nowa presja na uktad
drogowy.
Negatywne skutki zmian klimatycznych: Postepujace zmiany klimatu stanowig
rosnace wyzwanie dla infrastruktury transportowej. W rejonie Rawicza moga pojawiac
sie czestsze gwattowne zjawiska pogodowe: ulewne deszcze powodujace podtopienia
drég, fale upatow uszkadzajace nawierzchnie (koleiny od miekkiego asfaltu), czy silne
wichury tamiace drzewa na drogi i Sciezki. Zagrozeniem sg rowniez srogie zimy - choc
ostatnio rzadkie, to w razie wystapienia generuja duze koszty odsniezania i utrzymania
przejezdnosci. Zmiany klimatyczne moga wiec podnosi¢ koszty utrzymania
infrastruktury i wymuszac¢ dodatkowe inwestycje (np. odwodnienie drog, remonty).
Ponadto upaty wptywaja na komfort podréznych - bez klimatyzacji w autobusach czy
zacienionych przystankow korzystanie z transportu publicznego latem bedzie mniej
atrakcyjne. Jesli gmina nie dostosuje sie do tych zmian (np. sadzac drzewa przy
ciagach pieszych, projektujac nawierzchnie przepuszczalne), skutki moga zniweczyc
czes¢ efektow planu mobilnosci. Przyktadowo =zalana S$ciezka rowerowa jest
nieprzejezdna, aspekana od upatu jezdnia wymaga ograniczenia predkosci -
to wszystko pogarsza warunki transportu.
Starzenie sie populacji i potencjalne wykluczenie transportowe: Mimo pewnych
korzystnych trendéw migracyjnych, struktura demograficzna gminy Rawicz wskazuje
na stopniowe starzenie sie spoteczenstwa. Udziat senioréw (60+ lat) rosnie, podczas
gdy mtodych osob moze ubywad (emigracja za praca lub na studia). To rodzi
zagrozenie, ze znaczna cze$¢ mieszkancow bedzie mniej mobilna, a ich potrzeby
trudniejsze do zaspokojenia tradycyjnymi metodami. Starsze osoby czesto przestaja
prowadzi¢ samochod ze wzgledéow zdrowotnych i zdaja sie na pomoc rodziny lub na
komunikacje publiczng - jesli ta ostatnia nie bedzie odpowiednio rozwinieta, grozi im
wykluczenie transportowe i spoteczne (niemoznos$¢ dotarcia do lekarza, urzedu, na
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zakupy). Z kolei odptyw mtodych moze oznaczaé mniejsza liczbe pasazeréw
komunikacji publicznej i klientéw nowych ustug mobilnosci (to zwykle ludzie mtodzi sa
pierwszymi uzytkownikami np. hulajnég elektrycznych). W skrajnym scenariuszu gmina
moze pozosta¢ z infrastruktura, ktorej nie ma kto uzywac, podczas gdy starsi
mieszkancy beda domagad sie raczej transportu ,od drzwi do drzwi”.
Niezaspokojenie potrzeb starzejacego sie spoteczenstwa to zagrozenie zaréwno
spoteczne (pogtebianie izolacji niektorych grup), jak i finansowe (nie w petni
wykorzystana infrastruktura generujaca koszty).
Konkurencja zewnetrznych osrodkéw handlowo-ustugowych: W miare otwierania
nowych centrow handlowych i obiektow ustugowych poza gming Rawicz (np. duze
galerie handlowe w Lesznie czy atrakcyjne markety budowlane i sklepy w rejonie
Wroctawia), mieszkancy moga czesciej podrézowac samochodem poza Rawicz w celu
zaspokojenia potrzeb konsumpcyjnych. To zjawisko jest niekorzystne z dwdch
powoddw: po pierwsze generuje dodatkowy ruch samochodowy (dtugodystansowe
wyjazdy na zakupy, zwykle bez alternatywy w postaci transportu publicznego), a po
drugie ostabia lokalny handel w Rawiczu. Jesli sklepy w Rawiczu straca klientéw na
rzecz zewnetrznych centrow, moze dochodzi¢ do zamykania lokalnych bizneséw, co
z kolei zmniejszy atrakcyjnos¢ miasta i zndw zmusi mieszkancow do dalszych
dojazdéw. Wzmozony ruch do osciennych osrodkéw handlowych oznacza weekendowe
korki na wyjazdach z miasta i wieksze zuzycie drég. To zagrozenie trudne do
bezposredniego ograniczenia poprzez polityke mobilnosci, bo wynika z czynnikow
gospodarczych, ale jego skutki - zwigkszony ruch i odptyw zycia z centrum Rawicza -
stoja w sprzecznosci z wizja zréwnowazonej, lokalnej mobilnosci.
Zmiany polityczne i priorytety inwestycyjne: Realizacja planu mobilnosci rozciaga
sie na wiele lat, podczas ktorych moga zmieni¢ sie wtadze lokalne lub krajowe i ich
podejscie do kwestii transportu. Istnieje ryzyko, ze kolejne ekipy samorzadowe moga
mie¢ inne priorytety - np. zamiast inwestowaé w S$ciezki rowerowe, beda wolec
budowac¢ tylko drogi dla samochodéw, co zahamuje zréwnowazone projekty.
Na szczeblu krajowym rowniez polityka moze ulec zmianie: obecnie wspierane
funduszami autobusy gminne czy infrastruktura rowerowa moga straci¢
dofinansowanie, jesli przesuniety zostanie akcent np. na inwestycje drogowe.
Zmiana przepisow moze tez wprowadzi¢ niekorzystne ograniczenia - np. zniesienie
obowiazku tworzenia stref czystego transportu w miastach ponizej pewnego progu
ludnosci, co odbierze argument dla dziatan proekologicznych. Innym zagrozeniem jest
centralizacja decyzji (np. jesli wojewodztwo ograniczy potaczenia kolejowe z powodu
oszczednosci, gmina niewiele bedzie mogta zrobi¢). Plan mobilnosci moze stracié
impet, jezeli nie bedzie kontynuacji politycznej woli i wsparcia instytucjonalnego
w kolejnych latach.
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J Niekontrolowana suburbanizacja i rozlewanie sie zabudowy: Jesli rozwoj
urbanistyczny Rawicza nie bedzie dobrze zarzadzany, moze dojs¢ do zjawiska
rozproszonej zabudowy na obrzezach - powstawania osiedli daleko od istniejacych tras
komunikacyjnych. Juz teraz widoczny jest trend budowy domoéw jednorodzinnych
w rawickich wsiach (Mastowo, Sierakowo, Katy) na gruntach wczesniej rolnych.
Jezeli proces ten przyspieszy bez planu dowiazania transportowego, gmina stanie
przed problemem obstugi komunikacyjnej rozproszonych osad. Im dalej od centrum
iim mniejsza gesto$¢ zaludnienia, tym trudniej zapewni¢ tam optacalny transport
publiczny - mieszkancy tych peryferii beda skazani na samochoéd, co zwiekszy liczbe
aut na drogach dojazdowych. Rozlewanie sie miasta oznacza tez koniecznos¢ budowy
nowych drég ichodnikow na duzym obszarze, na co moze brakowac srodkow.
Niekontrolowana suburbanizacja grozi wiec zaprzeczeniem idei miasta krotkich
odlegtosci, ktora promuje zrownowazona mobilnos¢. Jesli nie wprowadzi sie
ograniczen lub nie zaplanuje osiedli ze zintegrowanym transportem, Rawicz moze
doswiadczac trudnosci z obstuga nowych terendw - co bedzie hamowato osiagniecie
celéw planu (mniej samochodochtonnego systemu).

Podsumowanie SWOT
Mocne strony: Gmina Rawicz dysponuje solidnymi atutami wspierajacymi rozwoj
zrownowazonej mobilnosci. Dogodne potozenie przy waznych szlakach (S5, linia kolejowa
Poznan-Wroctaw) oraz rozbudowana sie¢ drég lokalnych zapewniaja dobra dostepnosc
transportowa zaréwno w skali regionalnej, jak i wewnatrz gminy. Istnieja juz zalazki
infrastruktury przyjaznej ekologicznie - rozbudowywane s$ciezki rowerowe, funkcjonujaca
komunikacja autobusowa i elementy integracji (parkingi P&R, B&R). Atutem Rawicza jest
takze aktywnosc¢ lokalnej spotecznosci i wtadz samorzadowych: mieszkancy angazuja sie
w inicjatywy promujace rower czy bezpieczenstwo, a wtadze wykazuja wole inwestowania
w poprawe infrastruktury. Naturalne walory otoczenia i kompaktowy charakter miasta
dopetniaja listy mocnych stron, tworzac korzystne warunki wyjsciowe do realizacji planu
mobilnosci.
Stabe strony: Mimo powyzszych atutdéw, Rawicz boryka sie z istotnymi stabosciami
utrudniajacymi zmiane modelu transportowego. Kluczowym problemem jest ciagle
niedostateczna infrastruktura - wiele lokalnych drog i chodnikéw wymaga modernizacji,
a sie¢ tras rowerowych i pieszych jest niekompletna i niespdjna. Transport publiczny
pozostaje ograniczony: zbyt mato potaczen autobusowych o zbyt niskiej czestotliwosci nie
zapewnia realnej alternatywy dla samochodu, szczegélnie w obszarach wiejskich gminy.
System transportowy Rawicza jest mato nowoczesny - brakuje inteligentnych systemow
zarzadzania ruchem, stacji tadowania pojazdéw elektrycznych oraz innych rozwiazan
»smart city”. W codziennych podrézach dominuje samochod, co wynika zaréwno z brakow
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infrastrukturalnych, jak i utrwalonych nawykow mieszkancéw. Bez przezwyciezenia tych
stabych stron (poprzez inwestycje i dziatania miekkie) realizacja celow zréwnowazonej
mobilnosci bedzie utrudniona i wolniejsza od zatozen.

Szanse: Otoczenie zewnetrzne stwarza wiele szans, ktére Rawicz moze i powinien
wykorzystac¢. Dostepne fundusze europejskie i krajowe na lata 2025-2030 daja mozliwosc
sfinansowania kluczowych projektéw - od nowych drog rowerowych po zakup ekologicznego
taboru. Polityka panstwa i UE sprzyja inicjatywom proekologicznym, wiec gmina dziatajac
zgodnie z tym nurtem moze liczy¢ na wsparcie. Dynamiczne zmiany spoteczne
i technologiczne rowniez sa sprzymierzencami: mieszkancy staja sie bardziej otwarci na
»Zielone” Srodki transportu, rosnie popularnos¢ elektromobilnosci, a innowacje
(ITS, aplikacje, transport na zadanie) moga zrewolucjonizowaé oferte komunikacyjna
w gminie. Istotne szanse tkwig we wspotpracy - zaréwno z sasiednimi samorzadami (lepsza
integracja sieci transportowej regionu), jak i z organizacjami pozarzadowymi oraz biznesem
lokalnym. Dokonczenie strategicznych inwestycji infrastrukturalnych (jak obwodnica S5)
i rozwoéj turystyki aktywnej moga stac sie katalizatorem pozytywnych zmian, poprawiajac
warunki do wdrazania zrownowazonej mobilnosci i przynoszac dodatkowe korzysci
ekonomiczne.

Zagrozenia: Realizacja polityki mobilnosci w Rawiczu moze napotkac¢ takze powazne
zagrozenia, ktore trzeba mie¢ na uwadze od poczatku. Ograniczenia finansowe - zarowno
wtasne budzetu gminy, jak i ewentualny niedostatek funduszy zewnetrznych - stanowiag
ryzyko dla petnego wdrozenia zaplanowanych dziatan. Wzrastajace koszty (paliw, energii,
wykonawstwa) moga wymusi¢ trudne decyzje o cieciach w komunikacji publicznej lub
okrojeniu inwestycji. Waznym zagrozeniem jest czynnik ludzki i spoteczny: opdr czesci
mieszkancéw przywiazanych do samochodu i obawiajacych sie zmian moze zahamowac
reformy organizacji ruchu czy parkowania. Ponadto pewne trendy moga dziata¢ na
niekorzys¢ - np. niekontrolowany wzrost ruchu w innych obszarach, negatywne skutki zmian
klimatycznych (niszczace infrastrukture) czy dalsze starzenie sie ludnosci wymagajace
specjalnych rozwigzan transportowych. Niewiadoma pozostaje stabilnos¢ polityczna
i kontynuacja priorytetow - zmiana kursu wtadz mogtaby ostabi¢ realizacje strategii.
Swiadomo$¢ tych zagrozen pozwoli jednak gminie Rawicz przygotowaé strategie
zapobiegawcze i Srodki zaradcze, by zminimalizowac ich wptyw na plan mobilnosci.

Whnioski operacyjne
. Rozbudowa infrastruktury pieszej i rowerowej: Priorytetowym dziataniem dla
Rawicza jest inwestowanie w bezpieczne ciagi pieszo-rowerowe. Gmina posiada
harmonogram budowy drog, ktory uwzglednia rowniez budowe chodnikow i Sciezek
rowerowych, szczegoélnie tam, gdzie obecnie ich brakuje. W miescie powinno by¢
kontynuowane tworzenie utatwien dla ruchu roweréw w celu utatwienia dojazdu do
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centrum, dworca, szkét i duzych zaktaddw pracy. Na terenach wiejskich kluczowe jest
stworzenie bezpiecznych potaczen rowerowych i pieszych miedzy najwigkszymi
wioskami a Rawiczem, wykorzystujac pobocza drog powiatowych lub odrebne ciagi.
W ramach tych inwestycji konieczne jest poprawienie bezpieczenstwa - budowa
wyniesionych przejsc¢ dla pieszych, doswietlenie newralgicznych miejsc, montaz barier
ochronnych przy szkotach. Dziatania te zwieksza atrakcyjnos$¢ przemieszczania sie na
piechote i rowerem, redukujac zarazem liczbe kolizji z udziatem niechronionych
uczestnikdw ruchu.
Podniesienie jakosci i dostepnosci transportu publicznego: Gmina powinna
zreformowac lokalng komunikacje autobusowa, tak aby stata sie realng alternatywa
dla samochodu. W praktyce oznacza to zwiekszenie czestotliwosci kursow (szczegolnie
w godzinach szczytu rano i po potudniu, aby mieszkancy mogli dogodnie dojechac do
pracy i szkot) oraz wydtuzenie czasu pracy komunikacji (rozwazenie uruchomienia
potaczen wieczornych oraz minimum ograniczonego rozktadu w weekendy).
Trzeba przeanalizowa¢ siatke potaczen - by¢ moze utworzy¢ nowe linie lub
zmodyfikowac trasy tak, by obstuzy¢ dzi§ wykluczone transportowo miejscowosci.
Waznym kierunkiem jest integracja rozktadow z koleja - autobusy dowozace z wiosek
powinny przyjezdza¢ na dworzec w Rawiczu na kilkanascie minut przed odjazdem
pociagow do Poznania/Wroctawia i zabiera¢ pasazerow z powrotem po ich przyjezdzie.
Gmina moze tez wprowadzi¢ udogodnienia taryfowe: bilet okresowy zintegrowany
(np. miesieczny uprawniajacy do jazdy autobusami gminnymi i pociaggami regio na
terenie powiatu) we wspotpracy z przewoznikami kolejowymi, albo bezptatng
komunikacje dla wybranych grup (uczniowie, seniorzy) celem zwigkszenia liczby
pasazerow. W sredniej perspektywie warto rozwazy¢ wdrozenie transportu na zadanie
dla obszarow o rozproszonej zabudowie - system, w ktorym mniejszy bus bedzie
kursowat elastycznie wedtug zgtoszen mieszkancow (np. przez aplikacje lub
telefonicznie), co pozwoli zapewni¢ transport w stabiej zaludnionych rejonach bez
wozenia pustego autobusu wedtug sztywnego rozktadu.
Integracja i utatwienia w podrézach multimodalnych: Aby zacheci¢ mieszkancow do
taczenia réznych srodkéw transportu, gmina powinna zainwestowac w infrastrukture
przesiadkowa. Nalezy kontynuowac tworzenie weztéw typu Park&Ride - przede
wszystkim przy dworcu kolejowym w Rawiczu (duzy parking dla dojezdzajacych spoza
miasta) oraz przy przystankach kolejowych/weztach drogowych na obrzezach
(np. w Sarnowie lub Mastowie). Réwnolegle rozwijac¢ sie¢ Bike&Ride - instalowac
bezpieczne, zadaszone parkingi rowerowe przy waznych przystankach autobusowych
i w centrum, tak aby osoby z dalszych osiedli mogty podjechac rowerem i przesias¢ sie
na autobus/pociag. Konieczne jest rowniez poprawienie informacji dla podréznych:
ustawienie tablic informacyjnych w kluczowych punktach (np. mapa z zaznaczonymi
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trasami i przesiadkami na dworcu, drogowskazy kierujace do najblizszego parkingu
P&R). W dalszej kolejnosci warto wprowadzi¢ wspolny bilet lub chociaz utatwienia przy
jego zakupie (np. aplikacja mobilna sprzedajaca jednoczesnie bilet kolejowy i doptate
za autobus miejski). Gmina powinna tez koordynowac sie z powiatem i wojewodztwem
w kwestii potaczen - np. tak dostosowac godziny odjazdow autobuséw regionalnych
(PKS), aby mieszkancy Rawicza mogli nimi dojechac do sasiednich miast i wrocic tego
samego dnia. Dzieki tym dziataniom podrdéze kombinowane stang sie wygodniejsze, co
zacheci do pozostawiania samochodu na czesci trasy.
Promocja i edukacja na rzecz zréwnowazonej mobilnosci: Miekkie dziatania
informacyjne powinny i$¢ w parze z inwestycjami infrastrukturalnymi. Gmina powinna
opracowac program edukacyjny skierowany do réznych grup mieszkancow: dzieci
(bezpieczenstwo na drodze, korzysci z chodzenia pieszo), mtodziezy (np. kampania
»Rower to nie obciach” promujaca dojazdy rowerem do szkoty), dorostych
(informowanie o oszczednosciach i zdrowiu - np. plakaty ,,Zostaw auto, zyskasz 200 zt
miesiecznie i lepsza kondycje”). W szkotach warto wprowadzi¢ na state elementy
edukacji komunikacyjnej, konkursy (np. rywalizacja klas ,,kto przejdzie wiecej krokéw
w tygodniu”) i praktyczne szkolenia z jazdy rowerem po miescie. Nalezy rowniez
zadbac o pozytywny PR komunikacji miejskiej - przeprowadzi¢ kampanie promocyjna
pokazujaca nowe udogodnienia, chwali¢ sie zakupem ekologicznego autobusu,
publikowac rozktady w czytelnej formie, a nawet zacheca¢ do korzystania poprzez
drobne upominki (np. darmowy przejazd w dniu urodzin pasazera itp.). Wazne sa tez
wydarzenia jednorazowe o duzym zasiegu: coroczny Dzien Bez Samochodu z atrakcjami
na rynku (miasteczko ruchu drogowego, wspodlna przejazdzka, prezentacja pojazdow
elektrycznych) czy konkurs fotograficzny ,Rawicz w ruchu - mobilnos¢ przyjazna
srodowisku”. Celem tych dziatan jest zmiana mentalnosci - tak, aby mieszkancy
postrzegali rower, chodzenie czy autobus jako atrakcyjne opcje, a nie rozwiazania
,»drugiej kategorii”.
Wdrazanie nowoczesnych rozwigzan technologicznych: Gmina powinna stopniowo
inwestowac w inteligentne systemy transportowe (ITS), ktére usprawnia zarzadzanie
ruchem i transportem publicznym. Na poczatek warto zainstalowac proste
rozwigzania: elektroniczne tablice na gtownych przystankach autobusowych
pokazujace za ile minut przyjedzie pojazd (chocby na dworcu i przy Rynku), czujniki
pomiaru ruchu na wlotach do miasta (aby monitorowac natezenie i moc reagowac na
przekroczenia), oraz kilka tablic radarowych wyswietlajacych predkos¢ pojazdu
i ostrzegajacych kierowcow przekraczajacych limit (poprawa bezpieczenstwa
wrazliwych miejsc, np. przy szkotach). Warto réwniez udostepni¢ mieszkancom
aplikacje mobilng dedykowana gminnej mobilnosci: zintegrowany planer podrézy
(uwzgledniajacy piesze odcinki, rower, autobus, pociag), e-bilet na komunikacje oraz
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modut zgtaszania usterek czy pomystow dotyczacych infrastruktury. Rownolegle gmina
dalej moze rozwija¢ infrastrukture telematyczna wspierajaca elektromobilnos¢ -
np. we wspoétpracy z prywatnymi firmami rozbudowad sie¢ stacji tadowania EV
w centrum i na obrzezach (zachecajac do tego partneréw jak sieci handlowe czy stacje
paliw). Cho¢ wdrozenie ITS wymaga inwestycji, w dtuzszej perspektywie przyniesie
korzysci: zwiekszy ptynnos¢ ruchu, poprawi bezpieczenstwo (szybkie wykrywanie
zdarzen), a pasazerom komunikacji zbiorowej da komfort informacji w czasie
rzeczywistym.
Wspoétpraca z sektorem prywatnym i sgsiednimi samorzadami: Sukces wdrazania
planu mobilnosci zalezy od umiejetnosci zaangazowania innych podmiotow poza
samym urzedem gminy. Wtadze Rawicza powinny aktywnie wspotpracowac z duzymi
pracodawcami na terenie gminy - np. firmy ze strefy Sierakowo. Mozna wspolnie
organizowac transport pracowniczy (przedsiebiorstwa dofinansuja autobusy dowozace
zatogi, ktore jednoczesnie beda dostepne dla innych mieszkancéw na trasie), ustalac
godziny zmian tak, by unikac¢ szczytu komunikacyjnego, czy tworzy¢ programy zachet
(pracodawca premiuje dojazd rowerem lub car-pooling wsrod pracownikow).
Partnerstwo powinno obja¢ tez Powiat Rawicki oraz oscienne gminy: koordynacja
inwestycji drogowych (aby $ciezka rowerowa nie urywata sie na granicy gminy),
uzgadnianie przebiegu linii podmiejskich, wspdlne wystepowanie o srodki (wiekszy
projekt obejmujacy np. Rawicz i Bojanowo moze mie¢ wieksze szanse na
dofinansowanie). Wreszcie, wspotpraca z PKP PLK i przewoznikami kolejowymi jest
nieodzowna dla integracji transportu - gmina powinna lobbowac¢ za utrzymaniem
i zwiekszeniem liczby potaczen kolejowych, udostepniac tereny pod parkingi przy
stacjach oraz uczestniczy¢ w programach typu ,kolej+” (jesli pojawi sie mozliwosé
budowy nowych przystankéow w gminie). Takie multi-sektorowe podejscie zapewni
komplementarno$¢ dziatan i stworzy wspoélny front na rzecz lepszej mobilnosci
mieszkancéw Rawicza.
Monitoring i elastyczne zarzadzanie wdrazaniem planu: Nalezy ustanowic
mechanizmy regularnego przegladu realizacji strategii mobilnosci i wprowadzania
korekt w razie potrzeby. Proponuje sie powotanie zespotu ds. mobilnosci (z udziatem
urzednikow, radnych, przedstawicieli mieszkancéw), ktéry np. co pot roku bedzie
analizowat postepy: zrealizowane inwestycje, zmiany w natezeniu ruchu, frekwencje
w autobusach, opinie mieszkancow. Na podstawie tych danych gmina moze korygowac
dziatania operacyjne - jesli jakas linia autobusowa ma znikome zapetnienie, zbada¢
przyczyny i ewentualnie zmieni¢ trase lub godziny; jesli nowa Sciezka rowerowa stoi
pusta, dotozy¢ kampanie promocyjna lub sprawdzic¢, czy nie brakuje jej kluczowego
odcinka. Elastyczne zarzadzanie oznacza tez gotowosc¢ do eksperymentow i pilotazy:
mozna wprowadzac rozwiazania tymczasowe (np. testowy kontrapas rowerowy na
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probe w jednym sezonie) i mierzy¢ efekty przed podjeciem decyzji o statej inwestycji.
Wazne jest zapewnienie ciagtosci realizacji - niezaleznie od zmian politycznych
trzymac sie obranego kierunku, aktualizujac jedynie szczegéty. Gromadzenie danych
o ruchu, ankietowanie mieszkancow, wspoétpraca z policja (dot. bezpieczenstwa) -
to wszystko pozwoli podejmowac decyzje oparte na faktach. Dzieki statemu
monitoringowi Rawicz bedzie mogt uczy¢ sie na biezaco i poprawia¢ skutecznosc¢
wdrazanych dziatan.

Podsumowujac, Gmina Rawicz ma szanse sta¢ sie w perspektywie najblizszych lat
przyktadem dobrze zarzadzanego systemu mobilnosci w sredniej wielkosci gminie.
Wykorzystanie mocnych stron i szans - przy jednoczesnym niwelowaniu stabosci
i zapobieganiu zagrozeniom - pozwoli na stworzenie transportu przyjaznego mieszkancom
i Srodowisku. Realizacja przedstawionych kierunkow dziatan (inwestycje infrastrukturalne,
usprawnienia komunikacji zbiorowej, integracja réznych srodkéw transportu, edukacja oraz
nowoczesne technologie) krok po kroku zblizy Rawicz do osiagniecia celéw strategii
zrownowazonej mobilnosci. Efektem bedzie poprawa jakosci zycia mieszkancow: czystsze
powietrze, bezpieczniejsze drogi, mniejsze koszty dojazdow i atrakcyjna przestrzen
publiczna, z ktorej korzystaja piesi oraz rowerzysci. W dtuzszej perspektywie Rawicz umocni
swoja pozycje jako gmina innowacyjna i dbajaca o zrownowazony rozwadj, co przetozy sie na
zadowolenie obecnych i przyciagniecie nowych mieszkancow oraz inwestorow.
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4. Scenariusze rozwoju mobilnosci miejskiej w gminie Rawicz

Planowanie mobilnosci w horyzoncie roku 2030 wymaga odwaznego spojrzenia
w przysztosc - nie tylko dogtebnej analizy danych i trendow, lecz takze wyobrazenia sobie
réznych mozliwych Sciezek rozwoju, ktorymi moze podazaé lokalna spotecznosc.
Gmina Rawicz, miejsko-wiejska jednostka administracyjna ztozona z historycznego
miasta Rawicz i otaczajacych je licznych wsi, potozona strategicznie przy drodze
ekspresowej S5 i waznej linii kolejowej, stoi dzis przed kluczowa decyzja: jak
ksztattowac¢ swodj system mobilnosci, by byt nie tylko funkcjonalny, ale rowniez
sprawiedliwy, zdrowy i zrdwnowazony dla mieszkancow? W obliczu rosnacych wyzwan -
takich jak starzenie sie populacji, wysoka zaleznos¢ od samochoddw, koniecznosé
integracji gestej sieci wsi otaczajacych miasto, rozwo6j podmiejskiej strefy przemystowej
oraz potrzeba poprawy dostepnosci transportowej dla wszystkich grup mieszkancow -
tradycyjne podejscie do planowania transportu przestaje by¢ wystarczajace.
Potrzebna jest strategiczna refleksja, uwzgledniajaca niepewnos¢ przysztosci,
zmieniajace sie potrzeby uzytkownikdow oraz dostepne zasoby. Dlatego w niniejszym
rozdziale przedstawiono trzy scenariusze rozwoju mobilnosci w Gminie Rawicz - nie jako
sztywne prognozy, lecz jako narzedzia wspomagajace podejmowanie decyzji. Kazdy ze
scenariuszy jest jak kompas, ktory pozwala zrozumiec¢ konsekwencje réznych drog
dziatania i przygotowac gmine na rozmaite warianty rozwojowe. Kazdy ze scenariuszy -
od zachowawczego po ambitny - zostat opracowany z uwzglednieniem lokalnych realiéw
Rawicza: od obecnego funkcjonowania transportu publicznego i stanu infrastruktury
drogowej, przez potrzeby roznych grup mieszkancow (seniordw, mtodziezy szkolnej,
pracownikow lokalnych przedsiebiorstw), az po wykorzystanie atutow gminy (takich jak
dogodna dostepnos¢ kolei, potozenie przy trasie S5 czy niewielkie odlegtosci i ptaski teren
sprzyjajace ruchowi pieszemu i rowerowemu). Kazdy scenariusz odpowiada na pytanie,
jak moze wyglada¢ codzienne zycie w gminie w 2030 roku - jak mieszkancy beda
dojezdzad do szkoty, pracy czy sklepu; w jaki sposob beda spedzac wolny czas i zatatwiac
codzienne sprawy w przestrzeni publicznej. Wybor scenariusza to nie tylko kwestia
modelu transportu - to wybor sposobu, w jaki gmina odpowie na potrzeby ludzi i ochrone
srodowiska. To takze decyzja o tym, jak samorzad bedzie zarzadzac¢ przestrzenia
publiczna, relacjami spotecznymi oraz wyzwaniami przysztosci, aby Rawicz mogt

rozwijac¢ sie dynamicznie, ale zarazem elastycznie i odpowiedzialnie.
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4.1. Scenariusz zachowawczy - bazowy (,,utarte sciezki”)

Opis zatozen i podejscia ogélnego

Scenariusz bazowy ,Utarte Sciezki” zaktada kontynuacje dotychczasowych trendéow
w mobilnosci, bez zdecydowanych nowych inicjatyw. Priorytetem w tym podejsciu jest
utrzymanie wygody przemieszczania si¢ samochodem osobowym - dominuje przekonanie,
ze obecna infrastruktura drogowa wystarcza, a ewentualne zmiany powinny by¢ minimalne
i dostosowane gtownie do potrzeb kierowcow. Wtadze lokalne skupiaja sie przede wszystkim
na utrzymaniu drog i ruchu samochodowego, uznajac, ze mieszkancy sa przyzwyczajeni do
korzystania z aut i nie wykazuja masowego zapotrzebowania na inne srodki transportu.
Inwestycje w transport publiczny czy infrastrukture rowerowa pojawiaja sie sporadycznie,
gtownie gdy sa wynikiem wczesniej podjetych zobowiazan lub dofinansowan, ale nie
stanowia spojnej strategii. Ogolnie podejscie to charakteryzuje zachowawczos¢ i trzymanie
sie ,,sprawdzonych” rozwigzan - mobilno$¢ rozwija sie utartym szlakiem, bez rewolucji
i daleko idacych zmian.

Infrastruktura drogowa, transport publiczny i pieszo-rowerowy

W tym scenariuszu infrastruktura drogowa nadal petni role pierwszoplanowa.
Wiekszosc srodkow inwestycyjnych kierowana jest na remonty i modernizacje istniejacych
drég powiatowych i gminnych, aby zapewni¢ ptynnos¢ ruchu samochodowego.
Przyktadowo, utrzymywana jest dobra przejezdnos¢ obwodnicy Rawicza (w ciagu drogi
krajowej nr 36) oraz potaczen z droga ekspresowa S5, co skutecznie obstuguje ruch
tranzytowy omijajacy centrum miasta. Parkingi w centrum Rawicza sa zachowane, a nawet
rozbudowywane - powstaja nowe miejsca postojowe na osiedlach i przy gtownych ulicach
w odpowiedzi na rosnaca liczbe samochodow mieszkancow. Organizacja ruchu w miescie nie
ulega wiekszym zmianom - priorytet maja auta, dlatego nie wprowadza sie znaczacych stref
ograniczenia ruchu czy uspokojenia ruchu w centrum.

Transport publiczny w ramach gminy Rawicz pozostaje ograniczony i niedofinansowany.
Utrzymane zostaja trzy-cztery podstawowe linie autobusowe uruchomione w pierwszej
potowie lat 20. XXI w., ale nie sa one rozwijane. Rozktady jazdy pozostaja skromne
(kilka kurséw dziennie, gtownie w godzinach dojazdow do szkot i pracy), a czestotliwosé nie
rosnie ze wzgledu na ograniczony budzet gminy i niewielki wzrost liczby pasazerdw.
Nie powstaja nowe linie do mniejszych miejscowosci, ktére nadal pozbawione sa regularnej
komunikacji - mieszkancy tych wsi musza polega¢ na wtasnych srodkach transportu lub
okazjonalnych przewozach prywatnych. Inwestycje w tabor komunikacji zbiorowej sa
odsuwane w czasie; nie nastepuje zapowiadana wymiana autobuséw na bardziej
ekologiczne, a tabor starzeje sie, co wptywa na komfort i punktualnosé.
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Infrastruktura pieszo-rowerowa rozwija si¢ minimalnie. Po 2023 roku zrealizowano co
prawda kilka wczesniej zaplanowanych odcinkow sciezek rowerowych - np. potaczono Rawicz
z pobliskimi Mastowem i Debnem Polskim- jednak dalsze inwestycje w tym zakresie sa
wstrzymane lub znaczaco opdznione. Plany budowy ciagu pieszo-rowerowego do Zielonej
Wsi (wzdtuz drogi powiatowej nr 5485P) czy utworzenia nowych sciezek taczacych Rawicz
z Zateczem i Ugoda pozostaja na papierze. W centrum miasta nie pojawiaja sie¢ nowe
wydzielone drogi dla rowerow ani pasy rowerowe, a istniejace ciagi pieszo-rowerowe sa
jedynie utrzymywane w aktualnym stanie. Chodniki w samym Rawiczu oraz w sotectwach sa
naprawiane punktowo tam, gdzie jest to konieczne dla bezpieczenstwa, ale nie ma
kompleksowego programu budowy nowych trotuaréw poza juz realizowanymi inwestycjami.
Ogolnie rzecz biorac, infrastruktura sprzyjajaca pieszym irowerzystom nie staje sie
priorytetem - dominuja inwestycje drogowe, co przektada sie na utrzymanie status quo:
dogodnie dla samochodow, przecietnie dla transportu publicznego, mato przyjaznie dla

niezmotoryzowanych.

Analiza zachowan transportowych mieszkancow
W scenariuszu Utarte Sciezki nawyki komunikacyjne mieszkafcow Miasta i Gminy Rawicz
zmieniajq sie nieznacznie w poréwnaniu z obecna sytuacja. Samochdd osobowy pozostaje
gtownym srodkiem transportu dla wiekszosci rodzin. Dogodne warunki jazdy (dobre drogi
i dostepnos¢ parkingdw) sprawiaja, ze nawet na krétkich dystansach - np. z podrawickich
wsi do centrum czy pomiedzy dzielnicami Rawicza - mieszkancy wybierajq auta.
Udziat podrozy odbywanych transportem zbiorowym utrzymuje sie na niskim poziomie,
a w niektorych miejscowosciach wrecz spada. Przyktadowo, mieszkancy Zielonej Wsi czy
Stupi Kapitulnej, nie majac dogodnych potaczen autobusowych, organizuja codzienne
dojazdy do pracy w Rawiczu wtasnymi samochodami badz korzystaja z podwozek
sasiedzkich. Dzieci i mtodziez z wiosek nadal sa najczesciej dowozone do szkét przez
rodzicéw lub gimbusami szkolnymi, poniewaz publiczne autobusy nie docierajg wszedzie lub
ich rozktad jest niedostosowany (np. brak kurséw popotudniowych dla uczniéw wracajacych
z zaje¢ dodatkowych).
W samym Rawiczu znaczaca cze$¢ mieszkancow rowniez pozostaje przy samochodach jako
podstawowym srodku przemieszczania sie po miescie. Nawet na trasie z centrum do Sarnowy
(ok. 4-5 km) wiele osob wybiera auto zamiast komunikacji miejskiej czy roweru - szczegolnie
ze cze$¢ z nich ma po drodze mozliwos¢ wjazdu na obwodnice i szybkiego dotarcia do celu.
Ruch pieszy koncentruje sie gtownie w scistym centrum (np. okolice rynku, urzedéw,
sklepow) oraz w rejonach rekreacyjnych, ale poza tym nie obserwuje sie wyraznego
zwiekszenia udziatu spacerow w codziennych podrédzach. Rower nadal jest wykorzystywany
przez czes¢ mieszkancéw - gtownie rekreacyjnie lub przez osoby, ktore i tak poruszaty sie
nim wczesniej - jednak brak nowych sciezek sprawia, ze nie dochodzi do masowego
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przesiadania sie na rowery. Na drogach powiatowych taczacych Rawicz z wioskami widac
pojedynczych rowerzystow, ale wciaz wielu mieszkancéw obawia sie porusza¢ na dwoch
kétkach po jezdni ze wzgledu na ruch aut i w niektérych lokalizacjach - brak wydzielonych
tras.

Podsumowujac, w scenariuszu 1 utrwalaja sie dotychczasowe wzorce: mieszkancy Rawicza
i okolicznych miejscowosci pozostaja spoteczenstwem zmotoryzowanym, gdzie posiadanie
i uzywanie samochodu jest norma. W efekcie transport publiczny petni role marginalng
(korzystaja z niego gtownie osoby nieposiadajace dostepu do auta, np. czes¢ seniorow czy
mtodziezy) i nie zyskuje szerszej akceptacji. Zachowania proekologiczne w mobilnosci
(jak wspolne przejazdy, jazda na rowerze, chodzenie pieszo) wystepuja incydentalnie
i wynikaja raczej z indywidualnych preferencji niz wsparcia systemowego. Spotecznos¢
przyjmuje te “utarte Sciezki” jako wygodne i znajome, cho¢ coraz czesciej pojawiaja sie
jednostkowe gtosy, ze warto by co$ usprawnic - sg one jednak zbyt stabe, by zmienic ogoélny
obraz zachowan transportowych.

Przewidywany wptyw na przestrzen, srodowisko i jakos¢ zycia
Wybor tego scenariusza przektada sie na konserwacje istniejacego zagospodarowania
przestrzeni i jego mankamentdéw. Miasto Rawicz w 2030 r. wciaz podporzadkowane jest
ruchowi samochodowemu: duza czes$¢ przestrzeni publicznej - zwtaszcza w centrum i przy
gtownych ciagach komunikacyjnych - zajeta jest przez jezdnie i parkingi. Nie powstaja nowe
strefy piesze ani znaczace ciagi zielone w miejsce ulic, a parkingi nadal dominuja przy rynku
i centrach ustugowych. To sprawia, ze charakter przestrzeni miejskiej pozostaje podobny do
dzisiejszego - funkcjonalny dla kierowcow, lecz mniej przyjazny dla pieszych. Przyktadowo,
ulica Waty Dabrowskiego i okolice rynku nadal sa ruchliwe i trudno tam o wyciszong
przestrzen do rekreacji. W sotectwach gminy (takich jak Zatecze czy Sikorzyn) brak nowych
chodnikow oznacza, ze piesi i rowerzysci wciaz musza korzystac z poboczy jezdni, co obniza
poczucie bezpieczenstwa i komfortu przemieszczania sie po tych miejscowosciach.
Srodowisko naturalne w scenariuszu ,,Utarte Sciezki” nie zyskuje istotnych popraw, a wrecz
moze ucierpiec¢ z powodu dalszej dominacji transportu spalinowego. Utrzymujacy sie wysoki
poziom korzystania z samochoddéw oznacza emisje zanieczyszczen komunikacyjnych na
zblizonym poziomie do obecnego. O ile Rawicz nie ma problemu wielkomiejskiego smogu
generowanego gtownie przez ruch drogowy (wiekszym zrédtem emisji sa indywidualne piece
grzewcze), o tyle lokalne zanieczyszczenie powietrza przy ulicach o duzym natezeniu ruchu
pozostaje odczuwalne. Wzdtuz gtownych arterii (jak ul. Pitsudskiego czy Poznanska)
w godzinach szczytu komunikacyjnego nadal notowane sa podwyzszone stezenia spalin
i hatasu. Brak rozwoju transportu publicznego to brak szansy na redukcje liczby
samochodow, a brak dalszego rozwoju infrastruktury rowerowej nie sktania mieszkancow do
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wyboru zeroemisyjnych form przemieszczania sie. W rezultacie emisje CO2 z transportu
utrzymuja sie na wysokim poziomie, oddalajac gmine od celéw klimatycznych. Srodowisko
przyrodnicze odczuwa tez presje poprzez rozlewanie si¢ zabudowy - skoro dominuja
samochody, mieszkancy chetniej buduja sie na obrzezach Rawicza i w oddalonych wsiach,
liczac na tatwy dojazd autem, co zwieksza zjawisko rozproszonej suburbanizacji.

Jakos¢ zycia mieszkancow w tym scenariuszu jest oceniana dwojako. Z jednej strony
posiadacze samochodow cenia sobie wygode i szybkos¢ dojazdow: brak wiekszych korkéw
(obwodnica skutecznie przejmuje ruch tranzytowy), dostepnosc¢ miejsc parkingowych i znane
trasy sprawiaja, ze codzienne podroze przebiegaja dla nich bez wiekszych utrudnien.
Wielu mieszkancow Rawicza wciaz dojezdza do pracy do Leszna, Poznania czy Wroctawia -
korzystaja oni z potaczen kolejowych, na ktore docieraja samochodem, co w ich ocenie jest
optymalnym rozwiazaniem. Z drugiej strony, grupy niekorzystajace z samochodu odczuwaja
wykluczenie transportowe. Seniorzy ze wsi takich jak Zatecze czy taszczyn, nie majac
czynnego prawa jazdy, musza polegac na rodzinie lub sporadycznych busach, by dostac sie
do lekarza czy urzedu w Rawiczu. Mtodziez poza Rawiczem ma ograniczony dostep
do rozrywek czy oferty kulturalnej w miescie po godzinach lekcyjnych, bo wieczorem nie
kursuje zaden autobus. W centrum miasta jakos¢ zycia jest ograniczana przez hatas uliczny
i brak nowych terenéw wspoélnych - np. trudno wygospodarowac przestrzen na nowe skwery
czy sciezki rekreacyjne, gdyz priorytetem pozostaja pasy ruchu i parkingi. Bezpieczenstwo
drogowe poprawia sie tylko nieznacznie: wprawdzie stan nawierzchni jest lepszy, ale nadal
na osiedlach i wioskach piesi dziela droge z samochodami, co skutkuje sporadycznymi
wypadkami lub kolizjami. Ogdlnie rzecz biorac, scenariusz ten zapewnia pewna stabilnosc
w jakosci zycia - jest przewidywalnie, obywa sie bez rewolucji, ale tez nie rozwiazuje
istniejacych problemoéw (np. izolacji osob bez auta czy emisji spalin), utrwalajac podziaty
na ,,mobilnych” i ,,niemobilnych” mieszkancow.

Lista ryzyk i ograniczen

. Rosnace koszty paliw i eksploatacji aut: Kontynuacja dominacji samochodéw naraza
mieszkancéw na skutki wzrostu cen paliw czy optat emisyjnych. Brak alternatyw
sprawia, ze podwyzki cen benzyny bezposrednio uderzaja w budzety domowe, a koszty
utrzymania aut rosna.

. Zaleznosc od zewnetrznych regulacji: Mozliwe przyszte regulacje krajowe lub unijne
wymuszajace ograniczenie emisji z transportu (np. strefy czystego transportu, wyzsze
podatki od aut spalinowych) moga zasta¢ gmine nieprzygotowana. Scenariusz 1 niesie
ryzyko, ze Rawicz bedzie musiat gwattownie dostosowac sie do nowych wymogow bez
uprzednich inwestycji w alternatywy.

. Pogtebianie wykluczenia transportowego: Ograniczona komunikacja publiczna
i infrastruktura rowerowa oznacza, ze osoby niemajace dostepu do samochodu
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(ubozsi, starsi, mtodziez) sa w coraz trudniejszej sytuacji. Ryzykiem jest wzrost
nieréwnosci spotecznych, migracja mtodych do wiekszych miast oraz ostabienie
integracji gminy (peryferyjne wsie staja sie mniej atrakcyjne do zamieszkania).

J Degradacja srodowiska i zdrowia: Utrzymanie ruchu aut na wysokim poziomie
to dalsze emisje spalin i hatas. Istnieje ryzyko pogorszenia stanu zdrowia mieszkancow
(choroby uktadu oddechowego, stres zwiazany z hatasem). Ponadto brak
proekologicznych dziatan w transporcie oddala gmine od realizacji celéw
srodowiskowych okreslonych w strategicznych dokumentach (jak Plan Gospodarki
Niskoemisyjnej).

J Ograniczenie rozwoju gospodarczego: Inwestorzy i turysci coraz czesciej zwracaja
uwage na jakos¢ zycia i zrownowazona infrastrukture. Rawicz pozostajacy ,,w tyle”
pod wzgledem nowoczesnej mobilnosci moze wydawac sie mniej atrakcyjny dla
nowych przedsiewzie¢ gospodarczych czy turystycznych, co stanowi ryzyko
zahamowania rozwoju w dtuzszej perspektywie.

4.2. Scenariusz stopniowej poprawy systemu mobilnosci (,,wywazony
rozwéj”)

Opis zatozen i podejscia ogolnego

Scenariusz ,,Wywazony Rozw6j” zaktada stopniowe wprowadzanie usprawnien w mobilnosci
miejskiej i podmiejskiej przy zachowaniu rownowagi miedzy roznymi srodkami transportu.
Podejscie ogolne opiera sie na przekonaniu, ze mozliwe jest pogodzenie potrzeb kierowcow
z rozwojem zrownowazonych form transportu. Wtadze samorzadowe Rawicza i okolicznych
sotectw realizuja umiarkowane, ale konsekwentne zmiany: inwestuja zaréwno w drogi, jak
i w transport publiczny oraz infrastrukture pieszo-rowerowa, starajac sie zaspokoic
zroznicowane oczekiwania mieszkancow. Ten scenariusz czerpie inspiracje z celow Planow
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (PZMM), ale wdraza je etapami - ewolucyjnie, a nie
rewolucyjnie. Zatozeniem jest, ze przy ograniczonych mozliwosciach finansowych gminy
nalezy starannie wybiera¢ priorytety: realizowa¢ najbardziej potrzebne projekty
poprawiajace dostepnosc¢ transportowa wsi i jakos¢ zycia w miescie, jednoczesnie nie
zaniedbujac utrzymania ptynnosci ruchu samochodowego. Wywazony Rozwoéj to zatem
Sciezka ,,ztotego srodka” - budujemy nowe Sciezki tam, gdzie to realne, usprawniamy
komunikacje zbiorowa tam, gdzie widzimy potencjat pasazeréw, ale nie wprowadzamy
drastycznych ograniczen dla samochoddow wierzac, ze stopniowo zmienimy proporcje
modalne na bardziej zrownowazone.
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Infrastruktura drogowa, transport publiczny i pieszo-rowerowy
W scenariuszu zréwnowazonej ewolucji infrastruktura drogowa nadal jest istotna, ale
ustepuje miejsca inwestycjom integrujacym rozne formy transportu. W latach 2025-2030
Rawicz kontynuuje modernizacje kluczowych drég, jednak kazdy wiekszy projekt drogowy
zawiera komponent dla pieszych lub rowerzystow. Przyktadem moze byc przebudowa ulicy
Poznanskiej (drogi powiatowej Poniec-Rawicz) - podczas ktorej powstaje dtugo oczekiwany
ciag pieszo-rowerowy wzdtuz tej trasy na terenie miasta. Dzieki temu mieszkancy Sarnowy
i potnocnych czesci Rawicza zyskuja bezpieczne potaczenie rowerowe i piesze z centrum.
Ruch samochodowy jest ptynnie prowadzony dzieki istniejacej obwodnicy i usprawnieniom
na skrzyzowaniach (dodano np. ronda na niektorych kolizyjnych skrzyzowaniach
powiatowych drog lokalnych, co poprawito bezpieczenstwo). W centrum miasta
wprowadzone zostaja drobne uspokajacze ruchu - nowe ograniczenia predkosci do 30 km/h
na wybranych ulicach osiedlowych, wyznaczenie kilku stref zamieszkania - ale nie ma
petnego wytaczenia aut z rynku czy gtéwnych ulic. Kierowcy odczuwaja zmiany gtéwnie
w postaci bardziej uporzadkowanego parkowania (np. wprowadzono parkomaty i czasowe
ograniczenia postoju, by rotacja pojazdéw byta wieksza), co czeSciowo uwolnito przestrzen
chodnikéw od zastawienia autami.
Transport publiczny stopniowo sie rozwija i zwieksza zasieg. Gmina Rawicz, korzystajac
z dofinansowania rzadowego (np. Funduszu Rozwoju Przewozow Autobusowych), utrzymuje
dotychczasowe cztery linie autobusowe i uruchamia dodatkowe potaczenia o charakterze
pilotazowym. Na przyktad linia nr 5 zostaje uruchomiona w 2027 roku, taczac Rawicz
Z miejscowosciami na zachodzie gminy (Zatecze - Szymanowo - Rawicz) w godzinach
porannego i popotudniowego szczytu, odpowiadajac na potrzeby mieszkancow tych wsi.
Istniejace linie miejskie sa lepiej dostosowane do rozktadu dnia mieszkancéw: czestotliwos¢
kursow wzrasta nieznacznie w kluczowych porach (np. linia Rawicz-Debno Polskie kursuje
juz nie tylko trzy, ale piec¢ razy dziennie, co utatwia dojazd do miasta na zakupy w potudnie
czy powrot poznym popotudniem). Wtadze gminy inwestuja tez w poprawe jakosci taboru -
udaje sie pozyska¢ dotacje na zakup dwdch nowoczesnych autobuséw niskoemisyjnych
(z napedem gazowym lub elektrycznych), ktore zastepuja najbardziej wystuzone pojazdy.
Dzieki temu podroz staje sie wygodniejsza, a koszty paliwa maleja. Rozktad jazdy
komunikacji miejskiej jest skoordynowany, na miare mozliwosci, z pociaggami na stacji
Rawicz - np. poranny autobus z Zylic przyjezdza tuz przed odjazdem pociagu do Poznania,
co sprzyja taczeniu tych srodkow transportu. Choc transport publiczny nadal nie dociera do
kazdej osady, wzrasta jego dostepnos$¢: juz wiekszos¢ wiekszych wiosek (Zotednica,
Wydawy, Katy, Zylice, Debno Polskie, Sarnowa, Szymanowo) ma przynajmniej kilka potaczen
dziennie z Rawiczem.
Infrastruktura pieszo-rowerowa w scenariuszu 2 jest obszarem znacznego postepu, choc
wdrazanego etapami. Gmina, czesto we wspotpracy z powiatem rawickim, realizuje kolejne
257



odcinki Sciezek rowerowych taczacych Rawicz z pobliskimi miejscowosciami. Do 2030 roku
udaje sie domknac sie¢ podstawowych tras: po 2025 roku ruszyta budowa Sciezki pieszo-
rowerowej do Zielonej Wsi i zostata ona ukonczona, dzieki czemu mieszkancy Zielonej Wsi
(ok. 0,5 tys. oséb) zyskali alternatywe dla dojazdu samochodem. Podobnie, powstaja
systematycznie brakujace odcinki trasy rowerowej taczace gmine z istniejacymi drogami
serwisowymi wzdtuz ekspresowej S5 - co stato sie czescia wiekszego projektu ,,Rowerowa
S5” finansowanego ze Srodkow zewnetrznych. Gmina Rawicz rozwija tez infrastrukture
rowerowa wewnatrz miasta: na gtownych ulicach przelotowych (np. na ul. Pitsudskiego,
17 Stycznia) wyznaczono pasy dla rowerow lub kontrapasy, gdzie byto to mozliwe
technicznie, a na spokojniejszych ulicach wprowadzono zasady uspokojonego ruchu
sprzyjajace rowerzystom. Powstato kilka nowych parkingdw dla roweréow - w tym zadaszone
stojaki przy dworcu kolejowym oraz w rejonie rynku - co zacheca do taczenia roweru z koleja
lub zostawienia go bezpiecznie podczas =zatatwiania sprawunkéw w centrum.
Rownolegle realizowany jest program poprawy infrastruktury dla pieszych: modernizowane
sa chodniki w miescie oraz sukcesywnie budowane chodniki w wsiach tam, gdzie ich
brakowato. Do 2030 r. Ugoda i Zatecze doczekaty sie nowych chodnikow wzdtuz gtownych
drég, co znaczaco poprawito bezpieczenstwo pieszych w tych miejscowosciach.
Ogolnie w scenariuszu  Wywazonego Rozwoju infrastruktura staje sie bardziej
komplementarna: sie¢ drogowa nadal dobrze obstuguje ruch aut, ale rownolegle rozwija sie
sie¢ tras rowerowych i pieszych, a transport publiczny zyskuje potrzebna infrastrukture
(zatoki autobusowe, oznakowane przystanki z wiatami w wiekszych wsiach, czytelne
rozktady).

Analiza zachowan transportowych mieszkancéw
Wprowadzenie umiarkowanych, ale wyraznych usprawnien w infrastrukturze wptywa na
ewolucje zachowan transportowych mieszkancoéw Rawicza i okolic. Wielu mieszkancéw wciaz
korzysta z samochoddw, zwtaszcza na obszarach wiejskich, ale stopniowo rosnie odsetek
podrézy wykonywanych innymi srodkami. Dostepnos¢ bezpiecznych sciezek rowerowych
i chodnikow sprawia, ze w promieniu kilku kilometrow od Rawicza coraz popularniejsze staja
sie dojazdy rowerem lub pieszo. Przyktadowo, mieszkancy Debna Polskiego i Mastowa - majac
od 2-3 lat ukonczone sciezki rowerowe do miasta - chetniej wybieraja rower, by dotrze¢ do
pracy czy szkoty w Rawiczu, zwtaszcza w sezonie wiosenno-letnim. Statystycznie wzrasta
udziat podrozy rowerowych: rowerem jezdza nie tylko tradycyjnie aktywne grupy (mtodziez,
dorosli w srednim wieku), ale rowniez seniorzy, dla ktérych zbudowano wygodne taweczki
i miejsca odpoczynku przy dtuzszych trasach. Korzystaja oni czesto z rowerow
elektrycznych, co utatwia pokonywanie wiekszych odlegtosci miedzy miejscowosciami.
Transport publiczny, cho¢ nie dominuje, zdobywa nowych pasazerow. Lepsze
skomunikowanie wsi (np. Szymanowa, Zylic) z Rawiczem sprawia, ze cze$¢ mieszkancow tych
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miejscowosci - zwtaszcza uczniowie szkét Srednich i osoby starsze - regularnie korzysta
z autobusow. Dla uczniow z Zatecza czy taszczyna dodatkowy kurs powrotny w godzinach
popotudniowych oznacza mozliwos¢ uczestnictwa w zajeciach pozalekcyjnych w Rawiczu
i powrét do domu autobusem, co wczesniej nie byto mozliwe. Frekwencja w autobusach
rosnie powoli, ale systematycznie - gmina notuje, ze nowe autobusy i lepszy rozktad
przyciagnety o kilkanascie procent wiecej pasazeréow niz w roku 2025. Mimo to, wiekszos¢
pracujacych dorostych nadal woli dojezdza¢ wtasnym autem, zwtaszcza jesli celem podrozy
jest strefa przemystowa Rawicza lub miasta oscienne (Leszno, Gostyn), dokad transport
zbiorowy jest mniej wygodny. Kulturowo akceptowalne staje sie jednak mieszanie srodkow
transportu: ktos, kto zwykle jezdzi autem, nie ma oporéw, by wybra¢ pociag lub autobus na
konkretna okazje, jesli jest to praktyczne. Na przyktad w weekendy czes¢ rawiczan zostawia
samochod i wybiera sie pociagiem do Wroctawia, bo wiedza, ze na dworzec moga wygodnie
dojecha¢ autobusem miejskim linii 1 z Sarnowy lub rowerem, ktory bezpiecznie zaparkuja
na stacji.

W samym Rawiczu zachowania komunikacyjne przesuwaja sie w kierunku wiekszej
réznorodnosci. Centrum miasta staje sie bardziej przyjazne pieszym, co zacheca
mieszkancéw do zatatwiania spraw na piechote - odlegtosci w Rawiczu nie sa duze, wiec gdy
poprawit sie stan chodnikéw i pojawity sie tadniejsze ciagi piesze, ludzie chetniej spaceruja
miedzy osiedlami a rynkiem. Widok rodziny jadacej razem $ciezka rowerowa z Sarnowy do
parku w centrum Rawicza przestaje dziwic - nowe infrastruktury stworzyty realng
alternatywe. Wciaz jednak spory odsetek podrézy po miescie odbywa sie samochodem -
zwtaszcza wsrdd osob dojezdzajacych do pracy z jednej czesci Rawicza na druga lub
przywozacych dzieci do przedszkoli i szkét. Roznica polega na tym, ze teraz maja oni gdzie
zostawicC auto na obrzezach centrum (dzieki lepszej organizacji parkingdw) i czes$¢ drogi
przemierzaja pieszo. W porownaniu do scenariusza 1, wzorce mobilnosci sa bardziej
zrownowazone: udziat transportu pieszego, rowerowego i publicznego tacznie zauwazalnie
wzrdst kosztem transportu prywatnego. Proces ten jest jednak stopniowy - w 2030 roku
Rawicz nadal nie przypomina holenderskiego miasteczka, ale zbliza sie do modelu, gdzie
samochod jest jednym z wielu narzedzi mobilnosci, a nie jedynym.

Przewidywany wptyw na przestrzen, srodowisko i jakos¢ zycia
Wywazony rozwoj mobilnosci przynosi umiarkowanie pozytywne zmiany w zagospodarowaniu
przestrzennym i Srodowisku Rawicza. Przestrzen publiczna miasta ulega stopniowej
humanizacji: cho¢ nie eliminujemy aut z centrum, pewne obszary zyskuja nowy,
przyjazniejszy charakter. Nowe ciagi pieszo-rowerowe (jak chocby promenada
po zewnetrznej stronie plant miejskich czy trasa do Sarnowy) petnia dodatkowo role terenéw
rekreacyjnych, co ubogaca oferte spedzania czasu wolnego. Miejscowosci wiejskie rowniez
zyskuja: budowa chodnikow i sciezek nie tylko poprawita bezpieczenstwo, ale estetyke tych
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wsi - gtowna ulica z chodnikiem, oswietleniem LED i zielenia przydrozna wyglada bardziej
zadbanie, co podnosi jako$¢ przestrzeni zyciowej mieszkancow. W scenariuszu tym
zachowana jest duza cze$¢ dotychczasowej infrastruktury drogowej dla aut, wiec nie ma
negatywnych skutkdbw w postaci przenoszenia ruchu na inne ulice czy paralizu
komunikacyjnego - wrecz przeciwnie, lepsza organizacja ruchu (np. ronda) zmniejsza korki
i zapotrzebowanie na przestrzen (auto krocej stoi w kolejce, szybciej zwalnia miejsce).
Nadal jednak znaczna cze$¢ przestrzeni w miescie jest zajeta przez ulice i parkingi -
rébwnowaga oznacza tu dazenie do kompromisu, a nie catkowita przemiane urbanistycznag
gminy Rawicz.
Srodowisko naturalne odczuwa pierwsze pozytywne skutki zmian. Wzrost udziatu transportu
niezmotoryzowanego oraz publicznego przektada si¢ na nieznaczne obnizenie emisji spalin
i hatasu w obrebie miasta. Cho¢ samochodéw wciaz przybywa (wraz ze wzrostem liczby
mieszkancéw gminy), to czes¢ z nich jest uzywana rzadziej - np. rodzina z Sarnowy moze
jedno auto zostawia¢ w domu, gdyz dwie osoby jada do pracy wspdlnie nowym autobusem
lub rowerem. Takie drobne zmiany kumuluja sie: powietrze przy najbardziej ruchliwych
ulicach jest nieco czystsze niz dekade wczesniej, co odnotowuja czujniki jakosci powietrza.
Hatas komunikacyjny spada tam, gdzie ograniczono predkos¢ (wolniej jadace auta i wiecej
pojazdow elektrycznych oznacza cichsze otoczenie np. na osiedlach). Wprawdzie cele
klimatyczne w 2030 r. (np. redukcja emisji CO2) nie sa jeszcze w petni osiagniete, to gmina
Rawicz notuje trend spadkowy w emisjach z transportu. Inwestycje w oswietlenie LED przy
nowych trasach pieszo-rowerowych oraz w ekologiczne autobusy dodatkowo zmniejszaja
zuzycie energii i emisje zgodnie z duchem Planu Gospodarki Niskoemisyjnej. Srodowisko
przyrodnicze korzysta tez na ograniczeniu rozlewania si¢ zabudowy: poprawa komunikacji
w istniejacych wsiach czyni je atrakcyjniejszymi do zycia, co zmniejsza presje na
przeksztatcanie nowych terenow rolnych pod osiedla daleko od infrastruktury. Innymi stowy,
ludzie chetniej buduja dom w Zielonej Wsi czy Szymanowie, gdzie jest chodnik, Sciezka
i autobus, niz na catkiem odludnym terenie - to chroni okoliczne pola i lasy przed nadmierna
urbanizacja.
Jako$¢ zycia mieszkancow wyraznie sie poprawia w kilku wymiarach. Po pierwsze,
bezpieczenstwo drogowe rosnie: nowe chodniki i Sciezki oznaczaja mniej wypadkow
z udziatem pieszych i rowerzystow na wiejskich drogach, a spowolniony ruch w miescie
przektada sie na mniejsza liczbe kolizji. Rodzice zyskuja poczucie, ze ich dzieci moga
bezpiecznie przejs¢ sie pieszo po wsi czy pojechac rowerem do kolegi - co zwieksza
samodzielno$¢ mtodziezy. Po drugie, dostep do ustug i aktywnosci spotecznych poprawia sie:
dzieki lepszej komunikacji publicznej senior w kazdej chwili samodzielnie dojechad
autobusem do Rawicza np. do centrum miasta lub do lekarza, nie proszac za kazdym razem
rodziny o podwiezienie. To zwieksza integracje spoteczna i zmniejsza poczucie izolacji wsrod
0s0b bez samochodu. Po trzecie, mieszkancy Rawicza korzystaja z bardziej przyjaznego
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miasta - mniej hatasu i czystsze powietrze w centrum to przyjemniejsze warunki do zycia.
Pojawienie sie wiekszej liczby pieszych i rowerzystéw ozywia ulice: Rawicz nabiera cech
miasta bardziej ,,dla ludzi” - na rynku czesciej organizowane sa wydarzenia plenerowe, bo
przestrzen nie jest tak zdominowana przez auta; na trasie wokot plant mozna spotkac
biegaczy i spacerowiczéw, co sprzyja aktywnosci fizycznej i  zdrowiu.
Oczywiscie, kompromisy sa odczuwalne - kierowcy narzekaja czasem na ograniczenia
predkosci czy koniecznos¢ ptacenia za parkowanie w centrum, a pasazerowie autobusow
wciaz musza planowac swoje podrdze wg ograniczonego rozktadu. Jednak ogolny odbior jest
pozytywny: mieszkancy dostrzegaja, ze drobne usprawnienia daty realna poprawe komfortu
Zycia, nie przewracajac jednoczesnie ich codziennych przyzwyczajen do goéry nogami.

Lista ryzyk i ograniczen

J Ograniczenia finansowe: Scenariusz zaktada wiele drobnych inwestycji
(Sciezki, chodniki, autobusy). Istnieje ryzyko, ze budzet gminy nie udzwignie petnej
realizacji planow - koniecznos¢ roztozenia wydatkéw w czasie moze opo6zniac niektore
projekty lub zmuszac do rezygnacji z czesci zatozen.

. Niezadowolenie skrajnych grup uzytkownikow: Kierowcy moga odczuwac dyskomfort
z powodu nawet niewielkich ograniczen (np. optat za parkowanie, spowolnienia ruchu),
a z kolei zwolennicy ekologii moga uznac¢ zmiany za zbyt wolne. Ryzykiem jest brak
petnej akceptacji spotecznej - scenariusz zadowala umiarkowang wiekszos¢,
ale skrajne grupy moga wyrazac¢ sprzeciw, wptywajac na polityczne poparcie dla
dalszych dziatan.

. Niedostateczna zmiana nawykow: Pomimo usprawnien, czes¢ mieszkancow moze
pozostac przy starych przyzwyczajeniach. Istnieje ryzyko, ze frekwencja w nowych
autobusach lub na sciezkach rowerowych bedzie nizsza od zaktadanej, co postawi pod
znakiem zapytania sens poniesionych inwestycji. Jezeli np. linia pilotazowa do Zatecza
nie osiagnie planowanej liczby pasazeréw, gmina moze ja zlikwidowaé, cofajac
uzyskany postep.

J Czynniki zewnetrzne: Umiarkowany scenariusz jest podatny na zmiany otoczenia -
np. gwattowny rozwdj technologii (pojawienie sie tanich aut elektrycznych lub
autonomicznych) mogtby wymagac szybkiej zmiany strategii. Brak elastycznosci w
razie nagtych trendow to ryzyko - scenariusz 2 zaktada stopniowos¢, ktora moze okazad
sie zbyt mato dynamiczna, jesli swiat zewnetrzny wymusi szybsze tempo (np. wzrost
cen paliw jeszcze wiekszy niz przewidywano, wymagajacy jednak drastycznych dziatan
prokomunikacyjnych).

. Niedokonczenie sieci infrastruktury: Jesli z powodu czynnikéw finansowych lub
proceduralnych nie uda sie spia¢ planowanej sieci tras rowerowych (np. zabraknie
jednego kluczowego odcinka z powodu probleméw z wykupem gruntow), efektywnosc
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catego systemu spada. Ograniczeniem jest zatem koniecznos¢ dopiecia wielu
mniejszych projektow, z ktérych wypadniecie ktérego$ moze zaburzy¢ spojna catosc
(np. brak sciezki na ostatnim kilometrze do danej wsi zniecheci potencjalnych
rowerzystow do korzystania z catej trasy).

4.3. Scenariusz transformacyjny w kierunku zrownowazonej mobilnosci
(,,Zielony Przetom”)

Opis zatozen i podejscia ogolnego

Scenariusz ,,Zielony Przetom” zaktada zdecydowana transformacje mobilnosci w gminie
Rawicz do 2030 roku w kierunku modelu zréwnowazonego, przyjaznego srodowisku
i mieszkancom. Podejscie ogoélne jest proaktywne i wizjonerskie - lokalne wtadze stawiaja
na realizacje ambitnych celow PZMM, nawet jesli wymaga to duzych naktadow i zmian
organizacyjnych. Zaktada sie, ze sukcesywna poprawa jakosci zycia oraz wsparcie
z programow krajowych i unijnych umozliwiag Rawiczowi skokowy postep w mobilnosci.
Scenariusz ten traktuje transport publiczny, pieszy i rowerowy jako rownorzedne, a nawet
wazniejsze od indywidualnego ruchu samochodowego. Ogolna filozofia brzmi: ,Miasto
i gmina dla ludzi, nie dla samochoddw” - co nie oznacza zakazu aut, ale ich ugruntowana
role pomocnicza. Zielony Przetom to holistyczne podejscie: jednoczesne inwestycje w sie¢
ekomobilnosci, zmiany regulacji (np. ograniczanie ruchu aut w pewnych strefach), promocja
postaw mieszkancow i integracja roznych form transportu. W zatozeniach ktadzie sie nacisk
na lokalny realizm - wykorzystanie istniejacych atutow Rawicza, takich jak stosunkowo mate
odlegtosci, ptaski teren sprzyjajacy rowerom, czy obecnos¢ linii kolejowej - by dokonac
transformacji w sposob efektywny i dopasowany do warunkéw gminy. Jest to scenariusz,
w ktorym Rawicz staje sie liderem zrownowazonej mobilnosci w regionie, pokazujac, ze
nawet miejsko-wiejska gmina Sredniej wielkosci moze wdrozy¢ nowoczesne rozwigzania

transportowe.

Infrastruktura drogowa, transport publiczny i pieszo-rowerowy
Infrastruktura w scenariuszu Zielonego Przetomu ulega przeprojektowaniu pod katem
zrownowazonej mobilnosci. Sie¢ drogowa nadal istnieje i jest utrzymywana w dobrym stanie,
ale priorytety w zarzadzaniu drogami przesuwaja sie na rzecz bezpieczenstwa i wygody
niezmotoryzowanych uczestnikow ruchu. W Rawiczu centrum miasta zostaje objete strefa
uspokojonego ruchu - na gtownych ulicach obowiazuje ograniczenie do 20-30 km/h,
pierwszenstwo pieszych na wielu przejsciach oraz fizyczne srodki uspokajajace (wyniesione
tarcze skrzyzowan, zwezenia). Rozwaza sie nawet wprowadzenie elementow strefy czystego
transportu - np. ograniczenia wjazdu najbardziej emisyjnych pojazdow do Scistego centrum
- cho¢ z racji wielkosci miasta zastosowano raczej miekkie zachety (jak drozsze parkowanie
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dla diesli, preferencyjne miejsca dla samochodow elektrycznych). Parkingow w srodmiesciu
jest mniej: czes¢ placow postojowych przeksztatcono w mate skwery lub wydzielono pod
infrastrukture rowerowa, a dla samochodéw wyznaczono parkingi buforowe na obrzezach
(np. przy dworcu PKP i w poblizu obwodnicy). Dzieki temu historyczne centrum Rawicza
odzyskuje przestrzen - ulice i place staja sie bardziej otwarte dla pieszych i rowerow.
Na sieci drog gminnych i powiatowych poza miastem wdrozono kompleksowe rozwiazania dla
bezpieczenstwa: wszystkie gtowne drogi przebiegajace przez wsie wyposazono w chodniki,
przejscia dla pieszych i oswietlenie LED, a w miejscach intensywnej zabudowy ustawiono
wyswietlacze predkosci i azyle na przejsciach. Nowe inwestycje drogowe podporzadkowane
s juz nie przepustowosci dla aut, lecz zasadzie ,,Vision Zero” - kazdy remont drogi zawiera
elementy poprawy bezpieczenstwa i komfortu pieszych/rowerzystow, nawet kosztem
zwezenia pasa ruchu czy redukcji predkosci.
Transport publiczny w scenariuszu 3 przeszedt renesans i rozbudowe. Gmina Rawicz,
we wspotpracy z powiatem i osciennymi gminami, tworzy zintegrowany system komunikacji
autobusowej, ktéry dociera do wszystkich sotectw gminy Rawicz oraz wykracza poza jej
granice, taczac sie z sieciami sasiadow. Do 2030 roku dziata juz 6-7 linii lokalnych
o regularnych taktach. Oprocz linii istniejacych (1-4) wprowadzono nowe: np. linia 5 kursuje
petla przez Zatecze, Stupie Kapitulna, Debno Polskie i z powrotem do Rawicza, a linia 6 taczy
Rawicz z sasiednia Miejska Goérka i Bojanowem we wspotpracy miedzygminnej.
Czestotliwosc¢ kursow wzrosta - w godzinach szczytu autobusy na gtownych kierunkach
odjezdzaja co godzine, a nie tylko kilka razy dziennie. Co wazne, tabor zostat gruntownie
odnowiony: dzieki srodkom unijnym (np. z programéw na rzecz zielonego transportu)
zakupiono kilka autobusow elektrycznych oraz mikrobuséow do obstugi mniejszych
miejscowosci. Te nowoczesne, zeroemisyjne pojazdy kursuja m.in. na trasach do Sarnowy
i Debna Polskiego, redukujac hatas i =zanieczyszczenie w tych miejscach.
Integracja transportu publicznego jest kluczowym osiggnieciem - Rawicz wprowadza wspolny
bilet obejmujacy pociagi regionalne i autobusy gminne, co zacheca mieszkancow
do korzystania z komunikacji zbiorowej w dojazdach np. do Leszna czy Wroctawia.
Przystanki autobusowe wyposazono w elektroniczne tablice informujace o odjazdach
(choéby na dworcu w Rawiczu i w centrum Sarnowy), a rozktady s dostepne w aplikacjach
mobilnych. Niektére kursy w mniej zaludnione rejony (jak do Folwarku czy Zatecza)
realizowane sa w modelu transportu na zadanie - mieszkaniec moze zadzwonic lub uzy¢
aplikacji, by zaméwi¢ bus w okreslone dni i godziny, co optymalizuje wykorzystanie floty.
W efekcie transport publiczny z ,ostatniej deski ratunku” staje sie petnoprawnym
krwiobiegiem mobilnosci gminy - wielu mieszkancoéw uzywa go codziennie, a jeszcze wieksza
grupa okazjonalnie, bez poczucia dyskomfortu czy nizszego standardu.
Najbardziej spektakularne zmiany zaszty w infrastrukturze pieszo-rowerowej - to tutaj
scenariusz Zielonego Przetomu w petni zastuguje na swoja nazwe. W ciagu dekady Rawicz
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i powiat rawicki stworzyli spojna sie¢ tras rowerowych oplatajaca region.
Zrealizowane zostaty wszystkie kluczowe projekty planowane we wczesniejszych
dokumentach. Co szczegdlnie cieszy mieszkancow, ukonczono projekt ,,Rowerowa S5” -
wzdtuz trasy ekspresowej S5 stworzono 20-kilometrowa droge rowerowa wykorzystujaca
istniejace drogi techniczne i nowe taczniki. Dzigki temu Rawicz ma doskonate potaczenie
rowerowe z Bojanowem na pétnocy i Zmigrodem na potudniu, co jest ewenementem w skali
regionu. W samym Rawiczu sie¢ drdg rowerowych stata sie gesta: wszystkie gtowne ulice
maja infrastrukture dla rowerow (wydzielone pasy lub ciagi pieszo-rowerowe), a na
mniejszych uliczkach ruch jest uspokojony na tyle, Ze rowerzysci moga sie poruszac bez
obaw. Zrealizowano takze rozwiazania ktore umozliwiaja bezpieczne poruszanie sie
rowerem w strefie staromiejskiej. Powszechne i popularne jest korzystanie z systemu
roweru publicznego, co pozwala wypozyczy¢ rower tradycyjny lub elektryczny zaparkowany
w kilkunastu funkcjonujacych stacjach. System ten integruje sie z sasiednimi miastami
(np. w Bojanowie mozna odda¢ rower z Rawicza), co wspiera turystyke i dojazdy
miedzygminne. Infrastruktura dla pieszych réwniez osiagneta wysoki standard: wszystkie
osiedla i wsie maja chodniki lub ciagi piesze w kluczowych miejscach, zlikwidowano bariery
architektoniczne (krawezniki, brak przejsc¢) - chodniki sa ciagte i dostosowane do potrzeb
0sob o ograniczonej mobilnosci. W centrum Rawicza rozbudowano strefy piesze - fragmenty
ulic przy rynku zamieniono w deptaki, po ktérych moga poruszac sie wytacznie piesi i rowery.
Catosciowo patrzac, pod koniec dekady Rawicz dysponuje infrastruktura, gdzie siec¢ drog dla
samochodow uzupetniona jest rownorzedna siecig drog dla rowerow i chodnikow, a transport
publiczny ma wtasne udogodnienia - buspasy (na wlocie od Sarnowy).

Analiza zachowan transportowych mieszkancéw
Zmiany infrastrukturalne i organizacyjne pociagaja za soba istotna zmiane zachowan
transportowych spotecznosci rawickiej. W scenariuszu zielonym coraz wiecej mieszkancéw
codziennie zostawia samochdd pod domem, wybierajac alternatywne formy podrézy - bo sa
one wygodne, szybkie i tanie. Rower staje sie krolem krotkich dystansow: dzieki
rozbudowanej sieci tras i systemowi roweru miejskiego, przejazd rowerem z dowolnej wsi
w promieniu 5-7 km od Rawicza do centrum jest bezpieczny i atrakcyjny. Osoby
dojezdzajace z Sarnowy, Mastowa czy Debna Polskiego czesto jada rowerem do pracy
w Rawiczu - zajmuje im to niewiele wiecej czasu niz autem, omijaja korki przy wjezdzie do
miasta, nie martwia sie parkowaniem, a przy okazji dbaja o kondycje. Statystycznie, udziat
podrozy rowerowych i pieszych znaczaco wzrést. Pieszo zatatwia sie wiele spraw w obrebie
miasta: np. mieszkancy osiedla Westerplatte moga teraz dojs¢ do centrum mitym deptakiem
wzdtuz odnowionych plant w 15 minut, zamiast jechac¢ krétki odcinek autem. Z kolei
w sotectwach, gdzie odlegtosci sa wieksze, rowery (czesto elektryczne) przejety spora czesc
ruchu - widok starszej osoby jadacej powoli e-rowerem z Zielonej Wsi na targ do Rawicza
264



nie dziwi nikogo. Kultura mobilnosci w Rawiczu zmienita sie: kierowcy przywykli do
obecnosci wielu rowerzystow na ulicach i szanuja ich prawa, a jednoczesnie sami czesto
zamieniaja role - ten sam mieszkaniec jest raz kierowca, raz rowerzysta, raz pasazerem
pociagu, zaleznie od potrzeb.

Transport zbiorowy réwniez odgrywa wieksza role niz dawniej. Frekwencja w autobusach
gminnych wzrosta kilkukrotnie w poréwnaniu z rokiem 2020. Szczegdlnie uczniowie i osoby
starsze s wiernymi uzytkownikami komunikacji - mtodziez z rawickich szkoét dojezdza
autobusami z najmniejszych wsi, bo dowozy sa dobrze zorganizowane, a bilety ulgowe
bardzo tanie lub nawet darmowe (gmina wprowadzita zerowa taryfe dla uczniéw i seniorow,
chcac dodatkowo zachecic¢ do korzystania z transportu publicznego). Pracujacy mieszkancy
réwniez czesciej korzystaja z autobusow, zwtaszcza jesli pracuja w samym Rawiczu lub
dojezdzaja koleja - mozliwos¢ dojazdu na stacje bez samochodu i wspdlny bilet sprawity, ze
nawet czes¢ posiadaczy aut wybiera model park and ride albo catkowicie rezygnuje
z drugiego samochodu w rodzinie. W zachowaniach wida¢ tez wiecej wspotdzielenia: oprécz
komunikacji zbiorowej popularnos¢ zdobyty inicjatywy car-poolingu i wspolne dojazdy,
wspierane przez aplikacje miejska kojarzaca kierowcoéw z pasazerami z danej wsi.
Ponadto, do task wraca kolej na krotkich odcinkach - mieszkancy Bojanowa czy Miejskiej
Gorki dojezdzaja do Rawicza koleja (po modernizacji linii E59 pociagi regionalne jezdza co
pot godziny), a po miescie poruszaja sie juz pieszo/rowerem. Samochod osobowy oczywiscie
nie znika catkowicie z krajobrazu: nadal uzywany jest do okreslonych typow podrozy,
zwtaszcza w nocy, w niepogode lub do przewozu ciezszych rzeczy. Jednak statystyczny
rawiczanin za kierownica spedza mniej czasu i pokonuje rocznie mniej kilometréw autem
niz dekade temu. Dla wielu gospodarstw domowych drugi samochodd staje sie zbedny -
zastepuje go e-rower albo wtasnie lepsza oferta autobusowa.

Podsumowujac, nastepuje istotne przesuniecie modal split: udziat transportu pieszego,
rowerowego i publicznego stanowi razem wiekszo$¢ wszystkich podrozy lokalnych, podczas
gdy samochody obstuguja gtownie podroze dalekie lub specyficzne. Mieszkancy Rawicza
i okolic zmieniaja swoje nawyki, bo infrastruktura i oferta transportowa to umozliwity - wielu
z nich dostrzega korzysci finansowe (oszczednosci na paliwie), zdrowotne (wiecej ruchu na
co dzien) oraz czasowe (unikniecie stania w korkach czy szukania parkingu). Dzieci od
najmtodszych lat ucza sie, ze rower czy autobus to normalny srodek transportu - do szkoty
podstawowej w Rawiczu cate grupy uczniow przyjezdzaja wspolnie rowerami bez obaw
o bezpieczenstwo, co jeszcze kilka lat temu byto rzadkoscia. Mobilnos¢ integruje
spotecznosc - na przystankach ludzie czesciej sie spotykaja, a wspolne przejazdzki rowerowe
staja sie elementem lokalnej kultury spedzania czasu. Scenariusz Zielonego Przetomu
oznacza zatem nie tylko zmiane sposobu przemieszczania sie, ale i zmiane $wiadomosci
mieszkancdow, ktorzy utozsamiaja nowy, ekologiczny styl zycia z duma z bycia rawiczaninem.
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Przewidywany wptyw na przestrzen, srodowisko i jako$¢ zycia
Skutki przestrzenne i Srodowiskowe scenariusza zielonego sa bardzo widoczne.
Rawicz i okoliczne miejscowosci w 2030 roku prezentuja obraz gminy, ktora dokonata skoku
cywilizacyjnego w planowaniu przestrzeni publicznych. Centrum Rawicza odzyskato swoj
historyczny urok - ograniczenie ruchu kotowego pozwolito uwolni¢ od nadmiernego hatasu
i spalin rynek i przylegte uliczki. Pojawita sie¢ nowa mata architektura, wiecej zieleni
na deptakach, a zabytkowe pierzeje nie sa przystaniane przez sznury zaparkowanych aut.
Przestrzen miejska stata sie bardziej dostepna i atrakcyjna: mieszkancy i turysci moga
swobodnie spacerowac, pojawity sie trasy zwiedzania miasta pieszo-rowerowe, taczace
zabytki Rawicza z Sarnowa (dawnym miasteczkiem - dzi$ osiedlem). Dzieki zmniejszeniu
powierzchni parkingdéw w srodmiesciu wygospodarowano miejsce na dodatkowe funkcje
spoteczne - np. czes¢ placu przy rawickim domu kultury przeksztatcono w mini-amfiteatr
i skwer, co wczesniej blokowaty samochody. Uktad osadniczy gminy zyskuje na spojnosci:
dobra siec¢ potaczen rowerowych i autobusowych miedzy miejscowosciami sprawia, ze wsie
nie sa odciete od miasta, przeciwnie - Rawicz z Sarnowa, Stupia, Mastowem, Zielona Wsia
tworza funkcjonalnie jeden organizm miejsko-wiejski. Mozna mieszka¢ w Ugodzie i bez trudu
pracowa¢ czy uczy¢ sie w Rawiczu, nie czujac dyskomfortu dojazdu. To hamuje
niekontrolowang suburbanizacje - ludzie pozostaja chetnie w istniejacych miejscowosciach,
a nie szukaja dziatek ,gdziekolwiek przy szosie”, co chroni uktad przestrzenny przed
chaosem. W dtuzszej perspektywie scenariusz taki moze nawet sktoni¢ czes¢ oséb do
powrotu z wiekszych miast - doceniaja oni kameralnos¢ Rawicza potaczona z zaletami
zrownowazonego miasta (brak korkéw, wszedzie blisko rowerem, czyste powietrze).
Wsie z kolei zachowuja swoj charakter, bo zmniejsza sie presja na poszerzanie drog kosztem
zabudowy - ruch lokalny jest wolniejszy i mniejszy, wiec nie ma potrzeby np. wyburzac
domoéw pod poszerzenie szosy. Przestrzen publiczna w catej gminie - od centrum
po najmniejsze sotectwo - stata sie bardziej przyjazna mieszkancom niz maszynom.
Wptyw na srodowisko jest zdecydowanie korzystny. Dzieki Zielonemu Przetomowi gmina
Rawicz robi duzy krok w strone celéw klimatycznych. Emisja zanieczyszczen z transportu
spada znaczaco - autobusy elektryczne i wiekszy udziat roweréw oznaczaja mniej spalin.
W centrum Rawicza poprawia sie jakos¢ powietrza; pomiary pokazuja wyrazny spadek stezen
NO:2 i pytow w poréwnaniu z rokiem 2020, co wynika zaréwno z redukcji ruchu spalinowych
aut, jak i z wymiany domowych piecéw w ramach innych programéw (mobilnos¢ przyczynia
sie wiec do zdrowszego srodowiska). Hatas drogowy takze ulega redukcji: cichsze autobusy
elektryczne, wiecej pojazdéw jednosladowych oraz ograniczenie predkosci sprawiaja,
ze poziom hatasu w newralgicznych punktach (np. przy szkotach, szpitalu, osiedlach) miesci
sie w normach, a mieszkancy mniej skarza sie na uciazliwosci akustyczne. Co wiecej, rozwoj
zielonej mobilnosci idzie w parze z ochrona terendw zielonych - mniej potrzebnych nowych
drog i parkingdw to mniej ingerencji w przyrode. Wrecz przeciwnie, czes¢ powierzchni
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odzyskanej z infrastruktury drogowej zamieniono na zielen (np. pasy zieleni wzdtuz sciezek,
skwery). Slad weglowy transportu lokalnego wyraznie sie zmniejszyt - Rawicz moze sie
pochwalié, ze dzieki polityce transportowej redukcja emisji CO2 zbliza sie do ambitnych
zatozen (np. 30-40% ponizej poziomu z 2020r.), co jest zgodne z wizja zawarta m.in. w Biatej
Ksiedze Transportu UE. Scenariusz ten przygotowuje takze grunt pod dalsze dziatania
proekologiczne - np. infrastruktura rowerowa moze by¢ jeszcze rozbudowywana poza 2030
rok, bo mieszkancy juz ja pokochali, a tabor komunikacji publicznej bedzie konsekwentnie
wymieniany na zeroemisyjny. Srodowisko naturalne gminy korzysta wiec wielowymiarowo:
czystsze powietrze, mniejszy hatas, zachowane krajobrazy i mniejsza emisja gazow
cieplarnianych.
Jakos$¢ zycia mieszkancow w scenariuszu Zielony Przetom ulega wyraznej poprawie i jest
odczuwalna na co dzien. Miasto i gmina staja sie zdrowszym miejscem do zycia - ludzie
wiecej sie ruszaja (wiele codziennych podrozy zamienili na piesze lub rowerowe),
co przektada sie na lepsza kondycje i samopoczucie spoteczenstwa. Statystyki moga
pokazywac np. spadek otytosci wsrdd dzieci, ktore teraz czesciej chodza pieszo lub jezdza
na rowerze do szkoty, czy lepsze wyniki badan zdrowotnych u osob starszych, ktére
utrzymuja aktywnosc¢ dzieki spacerom. Jednoczesnie zmniejsza sie stres komunikacyjny -
dawniej kierowcy irytowali sie korkami lub szukaniem miejsca parkingowego, pasazerowie
autobuséw bali sie spoznien, a piesi obawiali sie o bezpieczenstwo. Teraz podrézowanie po
Rawiczu i okolicy jest bardziej przewidywalne i spokojne. Nawet kierujacy samochodem
odczuwaja korzysc: ruch jest ptynniejszy poza centrum, bo czesci ludzi przerzucito sie na
inne Srodki, wiec paradoksalnie niektore przejazdy autem sg szybsze niz przed laty - nie stoi
sie za wolno jadacym traktorem na waskiej drodze do Sarnowy, bo powstata obok sciezka
i traktory tez z niej korzystaja, oddzielone od pasa dla aut. Mieszkancy odczuwaja réwniez
dume i komfort psychiczny z zycia w czystszym, nowoczesniejszym otoczeniu: satysfakcja
z przestrzeni publicznej (tadne, odnowione ulice, gdzie mozna posiedziec¢ na tawce, dzieci
moga bezpiecznie pojezdzic na hulajnodze) przektada sie na ogdlng jakos¢ zycia.
Sa tez korzysci ekonomiczne - rodziny wydaja mniej na transport (mniej paliwa, mniej
amortyzacji samochodu), a oszczednosci moga przeznaczy¢ na inne potrzeby, co poprawia
byt materialny.
Bardzo waznym aspektem jest wtaczenie spoteczne i rownos¢ mobilnosciowa: w scenariuszu
zielonym praktycznie kazdy mieszkaniec ma zapewniona mozliwos¢ przemieszczania sie
wedle potrzeb, niezaleznie od wieku, dochodu czy sprawnosci.
Osoby z niepetnosprawnosciami moga tatwo poruszac sie po miescie dzieki infrastrukturze
bez barier i dostosowanemu transportowi (specjalne busy na zadanie).
Seniorzy z najmniejszych wiosek wiedza, ze zawsze dojedzie do nich transport (regularny
lub na telefon), wiec nie czuja sie odizolowani. Mtodzi dorosli nie musza przedwczesnie
kupowac samochodu, by by¢ mobilni - wielu z nich korzysta z kombinacji roweru i pociagu
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lub autobusu, co jest tansze i ekologiczne. Wspodlnota lokalna integruje sie tez wokoét nowych
nawykow: organizowane sa spoteczne wydarzenia jak dni bez samochodu, masowe rajdy
rowerowe po petlach powiatu czy akcje sprzatania okolic przystankow - to buduje pozytywne
relacje miedzy mieszkancami. Oczywiscie, transformacja wiazata sie tez z wyzwaniami -
niektorym trudno byto sie przystosowac (np. dawni zagorzali kierowcy musieli nauczyc sie
jezdzi¢ rowerem lub cierpliwie znosi¢ ograniczenia predkosci). Jednak po kilku latach
korzysci przewazyly i wiekszos¢ mieszkancow nie wyobraza juz sobie powrotu do stanu
sprzed zielonej rewolucji. Rawicz i okoliczne miejscowosci staty sie spokojniejszym,
zdrowszym i bardziej przyjaznym do zycia miejscem, co jest najwieksza wartoscig dodana
tego scenariusza.

Lista ryzyk i ograniczen

. Wysokie koszty inwestycyjne: Zielony Przetom wymagat bardzo duzych naktadéw
finansowych na infrastrukture i tabor. Ryzykiem bytyby problemy z finansowaniem -
gdyby gmina nie pozyskata wystarczajacych srodkéw zewnetrznych (UE, budzet
panstwa), realizacja mogtaby zosta¢ okrojona. Utrzymanie nowej infrastruktury
(Sciezek, autobuséw elektrycznych) réowniez generuje koszty, co stanowi state
obcigzenie budzetu.

. Opor spoteczny na etapie wdrazania: Tak gteboka transformacja mogta napotkac
sprzeciw czesci mieszkancow - np. przedsiebiorcy w centrum obawiajacy sie usuniecia
parkingow przed sklepami, kierowcy protestujacy przeciw ograniczeniom wjazdu.
Konieczne byto intensywne dialogi i edukacja, aby unikna¢ konfliktow.
Ryzyko niepetnej akceptacji spotecznej zawsze istnieje, zwtaszcza przy zmianach
nawykow - wymaga to czasu i budowania zaufania.

. Wyzwania organizacyjne: Integracja transportu i utrzymanie wysokiej jakosci ustug
wymaga sprawnego zarzadzania. Ryzykiem jest tu np. brak kadr lub kompetencji do
obstugi zaawansowanych systemow (sterowanie ruchem, aplikacje, system roweru
publicznego). Jesli systemy te nie bytyby dobrze zarzadzane, mogtyby zrazi¢
uzytkownikow (np. niesprawne wypozyczalnie rowerow, opozniajace sie autobusy na
zadanie).

. Czynniki zewnetrzne i utrzymanie trendu: Chociaz scenariusz zaktada dostosowanie
do globalnych celéw, zawsze istnieje niepewnos¢ co do przysztosci.
Zmiany technologiczne (np. upowszechnienie sie samochodow autonomicznych) albo
kryzysy (np. drastyczne zmiany gospodarcze) moga wymusi¢ korekte kursu. Istnieje
ograniczenie co do trwatosci efektéw - utrzymanie wysokiego udziatu transportu
publicznego wymaga np. dalszej dotacji do biletow, co przy ewentualnym kryzysie
finansow publicznych mogtoby by¢ trudne.
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] Koordynacja miedzyinstytucjonalna: Zielony Przetom opiera sie na wspotpracy gminy,

powiatu, przewoznikdéw kolejowych itd. Zawsze istnieje ryzyko, ze brak porozumienia

ktoregos z partnerow (np. ciecia w rozktadzie jazdy pociagow przez panstwowego

przewoznika) ostabi efekt synergii wypracowany lokalnie. Dlatego ten scenariusz

wymaga statego zaangazowania i pilnowania, by wszystkie elementy uktadanki

mobilnosci do siebie pasowaty.

4.4. Wybor scenariusza

Ponizej przedstawiono poréwnawcze zestawienie kluczowych cech i przewidywanych

skutkow kazdego ze scenariuszy. Tabela 22. umozliwia tatwa ocene rdéznic miedzy

wariantami w odniesieniu do gtéwnych aspektow mobilnosci w miescie i gminie Rawicz:

Tabela 22. Poréwnanie scenariuszy rozwoju w miescie i gminie Rawicz

Scenariusz bazowy

(utarte sciezki)

Scenariusz stopniowej

poprawy (wywazony
rozwoj)

Scenariusz
transformacji
zZréwnowazonej
mobilnosci (zielony
rzetom

Infrastruktura Priorytet  dla ruchu | Kontynuacja Kompleksowe
drogowa samochodowego; modernizacji drog z | przeprojektowanie
inwestycje ograniczone | uwzglednieniem uktadu drogowego pod
do utrzymania | pieszych i rowerzystow | katem zréwnowazonej
istniejacych  drég i | (kazda wieksza | mobilnosci; Sciste
parkingow; brak | przebudowa zawiera | centrum objete
znaczacych dziatan | chodnik lub s$ciezke); | strefami uspokojonego
uspokajajacych ruch. wprowadzenie ruchu i ograniczeniami
umiarkowanych dla najbardziej
uspokojen ruchu (strefy | emisyjnych aut; czesé
30 km/h, ronda na | parkingdw w centrum
kolizyjnych przeksztatcona w
skrzyzowaniach); skwery lub
uporzadkowanie infrastrukture
parkowania (m.in. | rowerowa, a gtowne
parkomaty) dla | parkingi przeniesione
zwiekszenia na  obrzeza (przy
dostepnosci chodnikow. | dworcu, obwodnicy);
wdrozenie
inteligentnych
systemow zarzadzania
ruchem (ITS) dla
poprawy
bezpieczenstwa
i ptynnosci.
Transport Stagnacja oferty; | Stopniowy rozwoj | Znaczacy rozwoj sieci
publiczny utrzymanie tylko 3-4 | komunikacji zbiorowej; | transportu
podstawowych linii | uruchomienie nowych | publicznego;
autobusowych potaczen pilotazowych | komunikacja
0 ograniczonym do niektdrych wsi (np. | autobusowa obejmuje
rozktadzie jazdy; brak | dodatkowa linia | wiekszosc
nowych potaczen do | dowozaca mieszkancow | miejscowosci  gminy
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mniejszych wsi
(mieszkancy peryferii
musza polegac na

wtasnych  autach lub
okazji); brak inwestycji w

zachodnich sotectw w
szczycie); niewielkie
zwigkszenie
czestotliwosci
istniejacych kursow w

(takze dowdoz na
zadanie dla
najmniejszych wiosek),
umozliwiajac  dojazd
do Rawicza bez

tabor (starzejace sie | kluczowych porach; | wtasnego auta; istotne
autobusy, opozniona | czesciowa wymiana | zwiekszenie
wymiana na | taboru - zakup kilku | czestotliwosci kursow
ekologiczne). niskoemisyjnych (regularne odjazdy w
autobusow dzieki | ciagu dnia, takze
dotacjom; lepsza | wieczorem i w
koordynacja rozktadow | weekendy); petna
Z pociaggami  (autobusy | modernizacja taboru
skomunikowane na autobusy
z odjazdami z dworca | elektryczne lub
Rawicz). zeroemisyjne;
integracja biletowa i
rozktadowa z koleja
regionalna.
Infrastruktura Rozwoj minimalny; | Znaczaca, lecz etapowa | Priorytetowe
pieszo-rowerowa realizacja tylko | rozbudowa traktowanie ruchu
nielicznych,  wczesniej | infrastruktury pieszej i | pieszego
zaplanowanych odcinkow | rowerowej; do 2030 r. | i rowerowego; petna,
sciezek, po czym | powstanie podstawowa | spojna sie¢ tras
inwestycje zostaja | sie¢ sciezek taczacych | rowerowych taczy
wstrzymane; brak | Rawicz  z okolicznymi | wszystkie sotectwa
nowych tras do wielu wsi. | miejscowosciami (m.in. | z Rawiczem

Projekty pozostaja na
papierze; w miescie brak

ciag pieszo-rowerowy
do Zielonej Wsi oraz

(bezpieczne drogi dla
rowerow wzdtuz

nowych wydzielonych | brakujace odcinki tras, | gtdwnych szlakéw oraz
drog dla rowerow, | w ramach projektu | alternatywne trasy
istniejace  chodniki i | ,,Rowerowa S5”); | rekreacyjne); w
sciezki utrzymywane | w Rawiczu wyznaczone | miescie powstajg nowe
tylko doraznie. zostanag nowe pasy i | ciagi piesze i drogi
kontrapasy = rowerowe | rowerowe nawet
na gtownych ulicach | kosztem przestrzeni
tam, gdzie to mozliwe, | dla aut (np. wydzielone
a na ulicach | pasy na kolejnych
osiedlowych, ulicach, nowe deptaki
systematyczna budowa | w centrum); kazdy
brakujacych chodnikow | mieszkaniec gminy ma
w sotectwach do 2030 | dostep do
r.) bezpiecznego chodnika
- we wszystkich wsiach
zrealizowano ciagi
piesze w kluczowych
miejscach;
rozbudowana
infrastruktura
towarzyszaca (parkingi
rowerowe, wiaty,
oswietlenie tras)
zacheca do wybierania
mobilnosci aktywnej.
Zachowania Utrwalenie obecnych | Powolna zmiana | Wyrazna zmiana
transportowe wzorcow - dominacja | modalna - stopniowy | preferencji
mieszkancow samochodu wzrost znaczenia | komunikacyjnych -
w codziennych alternatyw przy wciaz | znaczacy wzrost
podrdzach. Wiekszos¢ | silnej pozycji | udziatu podrozy
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mieszkancow nadal | samochodu. Dzigki | transportem
wybiera auto nawet na | poprawie infrastruktury | publicznym, pieszo
krotkich dystansach | wiecej 0sob | i rowerem. Mieszkancy
(dogodne drogi i liczne | okazjonalnie  wybiera | chetnie korzystaja
parkingi temu sprzyjaja). | rower lub autobus (np. | z nowych  mozliwosci
Udziat transportu | dojazd z niektérych wsi, | (dojezdzaja rowerem
publicznego i rowerow | gdzie uruchomiono | do stacji, tacza autobus
pozostaje znikomy; osoby | potaczenia), jednak dla | z pociagiem, poruszaja
bez dostepu do auta | wielu gospodarstw | sie pieszo po
(czesc senioréw, | domowych auto | przebudowanym
mtodziez) sa skazane na | pozostaje podstawa. | centrum), traktujac
pomoc innych lub | Rosnie Swiadomos¢ | samochdéd jako jeden
rezygnacje z niektorych | korzysci ze | z wielu srodkow, a nie
aktywnosci. zrébwnowazonej koniecznos¢. W efekcie
mobilnosci, ale zmiany | uzaleznienie od aut
nawykow przebiegaja | maleje, zwtaszcza w
umiarkowanie. miescie i wsrod
mtodszych pokolen.
Wptyw na | Przestrzen Stopniowa poprawa | Znaczaca
przestrzen podporzadkowana jakosci przestrzeni | transformacja
publiczna ruchowi samochodow. | publicznej. W centrum | przestrzeni na rzecz
Centrum Rawicza w 2030 | wprowadzenie stref | ludzi. Historyczne
r. wyglada podobnie jak | ograniczonego centrum Rawicza staje
dzi§ - ulice i place | parkowania i ruchu | sie przyjazne pieszym -
w duzej mierze zajete | uspokoito niektore ulice | ruch samochodowy
przez  jezdnie oraz | boczne, uwalniajac | zostat tam  mocno
parkingi, brakuje nowych | fragmenty  chodnikéw | ograniczony, co
stref pieszych czy | od aut. Pojawiaja sie | pozwolito stworzy¢
zielonych skwerow. | pierwsze nowe | deptaki i mate place
Okolice rynku pozostaja | przestrzenie przyjazne | rekreacyjne w miejscu
ruchliwe i gtosne, a na | pieszym (np. | dawnych  parkingow.
osiedlach i we wsiach | wyznaczone strefy | Ulice w miescie sa
brak chodnikow oznacza, | zamieszkania, bezpieczniejsze i
ze piesi nadal poruszaja | odnowione deptaki), | cichsze, co sprzyja
sie poboczami, ustepujac | jednak gtowne place i | zyciu spotecznemu i
miejsca autom. ulice nadal dostepne sa | lokalnemu handlowi.
dla samochodow. | We wsiach nowe
Sotectwa zyskuja | chodniki, oswietlenie
podstawowa i uporzadkowane
infrastrukture centra zwiekszaja
(chodniki, przejscia), co | atrakcyjnosc¢
poprawia przestrzeni publicznej.
bezpieczenstwo Gmina zyskuje
i estetyke ich centréw, | estetyke ,,dla ludzi, nie
cho¢ brak wiekszych | dla samochodow”.
inwestycji
rekreacyjnych.
Wptyw na | Utrzymujace sie wysokie | Czesciowa poprawa | Znaczaca poprawa
srodowisko emisje i hatas zwigzany z | wskaznikow stanu srodowiska
transportem srodowiskowych. Nieco | lokalnego.
samochodowym. Brak | mniejszy ruch | Ograniczenie ruchu
spadku CO2z z transportu - | samochodowy  (dzieki | samochodowego oraz
poziom  zanieczyszczen | lepszej komunikacji | przejscie na  Srodki
powietrza przy gtownych | publicznej i | nisko- i zeroemisyjne
drogach pozostaje | infrastrukturze (elektromobilnosc,
zblizony do dzisiejszego, | rowerowej) oraz | ruch rowerowy, pieszy)

okresowo notowane sa
przekroczenia norm
hatasu. Dominacja aut

wprowadzenie
niskoemisyjnych
autobusow przektadaja

powoduja zauwazalny
spadek emisji
zanieczyszczen
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sprzyja réwniez
rozpraszaniu  zabudowy
(mieszkancy buduja domy
dalej od centrum, liczac
na dojazd autem), co
zwieksza presje na tereny
podmiejskie.

sie  na umiarkowane
zmniejszenie emisji
spalin i hatasu w
gminie. Wciaz jednak
trudno osiggnac
ambitne cele

klimatyczne - redukcja
CO2 jest odczuwalna,
ale niewystarczajaca,
jesli nie nastapi dalsze
ograniczenie roli aut w
przysztosci.

powietrza i gazow
cieplarnianych; Rawicz
zbliza sie do realizacji
celéow klimatycznych.
W  centrum spada
poziom hatasu
komunikacyjnego,

a czystsze  powietrze
pozytywnie wptywa na
zdrowie mieszkancow.

Dzieki mniejszej
dominacji aut
zahamowany zostaje
proces rozlewania sie
miasta -  bardziej
zrownowazone
planowanie
przestrzenne  chroni
podmiejskie tereny
zielone.

Jakos¢ zycia

Zroznicowana ocena

Stopniowa poprawa

Wyrazny wzrost jakosci

jakosci zycia. Z jednej | jakosci zycia. Wieksza | zycia mieszkancow.
strony  zmotoryzowani | dostepno$¢ transportu | Mobilnos¢ staje  sie
mieszkancy cenig sobie | publicznego ustuga dostepna dla
wygode podrézy (dobra | iinfrastruktury wszystkich - nawet
dostepnosc drog | rowerowej  zmniejsza | osoby bez wtasnego
i parkingow, brak | wykluczenie auta maja dogodne
wiekszych korkow dzieki | komunikacyjne - | mozliwosci
obwodnicy), z drugiej - | seniorzy, mtodziez czy | przemieszczania sie (co
osoby bez samochodu | mniej zamozni tatwiej | wzmacnia integracje
odczuwajg wykluczenie | dojada do  miasta. | spoteczng i réwnosc
transportowe Pewna redukcja hatasu i | szans). Cichsze,
i ograniczony dostep do | poprawa czystsze ulice
ustug. Hatas | bezpieczenstwa (dzieki | przektadaja sie na
i zanieczyszczenia chodnikom, lepszym | lepsze zdrowie i
w centrum oraz ryzyko | przejsciom, rondom) | samopoczucie
wypadkow  (piesi  na | podnosi komfort | mieszkancow, a
poboczach) negatywnie | w wybranych rejonach. | aktywna mobilnos¢
wptywaja na poczucie | Nadal jednak brakuje | (piesza, rowerowa)
komfortu czesci | szerszej zZmiany - | sprzyja rekreacji i
mieszkancow. centrum Rawicza | budowaniu wiezi w
pozostaje dosc | lokalnej spotecznosci.
ruchliwe, a  wielu | Rawicz staje sie
mieszkancow wciaz | miejscem przyjaznym
odczuwa potrzebe | do zycia, co zwieksza
posiadania auta, by | jego atrakcyjnos¢ i
sprawnie funkcjonowac | wizerunek
na co dzien. nowoczesnej gminy.
- Wysoka wrazliwo$¢ na | - Ograniczone srodki | - Wysokie koszty
czynniki zewnetrzne: | finansowe: koniecznos$c¢ | wdrozenia: realizacja
wzrost cen paliw lub | wyboru priorytetow | ambitnych projektow
nowe regulacje | oznacza, ze nie | (infrastruktura, tabor,
klimatyczne moga | wszystkie potrzebne | ITS) wymaga znacznych
Ryzyka boleni dotknac | i tvei t ktadow i Kani
ograniczenia olesnie  ~ dotknaC | inwestycje zostana | naktadow i pozyskania
mieszkancow i samorzad | zrealizowane od razu | funduszy
(brak przygotowanych | (wolniejsze tempo | zewnetrznych;
alternatyw).- Pogtebianie | zmian).- Umiarkowane | niepowodzenie w
podziatdow spotecznych: | zmiany moga nie | finansowaniu moze
utrzymanie stabej oferty | wystarczy¢ w obliczu | op6znic dziatania.-
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transportu  zbiorowego | przysztych ~ wymogow | Wyzwania
wyklucza osoby bez auta, | (np. zaostrzenia norm | organizacyjne:
co moze skutkowac | emisji) - istnieje ryzyko, | jednoczesne
migracja  mtodych i | ze gmina bedzie musiata | prowadzenie wielu
degradacja peryferyjnych | w kolejnej dekadzie i | inicjatyw wymaga
wsi.- Ryzyko stagnacji | tak przyspieszy¢ | sprawnego zarzadzania
rozwojowej: gmina | dziatania.- Brak i statego poparcia
ignorujaca trendy | radykalnych krokow | spotecznego; mozliwy
zréwnowazonej utrzymuje czesc | opor czesci kierowcow
mobilnosci  staje  sie | niekorzystnych wobec ograniczen dla
mniej atrakcyjna dla | nawykow (ciagle duzy | aut wymaga aktywnej
inwestorow i | udziat aut, w niektorych | komunikacji i
odwiedzajacych, wsiach  nadal staba | edukacji.- Ryzyko
hamujac rozwoj | komunikacja), co moze | niedotrzymania
gospodarczy w dtuzszej | utrudnia¢  osiagniecie | termindw: ambitny
perspektywie. petnych  korzysci  z | harmonogram moze
PZMM. by¢ trudny do petnej
realizacji przed 2030
r., co wymaga

elastycznego podejscia
i etapowania dziatan

(jednak nawet
czeSciowa realizacja
przynosi  odczuwalne
korzysci).

Zrédto: Opracowanie wtasne

Rekomendacja wyboru scenariusza

Po analizie wszystkich wariantdw najkorzystniejszym scenariuszem dla Miasta i Gminy

Rawicz wydaje sie Scenariusz 3: ,Zielony Przetom”. Mimo iz jest on najbardziej

wymagajacy pod wzgledem finansowym i organizacyjnym, to najlepiej odpowiada na lokalne

wyzwania spoteczne i

srodowiskowe, a takze spetnia cele stawiane przez Plan

Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (PZMM) i strategie niskoemisyjnego rozwoju gminy.

Ponizej uzasadnienie tej rekomendacji:

Kompleksowa realizacja celow PZMM: Scenariusz Zielony Przetom zaktada
zdecydowane zwigkszenie udziatu transportu publicznego, rowerowego i pieszego
w podrézach mieszkancow, przy jednoczesnym ograniczeniu nadmiernej roli
samochodow - czyli doktadnie to, co stanowi trzon polityki zrownowazonej mobilnosci.
Lokalne dokumenty planistyczne juz wskazuja kierunek takich dziatan, np. Plan
Gospodarki Niskoemisyjnej dla Rawicza, w czesci zwigzanej z mobilnoscig podkreslat
juz w 2019 roku, koniecznos¢ ograniczania ruchu w centrum, rozbudowy komunikacji
publicznej i sieci rowerowe. Tylko scenariusz 3 realizuje te zatozenia w petnym
zakresie, dajac szanse na osiagniecie mierzalnych efektow (redukcje emisji, poprawe
dostepnosci transportowej) do 2030 roku.

Rozwiazanie lokalnych problemow transportowych: Rawicz jest gming miejsko-
wiejska o stosunkowo niewielkich odlegtosciach miedzy miejscowosciami (wiekszosc

wsi lezy w promieniu do 10 km od miasta). Scenariusz zielony wykorzystuje te ceche -
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inwestuje w infrastrukture, dzieki ktorej dystans 5-10 km przestaje by¢ bariera (dobre
sciezki umozliwiaja przejazd rowerem elektrycznym w kilkanascie minut, a czeste
autobusy dowoza z dalszych zakatkow). W rezultacie kazdy mieszkaniec, bez wzgledu
na miejsce zamieszkania, zyskuje realny dostep do miasta. To kluczowe w kontekscie
Rawicza: wiele ustug (szkoty ponadpodstawowe, szpital, urzedy) jest
skoncentrowanych w miescie, wiec zapewnienie do nich dojazdu wszystkim
mieszkancom podniesie spojnos¢ gminy i jakosci zycia poza samym Rawiczem.
Scenariusz 1 takich problemoéw nie rozwiazuje (utrzymuje wykluczenie transportowe
wsi), a scenariusz 2 tagodzi je tylko czesciowo. Natomiast scenariusz 3 proponuje
konkretne rozwiazania - np. dowoz na zadanie z najmniejszych osad, petna siec
chodnikow - ktére niweluja bariery mobilnosci dla seniorow, mtodziezy czy oséb
niezmotoryzowanych.
Najwieksze korzysci dla srodowiska i zdrowia mieszkancow: Wariant zielony
umozliwia Rawiczowi dokonanie znaczacej poprawy stanu srodowiska naturalnego.
Dzieki ograniczeniu ruchu spalinowego w centrum i promocji ekologicznych srodkow
transportu, spodziewana jest redukcja emisji zanieczyszczen powietrza (NOz, PM10)
oraz gazow cieplarnianych. To wazne w kontekscie walki ze smogiem i zmianami
klimatu - gmina w ten sposéb wypetni swoje zobowiazania wynikajace z polityk
krajowych iunijnych (np. przyczyniajac sie¢ do celu 60% redukcji emisji CO:2
z transportu do 2050 r. wzgledem 1990 r). Ponadto zielony scenariusz przynosi
natychmiastowe korzysci zdrowotne dla mieszkancow: wiecej aktywnosci fizycznej na
co dzien (jazda na rowerze, chodzenie pieszo) to mniejsze ryzyko chordéb
cywilizacyjnych, a mniejszy hatas i czystsze powietrze przektadaja sie na lepszy
komfort zycia, szczegolnie dla dzieci i 0s6b starszych. Inne scenariusze nie daja tak
szerokich pozytywnych skutkow - przy kontynuacji obecnych trendéw problemy
sSrodowiskowe by pozostaty, a w scenariuszu umiarkowanym poprawa bytaby
ograniczona i wolniejsza.
Wykorzystanie potencjatu istniejacych i planowanych inwestycji: Rawicz juz teraz
podejmuje kroki w kierunku zrownowazonej mobilnosci - dziataja zalazki komunikacji
miejskiej, realizowane sa pierwsze Sciezki rowerowe taczace miasto z wioskami
(np. Mastowo, Debno Polski, powiat przygotowuje projekty duzych tras rowerowych.
Scenariusz Zielony Przetom spaja te inicjatywy w jedna wizje i maksymalizuje ich
efekty. Oznacza to, ze gmina nie zaczyna od zera - moze bazowa¢ na juz wykonanych
odcinkach infrastruktury i doswiadczeniach (np. wie, gdzie autobusy miaty frekwencje,
a gdzie trzeba poprawic oferte). Rekomendowany scenariusz daje szanse na lepsze
wykorzystanie srodkow zewnetrznych, po ktore Rawicz i tak siega. Zamiast realizowac
pojedyncze projekty bez petnej synergii (co grozi w scenariuszu 2), gmina przyjmuje
catosciowy plan - co zwieksza szanse na finansowanie np. z nowych funduszy UE, ktore
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preferuja kompleksowe rozwiazania (pakietowo: drogi dla rowerdéw + transport
zbiorowy + bezpieczenstwo ruchu). W efekcie, inwestycje przynosza wiekszy zwrot
spoteczny, a Rawicz unika ryzyka infrastruktury ,,na pokaz”. Scenariusz 3 jest spojny
z zapisami Strategii Rozwoju Gminy i planami powiatowymi, co utatwi zdobycie
dofinansowan i partnerow do realizacji (sasiadujace gminy chetniej dotacza do
wspotpracy nad transportem, widzac jasno okreslony cel Rawicza).

J Dtugofalowa przewaga konkurencyjna i atrakcyjnos¢ gminy: Wybor scenariusza
Zielonego Przetomu to inwestycja w przysztos¢ - Rawicz statby sie jednym z pionierow
zrownowazonej mobilnosci wsrod srednich gmin Wielkopolski. Przyjazne srodowisko
miejskie, dobra komunikacja i wysoka jakos¢ zycia stang sie magnesem przyciagajacym
nowych mieszkancow i przedsiebiorcow. W dobie, gdy ludzie cenia sobie czyste, dobrze
skomunikowane miejsca do zycia, Rawicz mogtby wyrdzni¢ sie na mapie jako gmina
»,Zawsze otwarta” - zgodnie z hastem - na innowacyjne i ekologiczne rozwiazania.
To przetozy sie na rozwoj gospodarczy (firmy logistyczne czy ustugowe chetniej lokuja
sie tam, gdzie infrastruktura transportowa - takze dla pracownikéw - jest nowoczesna
i wydajna) oraz na turystyke (sie¢ tras rowerowych i zadbane centrum przyciagna
odwiedzajacych z regionu). Scenariusz 1 nidstby ryzyko stagnacji, a scenariusz 2 dawat
poprawe, ale nie tak wyrazna, by sta¢ sie wyroznikiem Rawicza. Natomiast petna
realizacja scenariusza 3 uczynitaby gmine wzorem zréwnowazonego rozwoju, co jest
wartoscig nie tylko wizerunkowa, ale i praktyczna - buduje odpornos¢ miasta na
przyszte wyzwania (np. zmiany klimatu, kryzysy paliwowe).

Biorac pod uwage powyzsze argumenty, rekomenduje sie Scenariusz 3: Zielony
Przetom jako optymalny kierunek rozwoju mobilnosci w Rawiczu do 2030 roku.
Choc¢ wymaga on najwiecej wysitku, jest zgodny z lokalnymi mozliwosciami przy umiejetnym
pozyskaniu wsparcia zewnetrznego - wiele podobnych projektéw w Polsce udaje sie
finansowa¢ ze srodkéw unijnych i rzadowych, a wielko$¢ Rawicza sprzyja wdrazaniu
rozwigzan na skale miasta sredniej wielkosci (tatwiej tu wprowadzi¢ system roweru
publicznego czy zintegrowac¢ komunikacje niz w metropolii). Co wazne, rekomendowany
scenariusz najlepiej realizuje cele stawiane przez PZMM, jak zwiekszenie dostepnosci
transportu dla wszystkich mieszkancow i ograniczenie negatywnego wptywu transportu na
srodowisko, a takze odpowiada na kluczowe wyzwania spoteczne (starzenie sie
spoteczenstwa i koniecznos¢ zapewnienia mobilnosci seniorom, migracja mtodych - ktorych
moze zatrzymac poprawa jakosci zycia). Zielony Przetom to inwestycja w zrownowazony
rozwéj Rawicza - gmina otrzyma szanse poprawy komfortu zycia obecnych mieszkancow
i zbudowania atrakcyjnej, zdrowej przestrzeni dla przysztych pokolen. Jest to strategia
najkorzystniejsza dtugoterminowo, spojna ze wspotczesnymi trendami i potrzebami, dlatego

powinna zostac obrana jako docelowy kierunek polityki mobilnosci Rawicza.
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5. Strategia dziatania w zakresie mobilnosci miejskiej
5.1. Wizja transport i mobilnosci do 2030 roku

Mieszkancy miasta i gminy Rawicz widza nastepujaca wizje rozwoju gminy w zakresie
réwnowazonej mobilnosci w roku 2030:

Miasto i gmina Rawicz stajg sie obszarem, w ktéorym mobilnos¢
petni role katalizatora rozwoju spotecznego, gospodarczego

i przestrzennego - wspierajac codzienne potrzeby mieszkancow,
wzmachniajac spojnosc terytorialng oraz budujac nowa jakosc
zycia w duchu zréwnowazonego rozwoju.

Gmina i Miasto Rawicz 2030 - mobilnos¢ bliska, zintegrowana, odpowiedzialna
Wyobrazmy sobie Rawicz za piec lat - jako miejsce, w ktdrym codzienne przemieszczanie
sie odbywa sie bez stresu, barier i koniecznosci posiadania prywatnego samochodu.
Mieszkancy maja do wyboru nowoczesny tabor autobusowy, wygodne i bezpieczne sciezki
rowerowe, przemyslane skrzyzowania, dobrze zaplanowane ronda oraz uporzadkowane
przestrzenie przesiadkowe. Transport publiczny staje sie dostepny, przewidywalny
i atrakcyjny - zaréowno dla mieszkancow centrum Rawicza, jak i mniejszych miejscowosci,
takich jak Sarnowa, Sierakowo, Zielona Wies$ czy Debno Polskie.

W tej wizji:

Mobilnos¢ w Rawiczu staje sie codzienng ustuga publiczna, dostepna dla kazdego -
niezaleznie od wieku, miejsca zamieszkania, dochodow czy sprawnosci. To mobilnos¢, ktora
taczy komfort z odpowiedzialnoscia - zacheca do korzystania z aktywnych form
przemieszczania sie, promuje wspotdzielenie i integruje rozne srodki transportu w jedno
spéjne doswiadczenie podrozy ,,od drzwi do drzwi”.

Nowoczesna mobilnos¢ w Rawiczu to takze dbatos¢ o klimat i Srodowisko. Elektryczne
pojazdy, inteligentne systemy zarzadzania ruchem (ITS), energooszczedne oswietlenie
uliczne oraz rozwoj stacji tadowania rowerdw i aut elektrycznych staja sie fundamentem
lokalnej transformacji energetycznej. Roéwnoczesnie rosnie rola przestrzeni publicznej -
deptaki, rynki, przystanki i ciagi pieszo-rowerowe przeksztatcaja sie w miejsca zycia
i spotkan, a nie tylko tranzytu.
Rawicz 2030 to nie tylko inwestycje. To zmiana stylu zycia. To gmina i miasto, ktore wspolnie
z mieszkancami buduja lokalny model mobilnosci: bardziej dostepnej, bardziej zielonej,
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bardziej solidarnej. To mobilnos¢, ktora staje sie inwestycja w zdrowie, rownosc
i wspolnote.

Wizja opiera sie na nastepujacych filarach:

Filar I: Bezpieczna i dostepna infrastruktura transportowa
Filar | zaktada stworzenie infrastruktury transportowej, ktora jest nowoczesna, bezpieczna
i dostepna dla wszystkich uczestnikow ruchu. W praktyce oznacza to, ze do 2030 roku sie¢
drogowa oraz infrastruktura dla pieszych i rowerzystow na terenie miasta i gminy Rawicz
zostaja kompleksowo zmodernizowane. Ulice w Rawiczu staja sie bardziej przyjazne
zarowno kierowcom, jak i osobom poruszajacym sie pieszo czy na rowerze.
Przebudowane skrzyzowania i nowe uktady drogowe przektadaja sie¢ na ptynniejszy ruch
pojazdow oraz mniejsza liczbe wypadkéw. Przyktadem takiej zmiany jest przebudowa
kolizyjnych skrzyzowan na bezpieczne ronda - np. w rejonie ulic Armii Krajowej, Rolniczej
i Sarnowskiej czy u zbiegu ul. Spokojnej z obwodnica (Watami T. KosSciuszki
i J. Poniatowskiego). Takie inwestycje uspokoity ruch, poprawity widocznos¢ oraz
wyeliminowaty niebezpieczne sytuacje na drodze, co odczuwalnie zwigkszyto
bezpieczenstwo wszystkich podrdznych.
Infrastruktura drogowa w catej gminie zostata dostosowana do potrzeb mieszkancow.
Dostepnosc oznacza tutaj, ze niezaleznie od wieku, sprawnosci czy srodka transportu, kazdy
moze komfortowo korzystaé z przestrzeni drogowej. Chodniki sa rowne, pozbawione barier
architektonicznych i dobrze oswietlone, co utatwia poruszanie sie osobom starszym,
rodzicom z wozkami czy osobom z niepetnosprawnosciami. Przyktadowo, w osiedlach
i wsiach takich jak Sierakowo, Mastowo czy Debno Polskie wybudowano nowe ciagi pieszo-
jezdne oraz chodniki z mysla o pieszych, oddzielone od jezdni i wyposazone w zjazdy dla
wozkow. Dzieki temu mieszkancy tych miejscowosci moga bezpiecznie dotrzeé pieszo do
przystanku autobusowego, szkoty czy sklepu. Z kolei na terenie Rawicza wigkszos¢ ulic
osiedlowych zyskata nowe chodniki lub ciagi pieszo-rowerowe, jak chocby ulice Kamienista
czy Strzelecka, co znaczaco poprawito estetyke i funkcjonalnos¢ przestrzeni miejskiej.
Poprawie ulegto takze oswietlenie uliczne i oznakowanie, co wptywa na bezpieczenstwo po
zmroku. Doswietlone zostaty przejscia dla pieszych w miejscach o duzym natezeniu ruchu
pieszych (np. w poblizu szkoét na ulicy Kadeckiej w centrum Rawicza czy przy ul. Lesnej
w Sierakowie), dzieki czemu kierowcy z daleka dostrzegaja pieszych przekraczajacych
jezdnie. Na gtownych arteriach, takich jak ul. Poznanska prowadzaca w kierunku Poznania,
wyznaczono nowe, dobrze oznakowane przejscia dla pieszych oraz przejazdy dla
rowerzystow, co poprawito spojnosc sieci pieszo-rowerowej i bezpieczenstwo przecinania
ruchliwych drog. Ponadto, dzieki modernizacjom nawierzchni wielu drég (m.in. na ulicach
Waty Kosciuszki i Waty Poniatowskiego otaczajacych centrum Rawicza), zmniejszyt sie hatas
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i drgania powodowane przez ruch pojazddéw, co podniosto komfort Zzycia mieszkancow
w centrum.

Kluczowym elementem tego filaru jest rowniez zapewnienie spojnosci terytorialnej - czyli
potaczenie wszystkich czesci gminy w jedna, zintegrowana siec¢ transportowa. W praktyce
oznacza to, ze mieszkancy nawet najmniejszych wsi gminy Rawicz maja zapewniony
bezpieczny dojazd do miasta. Na drogach gminnych prowadzacych do Rawicza dokonano
szeregu inwestycji: wzmocniono nawierzchnie, wybudowano pobocza lub ciagi pieszo-
rowerowe tam, gdzie wczesniej ich brakowato, a w miejscach newralgicznych powstaty mate
obwodnice lub bypassy omijajace centra wsi. Przyktadowo, przebudowa drogi z Zatecza do
Borowna wraz z budowa ronda na skrzyzowaniu w Zateczu utatwita wyjazd na droge krajowa
i zwiekszyta bezpieczenstwo na trasie do Rawicza. Takie inwestycje powoduja, ze
niezaleznie czy kto$ mieszka w centrum Rawicza, w Sarnowie, czy w oddalonych
miejscowosciach jak Stupia Kapitulna - ma mozliwos¢ wygodnego i bezpiecznego dotarcia do
gtownych punktow gminy. Infrastruktura staje sie fundamentem spojnosci - taczac ludzi,
miejsca i aktywnosci na terenie catej gminy Rawicz.

Filar ll: Zréwnowazony transport publiczny i integracja mobilnosci
Filar Il koncentruje sie na rozwoju transportu publicznego oraz integracji réznych form
przemieszczania sie w jeden przyjazny dla uzytkownika system. Wizja dla 2030 roku zaktada,
ze mieszkancy Rawicza i okolic maja do dyspozycji nowoczesny, punktualny i wygodny
transport zbiorowy, ktory stanowi atrakcyjna alternatywe dla podrézy samochodem.
Lokalna komunikacja autobusowa zostata gruntownie zreorganizowana i wzmocniona: tabor
autobusowy Rozbudowano o pojazdy niskoemisyjne, ciche i klimatyzowane, zapewniajace
wysoki komfort podrézy. Nowe autobusy - wyposazone w udogodnienia dla oséb
z ograniczong mobilnoscig (niskopodtogowe wejscia, przestrzen na wozki i rowery) -
obstuguja zarowno linie miejskie w Rawiczu, jak i potaczenia taczace miasto z okolicznymi
wsiami gminy. Dzieki temu dojazd np. z Debna Polskiego czy Sarnowy do centrum Rawicza
komunikacja publiczng jest szybki i wygodny, co zacheca mieszkancéw tych miejscowosci do
korzystania z autobuséw zamiast z wtasnych aut.
Integracja roznych srodkow transportu oznacza, ze podrézujacy moga tatwo taczy¢ rézne
sposoby przemieszczania sie w jednej podrézy. W praktyce, przy dworcu kolejowym
w Rawiczu powstato nowoczesne centrum przesiadkowe - miejsce, gdzie zbiega sie transport
autobusowy, kolejowy, samochodowy i rowerowy. Mieszkancy udajacy sie do pracy czy szkoty
w wiekszych miastach (jak Leszno, Poznan czy Wroctaw) moga skorzystac z parkingu
Park&Rideulokowanego w poblizu stacji: zostawiaja tam samochdd lub rower, by przesiasc
sie na pociag lub autobus. Takie parkingi typu "Parkuj i JedZ" oraz Bike&Ride (parkingi dla
rowerow) zostaty zaprojektowane réwniez na obrzezach Rawicza i w strategicznych
punktach gminy, utatwiajac mieszkancom spoza miasta dostep do komunikacji zbiorowej.
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Na przyktad mieszkaniec wsi Sierakowo moze teraz podjecha¢ rowerem do pobliskiego
przystanku autobusowego z wiata i stojakami na rowery, bez obaw pozostawi¢ rower
w bezpiecznym miejscu, a nastepnie kontynuowa¢ podroz autobusem do centrum Rawicza
lub na stacje kolejowa.

Transport publiczny w Rawiczu stat sie przyjazny uzytkownikowi na wiele sposobow.
Rozktady jazdy autobusow zostaty skoordynowane z odjazdami pociagow dalekobieznych
zatrzymujacych sie w Rawiczu, dzigeki czemu przesiadki sa ptynne i nie wymagaja dtugiego
oczekiwania. Wprowadzono zintegrowany bilet umozliwiajacy podrézowanie réznymi
srodkami transportu (np. autobusem gminnym i pociagiem) na jednym bilecie, co upraszcza
planowanie podrézy i obniza jej koszt dla pasazera. Na przystankach i dworcach
zainstalowano elektroniczne tablice informujace o rzeczywistym czasie przyjazdu pojazdow,
a takze proste w obstudze automaty biletowe oraz informacje w jezyku polskim i angielskim
- istotne z punktu widzenia odwiedzajacych Rawicz turystow czy inwestoréw. Ponadto,
mieszkancy moga korzysta¢ z aplikacji mobilnej dostarczajacej rozktady jazdy, planujace
trasy door-to-door iinformujacej o utrudnieniach w ruchu. Wszystkie te udogodnienia
powoduja, ze korzystanie z transportu zbiorowego jest intuicyjne i niezawodne.

Dzieki dziataniom podjetym w ramach tego filaru, transport publiczny stat sie kregostupem
systemu mobilnosci w Rawiczu. Oznacza to zmiane postaw - coraz wiecej mieszkancow ufa,
Ze autobus czy pociag dowiezie ich na czas, i wybiera te forme podrozy nawet majac do
dyspozycji wtasny samochod. W efekcie na ulicach Rawicza obserwuje sie mniejsze
natezenie ruchu samochodowego w godzinach szczytu niz dekade wczesniej.
Zintegrowany system pozwala taczy¢ zalety roznych srodkow transportu: ktos moze dojechac
samochodem lub rowerem do wezta przesiadkowego, dalej pojechad pociagiem, a ostatni
odcinek pokona¢ pieszo lub wypozyczonym rowerem. Taka multimodalna podréz przebiega
ptynnie i konkurencyjnie czasowo wobec jazdy autem. Rawicz, mimo ze jest sredniej
wielkosci miastem, staje sie liderem w regionie, jesli chodzi o innowacyjne podejscie do
transportu zbiorowego i integracji réznych form mobilnosci - dajac przyktad innym gminom,
jak skutecznie zachecac ludzi do rezygnacji z samochodu na rzecz bardziej zréwnowazonych

opcji przemieszczania sie.

Filar 1ll: Rozwdéj aktywnych form mobilnosci - pieszo i na rowerze
Filar Il dotyczy tworzenia miasta i gminy Rawicz przyjaznych pieszym i rowerzystom, czyli
promowania tzw. aktywnych form mobilnosci. Wizja zaktada, ze w 2030 roku znaczna czesé¢
codziennych podroézy na terenie Rawicza odbywa sie pieszo lub rowerem, co przynosi korzysci
zarowno indywidualnym mieszkancom (zdrowszy tryb zycia, oszczednos¢ pieniedzy), jak
i catej spotecznosci (mniejsze korki, czystsze powietrze). Aby to osiagnaé, infrastruktura dla
pieszych i rowerzystoéw zostata rozbudowana i ulepszona w catej gminie. Rawicz juz teraz
moze pochwalic¢ sie spojna siecia tras rowerowych i bezpiecznych ciagow pieszych, ktore
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tacza wszystkie kluczowe punkty miasta - od osiedli mieszkaniowych, przez centrum i rynek,
po strefy przemystowe i rekreacyjne. Nowe drogi dla rowerdéw powstaty wzdtuz gtownych
ulic (np. przy przebudowywanej ulicy Sportowej oraz na odcinkach ulic Kamienistej
i Mtynskiej), tworzac komfortowe potaczenia miedzy dzielnicami. W rezultacie mieszkaniec
osiedla przy ul. Sportowej moze wsias¢ na rower i bezpiecznie sciezka rowerowa dojechac
do centrum czy na dworzec kolejowy, nie martwiac sie o ruch samochodow.
W centrum Rawicza ruch pieszych jest priorytetem. Historyczny uktad urbanistyczny miasta
- z rynkiem i otaczajacymi go uliczkami - zostat przeksztatcony tak, aby piesi czuli sie¢ w nim
gospodarzem przestrzeni. Chodniki w srodmiesciu zostaty poszerzone i wyremontowane,
pojawity sie elementy matej architektury (tawki, zielen, oswietlenie), ktore uprzyjemniaja
spacery i zachecaja do przebywania na swiezym powietrzu. Ograniczono ruch tranzytowy
przez centrum dzieki wczesniejszej budowie obwodnic i uspokojono ruch na ulicach dookota
rynku, co sprawito, ze serce miasta tetni zyciem pieszym i rowerowym. Rynek w Rawiczu
oraz rynek w Sarnowie po rewitalizacji staty sie przestrzeniami spotkan mieszkancow -
zorganizowano tam strefy ograniczonego ruchu samochoddw, parkingi przeniesiono na
obrzeza placow, dzieki czemu wiecej miejsca przeznaczono dla pieszych, ogrodkéw
kawiarnianych i wydarzen plenerowych. Mieszkancy Rawicza moga teraz zatatwiac codzienne
sprawy w centrum bez koniecznosci wsiadania do auta - wiekszosc ustug, sklepow i instytucji
publicznych jest w zasiegu krotkiego spaceru lub przejazdzki rowerowej.
Rozwoj infrastruktury rowerowej objat nie tylko samo miasto, ale takze potaczenia miedzy
Rawiczem a okolicznymi miejscowosciami. Wzdtuz wybranych drog gminnych powstaty
wydzielone $ciezki pieszo-rowerowe, umozliwiajace bezpieczny dojazd rowerem np.
Z Mastowa czy Stupi Kapitulnej do Rawicza. Dzigki temu uczniowie dojezdzajacy ze wsi do
szkot ponadpodstawowych w miescie moga wybrac rower jako srodek transportu, a dorosli -
dojechad rowerem do pracy w Rawiczu lub do stacji kolejowej. Co wiecej, przy szkotach,
obiektach sportowych i w centrum zainstalowano liczne stojaki i wiaty rowerowe, aby
zapewni¢ bezpieczne parkowanie jednosladow. Gmina inwestuje takze w nowoczesne
rozwiagzania, takie jak samoobstugowe stacje naprawy rowerdw czy system wypozyczalni
rowerow, ktore jeszcze bardziej utatwiaja korzystanie z tej formy transportu przez szerokie
grono uzytkownikow.
Integralnym elementem filaru aktywnej mobilnosci jest rowniez edukacja i promocja. Miasto
regularnie organizuje kampanie promujace chodzenie pieszo i jazde na rowerze - od
corocznych wydarzen w ramach Europejskiego Tygodnia Zrownowazonego Transportu, przez
akcje typu "Rowerem do pracy” zachecajace pracownikow lokalnych firm do dojazdow
rowerowych, po programy w szkotach uczace dzieci zasad bezpiecznego poruszania sie po
drogach. Tworzy sie swoista moda na aktywna mobilnos¢: Rawiczanie coraz czesciej
wybieraja spacer lub rower nie tylko z koniecznosci, ale dlatego, ze jest to przyjemne
i zdrowe. Wizja miasta krotkich odlegtosci (tzw. miasta 15-minutowego) zaczyna sie
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urzeczywistnia¢ - wiele codziennych celédw podrozy znajduje sie blisko miejsca
zamieszkania, a infrastruktura zacheca, by pokonywac te odlegtosci pieszo lub rowerem.
Sumarycznie, Filar Il sprawia, ze Rawicz staje si¢ miastem ruchu pieszo-rowerowego:
miejscem, gdzie ulice to nie tylko korytarze dla aut, ale przestrzen dla ludzi, ich aktywnosci

i wzajemnych relacji.

Filar IV: Transport przyjazny srodowisku

Filar IV ktadzie nacisk na minimalizowanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko
naturalne oraz klimat, czynigc mobilno$¢ w Rawiczu bardziej ekologiczna. W perspektywie
2030 roku transport w miescie i gminie cechuje sie niska emisyjnoscia - dzieki czemu Rawicz
oddycha czystszym powietrzem, jest mniej narazony na hatas drogowy, a lokalny wktad
w globalne zmiany klimatu zostaje ograniczony. Cel ten osiagnieto poprzez kombinacje
dziatan: od wymiany taboru transportu publicznego na pojazdy elektryczne lub hybrydowe,
przez rozwdj infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych, po polityke zarzadzania
ruchem sprzyjajaca redukcji korkéw i ptynnej jezdzie.

Transport zbiorowy po raz kolejny odgrywa tu kluczowa role - nowe autobusy niskoemisyjne
(w tym elektryczne) nie emitujg spalin w centrum miasta, dzieki czemu jakos¢ powietrza
ulegta poprawie. Co wiecej, zachecanie mieszkancow do korzystania z komunikacji
publicznej, rowerdw i chodzenia pieszo (opisane w poprzednich filarach) przektada sie na
mniejsze uzycie samochodow osobowych, a tym samym mniejsza emisje dwutlenku wegla
i spalin. Jednak nawet tam, gdzie korzystanie z samochodu jest konieczne, gmina promuje
bardziej ekologiczne opcje. W Rawiczu rozwineta sie sie¢ stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych, dostepnych w strategicznych miejscach - na parkingach publicznych, przy
centrach  handlowych, a takze w obrebie nowych parkinggw Park&Ride.
Posiadacze samochodow elektrycznych maja pewnosé, ze rowniez w mniejszym miescie
moga swobodnie natadowac pojazd, co sprzyja upowszechnieniu sie elektromobilnosci.
Flota pojazdow uzywanych przez Urzad Miejski i jednostki gminne rowniez jest sukcesywnie
wymieniana na elektryczna lub hybrydowa, dajac przyktad mieszkancom i lokalnym firmom.
Aby ograniczy¢ emisje, wazna jest takze ptynnos¢ ruchu drogowego. W Rawiczu wdrozono
inteligentny system zarzadzania ruchem (ITS), ktéry steruje sygnalizacja sSwietlna na
gtownych skrzyzowaniach, dostosowujac ja do aktualnego natezenia ruchu. Dzieki temu
mniej czasu traci sie w korkach, co redukuje zbedne spalanie paliwa przez stojace pojazdy.
Na niektorych obszarach wprowadzono strefy uspokojonego ruchu i ograniczenia predkosci,
co poza poprawa bezpieczenstwa ma efekt uboczny w postaci mniejszego hatasu i zuzycia
paliwa. Rozbudowa infrastruktury rowerowej i pieszej w centrum pozwolita na wyznaczenie
czesci ulic jako strefy czystego transportu - w okreslonych godzinach lub dniach do
wybranych obszaréow srodmiescia moga wjezdzac tylko pojazdy zeroemisyjne, komunikacja
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publiczna lub rowery. Takie dziatania motywuja do korzystania z ekologicznych Srodkow
transportu i pokazuja, ze Rawicz traktuje kwestie ochrony srodowiska priorytetowo.

W ramach tego filaru duzy nacisk potozono rowniez na edukacje ekologiczna i informowanie
mieszkancéw o korzysciach ptynacych ze zrownowazonej mobilnosci. Kampanie spoteczne
uswiadamiaja, ile zanieczyszczen mozna uniknac wybierajac autobus zamiast samochodu czy
ile CO2 oszczedza przejscie pieszo kilkuset metrow zamiast jazdy autem. Mieszkancy staja
sie wspotodpowiedzialni za jakos¢ srodowiska - rosnie spoteczne poparcie dla inicjatyw
takich jak wspolne przejazdy (car-sharing i car-pooling) czy ograniczanie uzywania
samochodu w sytuacjach, gdy istnieje alternatywa. Synergia dziatan infrastrukturalnych
i Swiadomosciowych sprawia, ze w 2030 roku Rawicz jest postrzegany jako gmina zielona
i proklimatyczna. Transport, cho¢ nie da sie go catkowicie wyeliminowac, zostat tak
przeobrazony, by jak najmniej szkodzi¢ otoczeniu. To z kolei przektada sie na wymierne
korzysci: czystsze powietrze odczuwalne w trakcie spaceru Plantami rawickimi (zielonymi
alejami otaczajacymi starowke), mniejszy hatas przy gtownych ulicach oraz realny wktad

Rawicza w walke ze zmianami klimatu poprzez ograniczenie emisji z sektora transportu.

Filar V: Kultura mobilnosci i bezpieczenstwo ruchu
Filar V podkresla znaczenie czynnikow miekkich, takich jak $wiadomos¢, wiedza
i zachowania mieszkancow, w budowaniu zréwnowazonego systemu transportowego. Nawet
najlepsza infrastruktura nie spetni swojej roli, jesli ludzie nie beda chcieli lub potrafili z niej
korzysta¢ w sposéb bezpieczny i odpowiedzialny. Dlatego wizja mobilnosci Rawicza do
2030 roku obejmuje utrwalenie kultury mobilnosci, w ktérej mieszkancy rozumieja korzysci
z wyboru zrownowazonych srodkow transportu i wykazuja troske o bezpieczenstwo swoje
oraz innych na drodze.
Juz od najmtodszych lat rawiczanie ucza sie zasad prawidtowego poruszania. W szkotach
podstawowych na terenie gminy wprowadzono programy edukacyjne z zakresu
bezpieczenstwa ruchu drogowego - dzieci zdobywaja ”karte rowerowa” w praktyce, jezdzac
po miasteczkach ruchu drogowego i uczac sie przepisow. Dzieki temu wyrasta pokolenie
Swiadomych rowerzystow i pieszych, ktérzy wiedza, jak zadbad o wtasne bezpieczenstwo.
Rownolegle, lokalna policja i straz miejska prowadza cykliczne akcje informacyjne dla
dorostych, przypominajac o kluczowych zasadach (np. noszeniu odblaskow przez pieszych po
zmroku poza terenem zabudowanym, czy zachowaniu szczegélnej ostroznosci w rejonie
przejs¢ dla pieszych). Bezpieczenstwo ruchu jest traktowane priorytetowo - kazda
inwestycja drogowa konsultowana jest rowniez pod katem wptywu na bezpieczenstwo
i podejmowane sa dziatania inzynieryjne (jak wyniesione przejscia dla pieszych, azyle na
przejsciach, ronda, progi zwalniajace) opisane juz w ramach Filaru |. Jednak Filar V
uzupetnia to o aspekt ludzki: propagowanie kultury jazdy z poszanowaniem innych
uczestnikow ruchu, ograniczonego zaufania i przestrzegania przepisow.
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Gmina Rawicz aktywnie promuje pozytywne wzorce zachowan komunikacyjnych.
Organizowane sa kampanie spoteczne zachecajace do korzystania z transportu zbiorowego,
chodzenia pieszo czy jazdy na rowerze pod hastami podkreslajacymi zdrowie i oszczednosc
(np. ,,Przesiadz sie - zyskaj zdrowie”, ,,Rowerem szybciej niz w korku”). Waznym elementem
jest tez docenianie dobrych praktyk - np. konkursy dla szkét na najbardziej ,,mobilng” klase,
ktora przez tydzien dojezdza ekologicznie, czy wyrdznienia dla firm, ktore wspieraja dojazdy
rowerowe pracownikow. Takie inicjatywy buduja spoteczna aprobate dla zmian w sposobach
przemieszczania sie. Coraz wiecej mieszkancow Rawicza identyfikuje sie z idea
zrownowazonej mobilnosci - rozumieja, ze wybor srodka transportu ma wptyw na otoczenie,
a bezpieczne zachowanie na drodze moze uratowac zycie i zdrowie.

W 2030 roku efektem zrealizowania dziatan z Filaru V jest trwata zmiana kulturowa:
w Rawiczu powszechnie panuje przekonanie, ze miasto nalezy do ludzi, nie do samochodow.
Mieszkancy z duma opowiadaja o rozwigzaniach poprawiajacych mobilno$¢ w ich gminie
i chetnie z nich korzystaja. W szkotach i domach méwi sie o zaletach chodzenia pieszo czy
jazdy rowerem. Kierowcy z wiekszym szacunkiem odnosza sie do pieszych i rowerzystow,
zwalniaja w rejonie przejs¢ i ustepuja pierwszenstwa na sSciezkach. Piesi i rowerzysci
réwniez znaja swoje obowiazki - dbaja o bycie widocznymi i przewidywalnymi na drodze.
Ta wzajemna empatia i odpowiedzialnosc¢ przektadaja sie na zmniejszenie liczby wypadkow
i kolizji na terenie gminy. Rawicz staje sie znany jako miasto bezpiecznej mobilnosci -

miejsce, gdzie nowoczesna infrastruktura idzie w parze z swiadomymi uzytkownikami ruchu.

Podsumowujac, strategia mobilnosci miasta i gminy Rawicz do 2030 roku maluje obraz
spotecznosci, w ktorej transport stuzy ludziom i rozwojowi, a nie odwrotnie. Piec filarow
- od infrastruktury, przez transport publiczny i aktywna mobilnos¢, po ekologie i kulture
- tworzy razem kompleksowa wizje zmian. Dzieki ich realizacji Rawicz zmierza ku
przysztosci jako gmina oferujaca wysoka jakos¢ zycia, gdzie przemieszczanie sie jest
tatwe, bezpieczne i przyjazne dla cztowieka oraz srodowiska. Wizja ta jest inspirujaca,
ale i realistyczna - oparta na lokalnych potrzebach i mozliwosciach, czerpiaca
z tozsamosci Rawicza (jego historii, potozenia i spotecznej energii) oraz najlepszych
wzorcow z innych miast. Mobilnos¢ staje sie nie kosztem, a inwestycja w lepsze jutro:
napedza rozwoéj gospodarczy, spaja mieszkancoOw w poczuciu wspolnoty i czyni Rawicz
miejscem, w ktérym po prostu dobrze sie zyje.
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5.2. Cele mobilnosci miejskiej wraz ze wskaznikami

Dla tak zakrojonej wizji zrownowazonej mobilnosci w miescie i gminie Rawicz przygotowano
nastepujacy uktad celow (Rysunek 37.):

Rysunek 37. Uktad celow Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta
i Gminy Rawicz

Cel ogdlny

Stworzenie spdjnego, zrownowazonego,
innowacyjnego i przyjaznego
uzytkownikowi systemu transportowego na
terenie miasta i gminy Rawicz.

Celnréa

Budowanie kultury
mobilnosci przyjaznej

Celnr1l Celnr2 Celnr3

Zapewnienie Wzmacnianie Ograniczenie wptywu
dostepnej, zrownowazonych transportu na
bezpiecznej i spojnej form mobilnosci oraz srodowisko i poprawa
infrastruktury integracja srodkéw efektywnosci
mobilnosci transportu energetycznej

cztowiekowi i
poprawa
bezpieczenstwa
ruchu drogowego

Zrédto: Opracowanie wtasne

System celow Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miasta i Gminy Rawicz
Przedstawiony system celow odzwierciedla kompleksowe podejscie do rozwoju mobilnosci
w catej gminie - zarowno w miescie Rawicz, jak i w 22 sotectwach. taczy on infrastrukture
twarda z rozwigzaniami organizacyjnymi, technologicznymi i spotecznymi, tworzac
fundament dla sprawnego, dostepnego i zréwnowazonego systemu przemieszczania sie.
Punktem wyjscia jest uznanie mobilnosci nie za cel sam w sobie, lecz za niezbedny element
codziennego zycia mieszkancow - narzedzie integracji spotecznej, rozwoju gospodarczego,
ochrony srodowiska i budowania atrakcyjnej przestrzeni publicznej.

Uktad celow odpowiada na kluczowe wyzwania zidentyfikowane w diagnozie: wysoki poziom
uzaleznienia od samochodu, niedostateczna oferta transportu publicznego, potrzeba
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz rosnace oczekiwania wobec infrastruktury
rowerowej i pieszej. Wskazuje takze kierunki, ktore pozwola wykorzysta¢ potencjat gminy
Rawicz: bliskos¢ drogi ekspresowej S5 i linii kolejowej, kompaktowy uktad miasta, duze
zageszczenie instytucji publicznych i szkoét, aktywnos¢ mieszkancow i organizacji
spotecznych oraz dobre przygotowanie projektowe wielu inwestycji.
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Cel nr 1. Zapewnienie dostepnej, bezpiecznej i spdéjnej infrastruktury
mobilnosci

Podstawowym celem Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta i Gminy Rawicz
jest stworzenie systemu transportowego, ktéry umozliwia kazdemu mieszkancowi -
niezaleznie od wieku, sprawnosci, sytuacji finansowej czy miejsca zamieszkania - swobodne,
bezpieczne i wygodne przemieszczanie sie po miescie i gminie. Mobilnos¢ codzienna musi
by¢ postrzegana jako podstawowa ustuga publiczna - na réwni z edukacja, zdrowiem czy
gospodarka komunalna - a jej dostepnos¢ warunkuje rownos¢ szans, aktywnos$¢ zawodowa,
udziat w zyciu spotecznym i integracje przestrzenna.

Rozwoj infrastruktury mobilnosci bedzie oparty na zasadzie spojnosci i ciagtosci: niezaleznie
od tego, czy podroz rozpoczyna sie w centrum Rawicza, na osiedlu mieszkaniowym, w strefie
przemystowej, czy w jednej z miejscowosci wiejskich - system powinien zapewniac ciagte
i bezpieczne potaczenia drogowe, piesze i rowerowe z kluczowymi punktami funkcjonalnymi
gminy. Szczego6lna uwaga zostanie poswiecona poprawie dostepnosci przestrzennej dla grup
wrazliwych - w tym seniorow, dzieci, osob z niepetnosprawnosciami oraz mieszkancow

sotectw znajdujacych sie dalej od gtéwnych szlakow komunikacyjnych.

Infrastruktura mobilnosci powinna by¢ projektowana z mysla o uniwersalnosci i trwatosci:
powigzania drogowe musza utatwiac poruszanie sie niezmotoryzowanym uczestnikom ruchu,
a zarazem zapewnia¢ ptynno$s¢  transportu  indywidualnego i  zbiorowego.
Wspétczesne podejscie do planowania wymaga wyjscia poza tradycyjna perspektywe ,,drogi
jako trasy przejazdu” - ulica staje sie przestrzenia wspolna, gdzie musi by¢ miejsce dla
kazdego uzytkownika: pieszego, rowerzysty, osoby z wozkiem dzieciecym, pasazera
autobusu i kierowcy. W zwiazku z tym modernizacja infrastruktury powinna obejmowac nie
tylko stan techniczny nawierzchni, ale réwniez ergonomie, bezpieczenstwo, komfort

uzytkowania i estetyke przestrzeni.

Cel nr 2. Wzmacnianie zréwnowazonych form mobilnosci i integracji srodkow
transportu

Drugim kluczowym celem PZMM jest systematyczne zwiekszanie udziatu zrownowazonych
form transportu w codziennych podrozach mieszkancéw: transportu publicznego, ruchu
pieszego, rowerowego oraz form wspotdzielonych. Wymaga to nie tylko tworzenia
odpowiedniej infrastruktury, ale przede wszystkim zmiany modelu myslenia o mobilnosci -
z dominacji samochodu osobowego w strone systemu intermodalnego, elastycznego,
dostepnego i przyjaznego uzytkownikowi.
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Integracja Srodkéw transportu oznacza projektowanie catych tancuchéw podrézy w taki
sposob, aby ich uzytkownik miat mozliwos¢ ptynnego przejscia z jednego Srodka transportu
do drugiego - z roweru na autobus, z autobusu na pociag, z samochodu do centrum
przesiadkowego. To mobilnosc ,,od drzwi do drzwi”, w ktérej kluczowe sa nie tylko same
pojazdy, ale i jakos¢ przesiadek, infrastruktura towarzyszaca, synchronizacja rozktadow,
a nawet dostepnos¢ informacji i tatwosc zakupu biletu.

Rozwoj zrownowazonej mobilnosci nie moze ograniczad sie do miasta - powinien obejmowac
takze wsie i przysiotki, gdzie potrzeba zapewnienia potaczen transportowych jest czesto
najwieksza. W obszarach wiejskich to wtasnie transport wspoétdzielony, rowerowy
i autobusowy moze przeciwdziata¢ wykluczeniu komunikacyjnemu, wzmacniajac integracje
gminy jako catosci. Réwnoczesnie, promujac zréwnowazony transport, nalezy zapewniac
wysoki standard obstugi - komfort, bezpieczenstwo, punktualnosé¢, dostepnos¢ dla osob

o0 ograniczonej mobilnosci.

Ten cel zaktada takze wdrazanie nowoczesnych narzedzi cyfrowych i zarzadczych,
wspierajacych uzytkownika w planowaniu podrézy oraz gmine w efektywnym zarzadzaniu
systemem mobilnosci. System zréwnowazonej mobilnosci nie powstaje sam - musi byc

zarzadzany, aktualizowany i dostosowywany do zmieniajacych sie potrzeb mieszkancow.

Cel nr 3. Ograniczenie wptywu transportu na srodowisko i poprawa efektywnosci
energetycznej

Trzecim strategicznym celem PZMM jest zmniejszenie negatywnego wptywu systemu
transportowego na klimat, jako$¢ powietrza, zdrowie publiczne i zasoby energetyczne.
Mobilnos¢ - choc¢ stanowi podstawe funkcjonowania gminy - jest jednoczesnie jednym
z gtownych zrédet emisji gazéw cieplarnianych, hatasu i zuzycia energii. Rawicz jako gmina
sredniej wielkosci, moze skutecznie ograniczac¢ te skutki, wdrazajac lokalne rozwiazania
zgodne z kierunkiem transformacji klimatyczno-energetycznej UE i Polski.

Ograniczenie wptywu transportu na srodowisko nie oznacza jedynie zastapienia samochodu
spalinowego autem elektrycznym - to proces gtebszy, obejmujacy zmiane catej struktury
systemu mobilnosci. Konieczne jest wspieranie form transportu o zerowej lub niskiej emisji
- pieszych, rowerowych, zbiorowych - przy jednoczesnym promowaniu nowych technologii
(elektromobilnos¢, inteligentne systemy zarzadzania ruchem), ktére zmniejszaja
energochtonnosc i emisje nawet wsrod uzytkownikow aut.
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Cel 4: Budowanie kultury mobilnosci przyjaznej cztowiekowi i poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego

Czwarta podstawa planu dotyczy ksztattowania postaw i nawykdéw mieszkancow oraz
poprawy bezpieczenstwa wszystkich uczestnikdbw ruchu drogowego - ze szczegblnym
uwzglednieniem pieszych, rowerzystow, dzieci, osob starszych i z ograniczong mobilnoscia.
W centrum tego celu znajduje sie cztowiek - nie jako kierowca czy pasazer, ale jako
uzytkownik wspolnej przestrzeni, majacy prawo do poruszania sie w sposob bezpieczny,
godny i komfortowy.

Budowanie kultury mobilnosci oznacza wspieranie zmiany codziennych zachowan: rezygnacji
z samochodu w drodze do szkoty, decyzji o spacerze do sklepu, czy wspolnej podrozy do
pracy. Takie decyzje nie biora sie tylko z racjonalnych kalkulacji - rodza sie¢ z poczucia
bezpieczenstwa, zaufania do systemu i przekonania, ze inne s$rodki transportu sa réwnie
wygodne i dostepne. Dlatego tak istotne sa dziatania edukacyjne, promocyjne
i komunikacyjne - nie tylko wsrdd dzieci i mtodziezy, ale takze dorostych, seniorow, lideréw
lokalnych i instytucji.

Rownolegle, realnym fundamentem kultury mobilnosci musi by¢ poczucie bezpieczenstwa -
zarowno faktyczne, jak i subiektywne. Mieszkancy musza wiedziec, ze jako piesi i rowerzysci
sq zauwazeni, chronieni i szanowani w ruchu drogowym. Wymaga to systematycznego
inwestowania w przejscia dla pieszych, ich oswietlenie, oznakowanie, wyniesienie,
uspokajanie ruchu w obszarach zabudowanych, zwiekszanie widocznosci i czytelnosci

przestrzeni.

Cel ten ma réwniez wymiar tozsamosciowy - kultura mobilnosci nie jest narzucona z gory,
ale wspottworzona z mieszkancami. To oni, angazujac sie w projektowanie przestrzeni,
konsultacje, inicjatywy spoteczne i dziatania edukacyjne, staja si¢ ambasadorami zmiany.
Gmina Rawicz chce wzmacnia¢ te oddolne postawy, budujac wspolnote wokét idei
mobilnosci: bardziej swiadomej, otwartej, solidarnej i przyjaznej wszystkim uzytkownikom

przestrzeni.

Kierunki planowanych interwencji, przedstawiono w Tabeli: 23.
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Tabela 23. Kierunki planowanych interwencji w latach 2025-2030

Wskaznik rezultatu

Kierunek interwencji

Cel nr 1 Zapewnienie dostepnej, bezpiecznej i spéjnej infrastruktury mobilnosci

Rozwdj i modernizacja ciaggow pieszo-
rowerowych w miescie i gminie

Dtugos¢ nowej lub przebudowanej
infrastruktury pieszo-rowerowej: ok. 10 km
do 2030 r.

Poprawa dostepnosci lokalnej dzieki
modernizacji ulic, rond i potaczen miedzy
miejscowosciami

Liczba odcinkéw drog zmodernizowanych
z uwzglednieniem infrastruktury dla
pieszych/rowerzystow: ok. 10

Poprawa dostepnosci w przestrzeniach
wiejskich i podmiejskich

Liczba miejscowosci, w ktorych
poprawiono warunki dojscia/dojazdu do
szkot, ustug lub przystankow: min. 15

Redukcja barier w mobilnosci osob o
ograniczonej sprawnosci

Liczba obszarow objetych zasada
»projektowania uniwersalnego”: min. 10
lokalizacji do 2030

Cel nr 2 Wzmacnianie zrownowazonych form mobilnosci i integracji sSrodkow

transportu

Rozwadj transportu publicznego i zakup
taboru niskoemisyjnego

Liczba niskoemisyjnych autobuséw w
taborze lokalnym: min. 10 sztuk do 2030
r.; udziat autobusow niskoemisyjnych: min.
30%

Rozwdj systemu weztdéw przesiadkowych i
integracja tras

Liczba nowych lub przebudowanych
weztow przesiadkowych: ok. 2 (z funkcja
P&R i B&R)

Wzrost popularnosci podrozy
multimodalnych

Wzrost liczby podrézy taczacych co
najmniej dwa srodki transportu: +20% (na
podstawie badan ankietowych)

Rozbudowa infrastruktury rowerowej o
Znaczeniu regionalnym

Dtugosc petli i tras powiatowych
wtaczonych w sie¢ gminna: min. 25 km

Cel nr 3 Ograniczenie wptywu transportu na srodowisko i poprawa efektywnosci

energetycznej

Rozwadj elektromobilnosci (tadowarki EV, e-
rowery)

Liczba ogo6lnodostepnych punktow
tadowania pojazdow elektrycznych
(rowery, auta): ok. 2

Redukcja emisji z transportu lokalnego

Spadek emisji CO2 i pytow z transportu o
co najmniej 15% do 2030 r. (wg danych
szacunkowych)

Rozwdj transportu zbiorowego jako
alternatywy dla samochodu

Cel nr 4 Budowanie kultury mobilnosci i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

Poprawa bezpieczenstwa pieszych i
rowerzystow

Wzrost liczby pasazerow transportu
zbiorowego o min. 25% w stosunku do roku
bazowego

Spadek liczby wypadkow z udziatem
niechronionych uczestnikéw ruchu o 50% do
2030r.

Edukacja komunikacyjna i kampanie
spoteczne

Liczba zrealizowanych dziatan
promujacych aktywna i bezpieczna
mobilnos¢: min. 30 w latach 2025-2030
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Zwiekszenie swiadomosci spotecznej o ITS i | Wzrost znajomosci pojecia ITS i

ekomobilnosci niskoemisyjnego transportu o min. 20 p.p.
w badaniach spotecznych

Udziat mieszkancéw w planowaniu Liczba proceséw partycypacyjnych

mobilnosci (warsztaty, konsultacje, projekty lokalne):
min. 10 do 2030 r.

Zrédto: Opracowanie wtasne

5.3. Zadania inwestycyjne

Zaplanowane zadania inwestycyjne przedstawiono w Tabeli 24.

Tabela 24. Zadania inwestycyjne w Planie Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Miasta i Gminy Rawicz

Lata realizacji
i orientacyjna

Nazwa inwestycji szacunkowa Dtugosc Komentarz
wartosc robot

budowlanych
Infrastruktura pieszo-rowerowa

Rozbudowa drogi wraz z budowa
Ciagu pieszo-rowerowego na drodze

powiatowej nr 5485P i 5486P od 2026-2030
skrzyzowania z droga powiatowa nr
5484P do miejscowosci Zielona Wies

Budowa infrastruktury rowerowej na
odcinku od Konar do Topélki w

kierunku Kobylina przy drodze 2026-2030
powiatowej Nr 4966P
Budowa dwoch ciagow
Budowa infrastruktury rowerowej pieszo-rowerowych wraz z
jako alternatywny sposob i oswietleniem: przy ul.
komunikacji na obszarze powiatu 2025-2027 2,27 km Poznanskiej w Rawiczu oraz
rawickiego - ETAP IV przy drogach powiatowych

nr 5485P i 5486P
Trasa rowerowa przebiegac
bedzie po istniejacych
drogach technicznych
wzdtuz drogi ekspresowej
20(2)836038’3& - 20,65 km S5 oraz po istrﬁejacygh
drogach publicznych i
wewnetrznych oraz po
nowo wybudowanych
drogach rowerowych.

Szlak rowerowy - rowerowa S5

Budowa nowych stacji rowerowych Kazda stacia rowerowa
(ul. Poznanska w Rawiczu - 1 szt. , bedzie w ) 05aZONa W
przy skrzyzowaniu z droga powiatowa 2026-2027 ¢ yp

5484P w kierunku Zielonej 60.000,00zt | °stacie wiate, lSF°1J,ak na 5 rowerow,
Wsi_ 1 szt.. panel informacyjny oraz

tawke i kosz na smieci

w miejscowosci Stwolno - 1 szt.)
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Infrastruktura drogowa i chodniki

Przebudowa ciagu pieszo -

Przebudowa ulicy Dozynkowej w 2025-2026 935 m jezdnego z kostki
Sierakowie 4.367.250,00 zt betonowej, budowa
kanalizacji deszczowej.
Przebudowa skrzyzowania ulic Przebudowa skrzvzowania
Spokojnej - Waty Tadeusza Kosciuszki . Y
; . . na skrzyzowanie typu
- Waty Jozefa Poniatowskiego wraz z . .
. 2026-2027 rondo, remont jezdni z
remontem ulic Waty Tadeusza 937,50 m ! . :
. . . . 5.776.048,76 zt masy bitumicznej, budowa
Kosciuszki, Waty Ks. Jozefa s X
. ’ ; .. kanalizacji deszczowej w
Poniatowskiego i Spokojnej w -
Rawi ul. Spokojnej
awiczu
_ Budowa ciagow pieszo -
Przebudowa odndg ul. Zniwnej w 2026-2030 218 m jezdnych z kostki
Mastowie 1.000.000,00 zt betonowej wraz z budowa
kanalizacji deszczowej
Przebudowa posadzki przy
Przebudowa Rynku Sarnowskiego 2026/2030 . Rat“.s?“’ prngydowa
. : 570 m jezdni i chodnikow oraz
wraz z ul. Spychalskiego w Rawiczu | 14.602.500,00 zt L
budowa miejsc
postojowych.
. . Budowa ciagéw pieszo -
Przebudowa ulicy Slusarskiej w 2026-2030 . ;
Debnie Polskim 1.830.115.58zt | 203 ™ Jezdnych z kostld
etonowej.
Przebudowa ul. Mysliwskiej wraz z 2026-2030 Przebudowa jezdni  kostki
o . : 532 m betonowej wraz budowa
tacznikiem ul. Cepurskiego w Rawiczu | 3.894.620,26 zt .
chodnika
Przebudowa jezdni z kostki
Przebudowa ul. Piaski w Stupi 2026-2030 betonqwe; wrazz
. X 469 m odwodnieniem drogi
Kapitulnej 1 000 000,00 zt . .
(budowa ciagu pieszo -
jezdnego)
Przebudowa ul. Marszatka J. 2026-2030 2 Budowa clagu pieszo -
Pitsudskiego w Rawiczu 350 000,00 zt J =80 .
odwodnieniem drogi
Przebudowa ulicy Orlej, Sowiej, 2026-2030 411m Bud'c;vzvgncg%c;vr(gsltezizo i
Kruczej w Debnie Polskim 2.211.287,54 zt ) Y -
betonowej.
Przebudowa i modernizacja deptakow 2026-2030 Przebudowa nawierzchni
ul. Wojska Polsklego i 17 Stycznia w 15.789.000,00 zt 410 m wraz z infrastruktura
Rawiczu towarzyszaca
Remont jezdni z masy
bitumicznej miedzy
850 m miejscowosciami Zatecze -
droga Borowno. Przebudowa
Przebudowa drogi Zatecze - Borowno 2026-2030 260 m ciag skrzyzowania drog
wraz z rondem w Zateczu 4.000.000,00 zt pieszo - gminnych w Zateczu na
rowerowy | skrzyzowanie typu rondo
wraz z budowa ciagu pieszo
- rowerowego w kierunku
drogi krajowej.
Remont Ul'. Waty Kosciuszki 1 Waty 2026-2030 Remont jezdni z masy
Poniatowskiego (wewnetrzna strona 520 m . - .
. 500 000,00 zt bitumicznej
Plant) w Rawiczu
Przebudowa ul. Fiotkowej w Katach 2026-2030 500 m Budowa jezdni wraz z

2.000.000,00 zt

budowa odwodnienia oraz
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budowa ciagu pieszo -

rowerowego
Przebudowa ul. Piastowskiej w 2026-2030 . .. -
Rawiczu 900.000,00 zt 180 m Remont jezdni i chodnikow
. . . Przebudowa jezdni i
Przebudowa ulicy Jasminowej w 2026-2030 ! .
Mastowie 3.971.751,48 2 | 830 chodnikow z kostki
betonowej.
Przebudowa ul. Rzeznickiej w 2026-2030 . - -
Rawiczu 300.000,00 zt 80m Remont jezdni i chodnikow
S . 2026-2030 .
Przebudowa drogi Izbice - Zylice 2.000.000,00 zt 1.300 m Droga dwusladowa
Przebudowa skrzyzowania
.. . . na skrzyzowanie typu rondo
Przebugjowa l.‘l‘ Am.m Kraj‘gwej.wraz' 2026-2030 wraz z przebudowa jezdni z
z skrzyzowaniem ulic Armii Krajowej 999,50 m o .
A . 10.000.000,00 zt masy bitumicznej.
- Rolniczej - Sarnowskiej L
Budowa drogi pieszo -
rowerowej.
Przebudowa ul. Willowej w 2026-2030 2026-2030 |Budowa jezdni i chodnikow
taszczynie 1.500.000,00 zt 320 m z kostki betonowej
Budowa jezdni, chodnikéw
i drogi pieszo - rowerowej
Przebudowa ulicy Kamienistej w 2026-2030 975m 7 kostki betonowej; budowa
Rawiczu 10.743.750,00 zt miejsc postojowych oraz
budowa kanalizacji
deszczowej
Przebudowa ul. Manewrowej w 2026-2030 ,
Debnie Polskim 1.500.000,00z¢ | 2-1°0m Droga dwusladowa
Bud j i hni
Przebudowa ul. Zielonej w Sierakowie 2026-2030 260 m ) owa;er;c()jvr\:ﬂvr:aa;v lzerzc "
’ 1.200.000,00 zt o
odwodnieniem
Przebudowa drogi gminnej na odcinku 2026-2030 1.891 m Przebudowa jezdni z masy
Dabrowka - Konarzewo 8.347.500,00 zt ’ bitumicznej
. . Przebudowa jezdni i
Przebudowa ulicy Chabrowej w 2016-2030 o .
Mastowie - etap Ii 794.250,00 zt 120m Ch°‘;”‘k°w Z kostki
etonowej.
Przebudowa jezdni z masy
Przebudowa ul. Strzeleckies 2026-2030 asfaltowej oraz chodnikow
. J 4.581.000,00 zt 340 m z kostki betonowej wraz
w Rawiczu L .
z odwodnieniem drogi
i nasadzeniem zieleni.
Przebudowa ul. Wiatracznej 2026-2030 650 m Pgi%tétf:\:jv;]?zc:g;ga}z
w Rawiczu 3.300.000,00 zt sl pt
rowerowej
Przebudowa ul. Dziatkowej w 2026-2030 400 m Budowa drogi pieszo -
Mastowie 500.000,00 zt rowerowej
Przebudowa ul. Nowowiejskiego w 2026-2030 :
Rawiczu 160.000,00 zt 200 m Remont chodnika
Rozbudowa drogi powiatowej nr Przebudowa jezdni, budowa
5478P Golina Wielka - Miejska Gorka 2024-2026 2.268 m Ciagu pieszo-rowerowego.

od skrzyzowania z droga wojewodzka
nr 434 w m. Annopol do skrzyzowania

7.750.000,00 zt

ktadki pieszo - rowerowej

i remont mostu
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z droga krajowa nr 36 w m. Miejska
Gorka, wraz z przebudowa mostu nr
JNI01020450 w km 14+115

Remont mostu nr JNI 01020459 w km

11+650 w ciagu drogi nr 5486P 2026-2030
Miejska Gorka - Wydawy
Rozbudowa drogi powiatowej nr
5486P Miejska Gorka - Wydawy na
odcinku od miejscowosci Miejska 2025-2028

Gorka do miejscowosci Stupia

Kapitulna
Infrastruktura przesiadkowa
Punkty przesiadkowe 2026-2030
Budowa parkingu podziemnego na 2030

Placu Wolnosci wraz z
zagospodarowaniem tego terenu

15.000.000,00 zt

Budowa parkingu podziemnego na
terenie targowiska wraz z
zagospodarowaniem tego terenu

2030
20.000.000,00 zt

Niskoemisyjny transport publiczny

Zakup busa elektrycznego na
potrzeby logistyczne Gminy i jej
jednostek organizacyjnych

2025
200.000,00 zt

Zakup 10 sztuk autobusow
niskoemisyjnych wraz z budowg
infrastruktury towarzyszacej

2026-2030
50.000.000,00 zt

Budowa i modernizacja przystankow
autobusowych

2026-2030

Poprawa bezpieczenstwa i efektywnosci ruchu drogowego

Budowa i modernizacja oswietlenia 2026-2030
Budowa wyniesionego
Przebudowa ul. Lesnej Sierakowie- przejscia dla pieszych wraz
- o 2026-2030 : . SRR
Budowa bezpiecznego przejscia dla 38m Z jego doswietleniem i
: 190 000,00 zt .
pieszych prawidtowym
odwodnieniem
Budowa wyniesionego
Przebudowa ul. Kadeckiej w Rawiczu- przejscia dla pieszych wraz
. iy 2026-2030 : . R
Budowa bezpiecznych przejsc dla 43 m Z jego doswietleniem i

pieszych

165 000,00 zt

prawidtowym
odwodnieniem

Nowe przejscia dla pieszych i

przejazdy dla rowerdow: 5 szt. ul. 2025-2027
Poznanska, 1 szt. w Zielonej Wsi
Inteligentne systemy transportowe 2026-2030

Elektromobilnos¢

Budowa kolejnych stacji tadowania
samochodow elektrycznych

2026-2030

Budowa stacji tadowania rowerow
elektrycznych

2026-2030
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Edukacja i promocja mobilnosci

Kampania edukacyjna promujaca 2026-2030
transport niskoemisyjny
Programy bezpieczenstwa ruchu i
drogowego 2025-2030

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Gminy Rawicz i Powiatu Rawickiego, 2025

6. System wdrazania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Miasta i Gminy Rawicz

6.1. Podmioty zaangazowane w realizacje PZMM

Skuteczna realizacja Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta i Gminy Rawicz
wymaga odpowiednio zaprojektowanego systemu instytucjonalnego, opartego na jasnym
podziale rél, odpowiedzialnosci i kompetencji. System ten powinien umozliwia¢ sprawne
planowanie, zarzadzanie, monitorowanie i aktualizacje dziatan, ktore sktadaja sie na
wdrozenie strategii mobilnosci w skali catej gminy.

Gtowna odpowiedzialnos¢ za koordynacje procesu realizacji PZMM ponosic¢ bedzie Burmistrz
Miasta i Gminy Rawicz. Dziatania operacyjne realizowane beda przez wtasciwe komorki
Urzedu Miejskiego, w szczegdlnosci wydziaty zajmujace sie inwestycjami, planowaniem
przestrzennym, ochrong srodowiska, transportem i pozyskiwaniem srodkéw zewnetrznych.
Kluczowe znaczenie bedzie miata rowniez wspoétpraca z Rada Miejska, sotectwami,
jednostkami pomocniczymi, gminnymi jednostkami organizacyjnymi, a takze z partnerami
zewnetrznymi (np. powiatem, sasiednimi gminami, przewoznikami, instytucjami
zarzadzajacymi drogami wojewodzkimi i krajowymi).

W celu sprawnego zarzadzania procesem realizacji Planu rekomenduje sie powotanie
miedzywydziatowego Zespotu ds. Mobilnosci, ktory bedzie petnit funkcje zespotu
sterujacego. Zespot ten - pod przewodnictwem przedstawiciela Burmistrza - powinien
sktada¢ sie z reprezentantow kluczowych biur i wydziatow, radnych Rady Miejskiej,
przedstawicieli sotectw, organizacji spotecznych, lokalnych szkét, a takze, w miare
mozliwosci, niezaleznych ekspertow z dziedziny transportu, przestrzeni publicznej i ochrony
srodowiska.

Ponadto system wdrazania powinien uwzgledniac szerokie zaangazowanie mieszkancow, rad
soteckich, osiedli miejskich oraz organizacji pozarzadowych - szczegélnie tych zajmujacych
sie edukacja, mobilnoscia, ekologig i integracja spoteczna. Tylko poprzez taki model
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wielopodmiotowej wspotpracy mozliwe bedzie zbudowanie poczucia
wspotodpowiedzialnosci za Plan i jego realizacje w kazdej czesci gminy - zaréwno w miescie
Rawicz, jak i 22 sotectwach.

Rysunek 38. System instytucjonalny realizacji Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Miasta i Gminy Rawicz

N

Ra my prawne *Rada Miejska Gminy Rawicz

®Burmistrz Gminy Rawicz

®Ustawodawstwo ponadkrajowe, krajowe i regionalne

Za rZdea nie operacyjne * Miedzywydziatowy Zespét ds. Mobilnosci -
Wydziaty i jednostki Urzedu Miejskiego Gminy Rawicz

*Koordynator Planu

Montaz finansowy

®Skarbnik Gminy Rawicz

®Partnerzy ponadlokalni i rézni interesariusze

Zbieranie i dostarczanie *Wydziaty Urzedu Miejskiego Gminy i pozostate gminne
danych jednostki organizacyjne
®Eksperci zewnetrzni
. . . . *Koordynator Planu
Momtormg I ewaluaqa *Rada Miejska Gminy Rawicz
*Burmistrz Gminy Rawicz
4

Otwarte rzadzenie *Mieszkaricy
*Organizacje spoteczne

Zrédto: Opracowanie wtasne

6.2. Zasady realizacji i wdrazania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Miasta i Gminy Rawicz

Realizacja Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej w Gminie Rawicz bedzie przebiegac

zgodnie z zestawem fundamentalnych zasad, ktére zapewnia jego skutecznosc, trwatosc oraz

zgodnosc z ideg zrownowazonego rozwoju. Do zasad tych naleza:

. Integracja i wspotpraca - dziatania podejmowane w ramach PZMM muszg by¢ wspolne
i skoordynowane miedzy roznymi szczeblami administracji oraz pomiedzy dziatami

Urzedu Miejskiego. Oznacza to koniecznos¢ scistej wspotpracy m.in. referatu
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inwestycji, planowania przestrzennego, ochrony srodowiska, oswiaty i transportu.
Ponadto wymagana bedzie synergia z zewnetrznymi partnerami - takimi jak Powiat
Rawicki, sasiednie gminy, operatorzy transportowi, instytucje regionalne i lokalne
NGO.

Partycypacja spoteczna - mieszkancy Rawicza i sotectw beda angazowani w kazdy
etap wdrazania PZMM: od planowania priorytetow, przez zgtaszanie potrzeb, po ocene
efektow. Przewiduje sie cykliczne konsultacje, warsztaty, otwarte spotkania
informacyjne, a takze wykorzystanie cyfrowych platform do zbierania opinii
i pomystow mieszkancow. Takie podejscie wzmacnia spoteczna legitymizacje dziatan
i zwigksza szanse ich powodzenia.

Zrownowazony rozwoj - kluczowym kryterium wdrazania wszystkich dziatan bedzie
zgodno$¢ z zasada rownowagi miedzy potrzebami Srodowiska, mobilnoscig
mieszkancéw, a funkcjonalnoscia przestrzeni publicznych. Projekty, ktore wspieraja
mobilnos¢ piesza, rowerowa, zbiorowa, integruja system transportu i poprawiaja
jakos$¢ zycia, beda priorytetowo traktowane.

Innowacyjnosc i adaptacyjnosc - Plan wdrazany bedzie z otwartoscig na innowacje:
zarowno technologiczne (np. ITS, mikromobilnos¢, elektromobilnosc), jak i spoteczne
(np. wspotdzielenie transportu, mobilnosc na zadanie). System wdrazania powinien by¢
elastyczny i gotowy do modyfikacji w odpowiedzi na nowe trendy, zmiany prawne,
potrzeby mieszkancow i sytuacje kryzysowe.

Monitorowanie i ewaluacja - kazdy etap realizacji bedzie poddany kontroli i analizie.
Na podstawie miernikow efektow, wskaznikow realizacji oraz opinii mieszkancéw,
bedzie mozna oceni¢ skutecznosc¢ dziatan i wprowadzaé korekty. Regularne raporty,
sprawozdania i przeglady beda podstawa elastycznego zarzadzania PZMM.
Zapewnienie finansowania - dziatania przewidziane w Planie beda miaty przypisane
zrodta finansowania: budzet gminy, fundusze unijne (np. FEnIKS, FEW), programy
krajowe, srodki z KPO, a takze potencjalne partnerstwa publiczno-prywatne.
Planowane beda projekty, ktére mozna tatwo przygotowaé pod katem wnioskow
o dofinansowanie.

Edukacja i budowanie swiadomosci - kluczowe bedzie informowanie i edukowanie
mieszkancéw w zakresie mobilnosci. Gmina bedzie prowadzi¢ dziatania promujace
transport zbiorowy, rowerowy, pieszy, ekologiczne podréze do pracy i szkoty, a takze
szerzy¢ wiedze na temat ITS, carpoolingu i nowych form mobilnosci.

Przyjecie tych zasad gwarantuje, ze wdrazanie Planu nie bedzie jedynie administracyjnym

obowiazkiem, lecz stanie sie procesem spotecznym, angazujacym mieszkancéw Rawicza

i okolic w budowe nowoczesnego, sprawiedliwego i ekologicznego systemu mobilnosci.
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6.3. Wdrazanie zapiséw Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Miasta i Gminy Rawicz

Skutecznos¢ Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Rawicz zalezy nie tylko
od trafnosci zapisow strategicznych, ale przede wszystkim od sposobu jego faktycznego
wdrazania. Proces ten musi by¢ zaplanowany i zarzadzany w sposob ciagty, przejrzysty
i zorientowany na rezultaty - zaréwno te infrastrukturalne, jak i spoteczne. Dla zapewnienia
skutecznosci niezbedne jest przetozenie celow ogdlnych na konkretne zadania,
harmonogramy i instrumenty zarzadzania oraz przypisanie odpowiedzialnosci wykonawczej

odpowiednim jednostkom.

Za wdrazanie Planu odpowiadac¢ bedzie Burmistrz Gminy Rawicz, dziatajacy przez struktury
Urzedu Miejskiego Gminy Rawicz i podlegte mu jednostki organizacyjne. Do realizacji
przypisanych zadan zostana zaangazowane m.in. referaty: inwestycji i drogownictwa,
transportu i komunikacji, ochrony srodowiska, edukacji i polityki spotecznej. Wdrozenie
Planu obejmowac bedzie zarowno twarde inwestycje infrastrukturalne (np. rozbudowa
sciezek rowerowych, przystankéw, uktadow drogowych), jak i dziatania miekkie (kampanie
informacyjne, konsultacje spoteczne, dziatania edukacyjne w szkotach).

W procesie wdrazania szczegélnie istotna bedzie odpowiednia sekwencja dziatan -
pierwszenstwo uzyskaja projekty przygotowane do realizacji technicznej i finansowej
(tzw. szybkie efekty - quick wins), ale réwniez te, ktore maja najwiekszy potencjat do
poprawy dostepnosci, bezpieczenstwa i jakosci zycia mieszkancow. Co roku do konca marca
opracowywane bedzie roczne sprawozdanie z realizacji PZMM, ktore bedzie zawierac¢ wykaz
zadan zrealizowanych w poprzednim roku ujete zbiorczym w Raporcie o stanie Gminy
Rawicz, co zapewni przejrzystos¢ i umozliwi udziat mieszkancow w ocenie postepow.
Sprawozdanie roczne bedzie takze podstawa do aktualizacji harmonogramu wdrazania,
korekty celow posrednich oraz wyciagania wnioskéw do zastosowania w kolejnych etapach
Planu.

6.4. Monitoring Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta
i Gminy Rawicz

Systematyczny monitoring to fundament efektywnego wdrazania Planu Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej. Gmina Rawicz wdrozy proces monitorowania jako narzedzie zarzadcze
umozliwiajace biezace sledzenie postepow, ocene skutecznosci dziatan oraz podejmowanie
szybkich reakcji na wszelkie odchylenia od przyjetych harmonogramow i zatozen.
Monitoring bedzie obejmowat:
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kontrole terminowosci realizacji projektow,

ocene wykorzystania zasobow (budzet, personel, czas),

analize osigganych efektow (w tym wskaznikéw: np. dtugos¢ tras rowerowych, liczba
pasazerow, poziom emisji),

identyfikacje barier i probleméw napotkanych w trakcie wdrazania.

Dane do monitoringu beda zbierane z wielu zrédet: systemow ITS (jesli wdrozone), danych

z ewidencji gminnych, raportow wykonawcow inwestycji, statystyk transportu publicznego,

a takze z badan ankietowych i zgtoszen mieszkancow. Kluczowe znaczenie beda miaty

rowniez jakosciowe opinie zbierane podczas konsultacji i spotkan informacyjnych.

Zasady monitorowania

Ustalono, ze monitorowanie, by sta¢ sie skutecznym narzedziem w procesie wdrazania

strategii, powinno charakteryzowac sie nastepujacymi zasadami:

Wiarygodnos¢ - Informacja musi by¢é bardzo wiarygodna i musi opierac sie na
niepodwazalnych danych. Niedoktadne dane systemu monitorowania moga
spowodowacd podjecie niewtasciwych dziatan korygujacych,

Aktualnosc¢ - Informacje musza by¢ zbierane, przekazywane i oceniane w sposob
ciagty, ktory umozliwia podjecie na czas dziatan korygujacych oraz stosownych korekt
w momencie aktualizacji strategii,

Obiektywnos¢ - Monitorowanie prowadzone w oparciu o analize wskaznikéw
poréwnawczych daje mozliwos¢ prowadzenia obiektywnej oceny, niezaktoconej
subiektywnoscia, wynikajaca z przywiazania do wtasnych pomystow,

Skupienie sie na strategicznych punktach - Monitorowanie koncentrowac sie bedzie
na dziedzinach, w ktorych istnieje prawdopodobienstwo wystapienia najwiekszych
odchylen, mogacych wywotywac¢ zahamowania w realizacji danego projektu lub jego
zatrzymanie,

Realizm - Monitorowanie musi by¢ zgodne z realiami projektu. Wdrazajacy Plan
powinien dostrzega¢ przede wszystkim te elementy procesu, ktore sSwiadcza
o wydajnosci i jakosci dostarczanych produktow,

Koordynacja informacji - Monitorowanie musi by¢ skoordynowane z tokiem pracy tak,
aby nie wptywato na ich zahamowanie, ani tez nie przeszkadzato w realizacji
podejmowanych dziatan. Monitorowanie kazdego z etapéw projektu powinno wptywacd
na powodzenie catego projektu. Oceny, ktérych dokonuje sie w trakcie jego realizacji,
powinny byc znane cztonkom zespotu sterujacego realizacja strategii, a w przypadku
ujawnienia uchybien, nalezy podjac¢ dziatania, ktorych celem bedzie naprawienie
btedéw oraz zapobiezenie powstaniu podobnych sytuacji w przysztosci. Informacje
ptynace z prowadzonego monitoringu powinny dociera¢c do wszystkich cztonkow
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zespotu tak, aby umozliwic¢ im wtasciwe podejmowanie decyzji dotyczacych realizacji
projektu,

J Elastycznosc monitorowania - Mechanizm i sam proces monitorowania musza byc na
tyle elastyczny, aby mogt szybko reagowaé na zachodzace zmiany.
Rowniez w przypadku dokonywania zmian i korekt projektu nalezy dba¢ o to, aby
modyfikowaé system oceny w sposob dostosowany do zmieniajacych sie oczekiwan
w pdzniejszych etapach projektu.

J Normatywnosc i operacyjnos¢ monitorowania - Skuteczny system monitorowania
w przypadku wykrycia uchybien i odchylen od przyjetych norm powinien wskazywac,
jakie nalezy podja¢ dziatania korygujace. W sposobie raportowania powinno byc
zastrzezone, jakie dziatania nalezy podjac w przypadku, kiedy zaktadane w projekcie
rezultaty nie zostajg osiaggniete badz ich jakosc¢ budzi¢ bedzie watpliwos¢. W kazdym
projekcie nalezy wskazaé, jakie dziatanie moze podja¢ odbiorca projektu, aby
wyréwnac dysproporcje i doprowadzic¢ do realizacji zatozonego celu.

W Gminie Rawicz za prowadzenie monitoringu realizacji Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej odpowiedzialni beda wyznaczeni pracownicy Urzedu Miejskiego, dziatajacy
w ramach Zespotu ds. Mobilnosci oraz poszczegolnych komoérek organizacyjnych
zaangazowanych w realizacje dziatan. Monitoring prowadzony bedzie w sposdb
systematyczny i zintegrowany z innymi narzedziami zarzadzania strategicznego w gminie -
w tym z planowaniem inwestycyjnym, sprawozdawczoscia budzetowa oraz polityka
klimatyczno-srodowiskowa.

W przypadku wykrycia istotnych problemow w realizacji ktoregos z projektow - takich jak
znaczne opoéznienia, zagrozenie niedotrzymania harmonogramu, problemy wykonawcze,
przekroczenia budzetu lub inne okolicznosci mogace skutkowac czesciowym badz
catkowitym niezrealizowaniem danego dziatania - pracownicy odpowiedzialni za monitoring
zobowiazani beda do niezwtocznego zgtoszenia sytuacji do Burmistrza Miasta i Gminy Rawicz.
Nastepnie, przy udziale Zespotu ds. Mobilnosci, przygotowana zostanie analiza przyczyn
problemu, propozycje dziatan zaradczych oraz - w razie potrzeby - projekt korekty zapiséw
planu, harmonogramu lub zakresu rzeczowego inwestycji.

Aby monitoring mogt spetnia¢ swoja funkcje, Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej musi
by¢ wyposazony w jasno okreslony zestaw miernikow i wskaznikow, pozwalajacych w sposob
obiektywny i przejrzysty ocenic stopien realizacji dziatan. Wskazniki te powinny obejmowac
zarowno dane ilosciowe (np. liczba kilometrow sciezek rowerowych, liczba kursow
autobusowych, poziom emisji CO2), jak i jakosciowe (np. poziom satysfakcji mieszkancow,
zmiany w zachowaniach transportowych, poprawa dostepnosci ustug publicznych).
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Odpowiednio dobrany zestaw miernikow umozliwi nie tylko ocene biezacych postepow,
ale takze porownywanie efektdéw realizacji w czasie, analize kosztow i korzysci oraz
dostosowywanie Planu do zmieniajacych sie uwarunkowan. Dzieki temu dokument ten bedzie
nie tylko formalng strategia, ale realnym narzedziem zarzadzania procesem transformacji
mobilnosci w gminie, w tym ograniczania emisji, poprawy jakosci zycia i wdrazania zasad

Zzréwnowazonego rozwoju.

6.5. Ocena skutkow realizacji Planu Zréownowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Miasta i Gminy Rawicz (ewaluacja)

Ewaluacja to proces, ktory pozwala odpowiedzie¢ na kluczowe pytania: czy zaplanowane
dziatania przyniosty zamierzone efekty, czy zasoby zostaty wykorzystane racjonalnie i czy
wptyw zrealizowanych projektow jest zgodny z oczekiwaniami strategicznymi. Dla Gminy
Rawicz ewaluacja bedzie stanowi¢ narzedzie uczenia sie, wyciagania wnioskow
i doskonalenia systemu mobilnosci.

Proces ewaluacji obejmie zaréwno ocene biezaca (prowadzona co roku), jak i ewaluacje
koncowa (planowana na koniec okresu obowiazywania dokumentu, tj. w 2030 roku).
Ewaluacja bedzie opierata sie na analizie wskaznikow efektywnosci, danych liczbowych,
wynikéw monitoringu, informacji od interesariuszy, badan ankietowych i wywiadéw
pogtebionych.

Pytania ewaluacyjne obejma m.in.:
. Czy zaplanowane dziatania zostaty zrealizowane w terminie i zgodnie z budzetem?
. Czy osiagnieto zamierzone rezultaty, np. poprawe dostepnosci, redukcje emisji,
wzrost bezpieczenstwa?

. Jakie byty rzeczywiste efekty dziatan - zaréwno bezposrednie, jak i dtugoterminowe?
. Czy korzysci z wdrozonych projektow utrzymaja sie po zakonczeniu Planu?
. Czy pojawity sie nieprzewidziane skutki uboczne lub bariery?
Ewaluacja bedzie prowadzona przez Urzad Miejski, przy udziale Zespotu ds. Mobilnosci
i ewentualnym wsparciu ekspertow zewnetrznych. Raporty ewaluacyjne beda stanowity
podstawe do:
. aktualizacji Planu,
. korekty celéw i wskaznikow,
. identyfikacji dziatan wymagajacych wsparcia lub powielenia,
. planowania nowego cyklu strategicznego po 2030 roku.
Whioski z ewaluacji zostang zaprezentowane Radzie Miejskiej i udostepnione mieszkancom.
Ich celem bedzie nie tylko ocena przesztosci, ale wskazanie kierunku dla przysztych dziatan
w obszarze mobilnosci.
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6.6. Korekty Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta i Gminy
Rawicz

Plan Zréownowazonej Mobilnosci Miejskiej jako dokument dtugofalowy i strategiczny, musi
podlega¢ regularnym przegladom i korektom. Tylko wtedy zachowa swoja aktualnosc,
adekwatnos¢ do zmieniajacej sie rzeczywistosci i skutecznos¢ w dziataniu. Gmina Rawicz
przyjmuje, ze dokument ten ma miec charakter otwarty i modyfikowalny - jego sita nie jest
sztywnos¢, ale zdolno$¢ do reagowania na potrzeby lokalne, zmiany w przepisach oraz

pojawiajace sie mozliwosci finansowe.

Korekty beda mogty byc inicjowane:

. przez Burmistrza lub Rade Miejska,

. na wniosek Zespotu ds. Mobilnosci,

. na podstawie wynikow monitoringu i ewaluacji,

. w odpowiedzi na zgtoszenia mieszkancow, sotectw, organizacji spotecznych.

Zmiany moga dotyczy¢:

. harmonogramu realizacji (np. przyspieszenie lub przesuniecie zadan),

. aktualizacji wskaznikéw (np. urealnienie lub ich doprecyzowanie),

. dodania nowych projektéw (np. w reakcji na nowy program UE lub potrzebe lokalng),
. zmiany zrodet finansowania (np. pojawienie sie nowego konkursu),

. korekty celéw posrednich w swietle nowych danych.

Kazda wieksza zmiana bedzie podlega¢ konsultacjom - wewnetrznym (z zespotem
wdrozeniowym) i spotecznym (jesli zmiany maja wptyw na mieszkancow). Uaktualnione
wersje Planu beda przyjmowane uchwata Rady Miejskiej, a ich tres¢ zostanie publicznie
udostepniona.

Dzieki regularnym korektom PZMM bedzie dokumentem odpornym na ryzyko dezaktualizacji,

a jednoczesnie utrzyma spdjnosc i ukierunkowanie na cele strategiczne: poprawe jakosci
zycia, dostepnosci transportowej i ochrony srodowiska w catej Gminie Rawicz.
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9. Zatacznik - Kwestionariusz ankietowy

ANKIETA

dla mieszkancéw gminy Rawicz

Szanowni Panistwo,

zwracam sie z uprzejma prosba o wypetnienie ankiety, ktérej wyniki pozwola na
opracowanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (PZMM) dla Gminy Rawicz
na lata 2025-2030. Dokument ten ma kluczowe znaczenie dla poprawy funkcjonowania
komunikacji publicznej, ograniczenia emisji CO2 oraz ochrony srodowiska na terenie
naszej gminy.

Posiadanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej jest takze niezbedne, aby
umozliwi¢ gminie ubieganie sie o srodki unijne, miedzy innymi na budowe drog
rowerowych i inne inwestycje transportowe na terenie gminy.

Ankieta jest w petni anonimowa, a wszystkie zebrane odpowiedzi beda wykorzystywane
wytacznie do okreslenia kluczowych probleméw komunikacyjnych gminy, opracowania
PZMM oraz przygotowania studium wykonalnosci inwestycji transportowych. Wyniki
zostang zaprezentowane wytacznie w formie zbiorczych zestawien i wnioskow z analizy
zebranych danych, bez ujawniania pojedynczych odpowiedzi.

Serdecznie dziekujemy za poswiecenie czasu i udziat w tworzeniu Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej, ktory przyczyni sie do poprawy jakosci zycia w
naszej Gminie.

Kwestionariusz

1. Jak czesto korzysta Pani/Pan z ponizszych sposoboéw przemieszczania sie?
(Prosze zaznaczyc tylko jedna pozycje w wierszu)

Nie
. . Kilka razy Raz w . Nie korzystam,
Codziennie . . Sporadycznie
w tygodniu | tygodniu korzystam ale
chciatbym
Samochodem
jako kierowca
Samochodem
jako pasazer
Skuterem/
motocyklem
Rowerem
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Hulajnoga
elektryczna

Pieszo

Autobusem

W inny sposéb

2. lle czasu dziennie ($rednio) spedza Pani/Pan w s$rodkach komunikacji
publicznej? (tylko jedna odpowiedz)

1 Mniej niz 15 minut
1 16-30 minut
1 31-60 minut
1 61-90 minut
1 Powyzej 90 minut
1 Nie korzystam
3. lle czasu zabiera Pani/Panu podroéz do celu podrézy (tylko jedna odpowiedz)
s . . Nie
Wyszczegolnie do 5 6-10 11-15 16-20 21-30 Powyzej
. . . . . . . korzysta
nie min min min min min 30 min m
Praca O O O O O O 0
Miejsce nauki 0 0 = n [ O =
Urzedy i
(|
administracja - = = = - -
Zakupy O O O O O O O
Osrodki zdrowia O 0 O [ O 0 O
Tereny O 0 O O O 0 O
rekreacyjne
Miejsca . . O O O B B O
rozrywki
4. Jakim srodkiem transportu dociera Pani/Pan do celu podrézy (mozliwe wiele
odpowiedzi)
Hulajn | Skuter Nie
Wyszczegolnieni . Rowere 0ga em/Mot = Autobu . Samoch
Pieszo Koleja korzyst
e m elektry = ocykle sem odem am
czna m
Praca O O O O | O O U
Miejsce nauki 0 = O N O O O
Urzedy i 0 O O O
administracja
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Zakupy O O O O 0 n
Osrodki
. O O O
zdrowia O
Tereny O O O O O O 0 O
rekreacyjne
Miejsca . O O O O 0 . 0 O
rozrywki

5. Jakie czynniki decyduja o wyborze przez Panig/Pana gtéwnego srodka
transportu? (mozliwe wiele odpowiedzi)

Dostepnos¢ srodka transportu

Wygoda i komfort

Czas dojazdu

Koszt przejazdu

Dbatosc o srodowisko

Bezpieczenstwo jazdy i dojazdu

Bezposrednie dotarcie do celu

INNE, JAKIE? eererecrecreeeeesrenessesesseeessesseesessessesssesessassessesssn s s s s s s s e s .

N O A B B B

o

W jaki sposob najczesciej przemieszcza sie Pani/Pan w czasie wolnym?
(tylko jedna odpowiedz)

Samochodem jako kierowca

Samochodem jako pasazer

Rowerem

Pieszo

Autobusem,

Koleja

W iNNY SPOSOD, JAKI? .ueeeeeeeererereereeeeeeeeesesesesesesssssesesesssssssesssessssses s s s e s s s e s .

N I IO B B

N

lle czasu zabiera Pani/Panu dotarcie na przystanek komunikacji publicznej?
(tylko jedna odpowiedz)

Mniej niz 5 minut

6-10 minut

11-20 minut

21-30 minut

Powyzej 30 minut

Nie dotyczy

N O B B

o)

Czy czuje sie Pani/Pan bezpiecznie poruszajac sie¢ po Gminie Rawicz jako
(Prosze zaznaczyc tylko jedna pozycje w wierszu):

Nie
mam
zdania

Zdecydowanie Raczej Raczej Zdecydowanie
tak tak nie nie

Kierowca
samochodu
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Pasazer
samochodu

Rowerzysta

Pieszy

Uzytkownik
hulajnogi elektr.

Kierowca
skutera/motocyklu

Pasazer autobusu

Pasazer pociagu

9. Jakie miejsce w swojej

okolicy uwaza Pani/Pan za

szczeg6lnie

niebezpieczne pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu? (Prosze o wpisanie

nazwy miejscowosci)

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

10. Jak ocenia Pani/Pan komunikacje publiczng w Gminie Rawicz? (Prosze
zaznaczy¢ tylko jedna pozycje w wierszu)

Bardzo
dobrze

Dobrze  Przecietnie

ile

Bardzo
zle

Dopasowanie rozktadu linii
do potrzeb

Czestotliwos¢ kursowania

Punktualnos¢ pojazdow

Komfort podrozy

Bezpieczenstwo podrozy

Koszt przejazdu

Lokalizacje przystankow

Przyjazno$¢ przystankow

Wygode przesiadek

Dostosowanie pojazdéow dla
0sob z
niepetnosprawnosciami

Dostepnos¢ informacji o
przejazdach

11. Jak ocenia Pani/Pan stan techniczny istniejacej infrastruktury? (Prosze
zaznaczy¢ tylko jedna pozycje w wierszu)

Bardzo
dobry

Dobry

Zadowalajac

Zt
y y

Bardzo zty

Drogowej

307




Rowerowej

Pieszej

Komunikacj
i publicznej

12. Jakie dziatania sktonityby Pania/Pana do rezygnacji z codziennego

podrézowania samochodem? (Prosze zaznaczy¢ maksymalnie 3 postulaty)

Rozbudowa sieci drog rowerowych

Stworzenie spdjnej sieci drog rowerowych

Wieksza dostepnos¢ parkingéw typu Park&Ride (Park & Ride (P&R)
to system parkingdw przy weztach transportu publicznego,
umozliwiajqgcy kierowcom zostawienie samochodu i kontynuowanie
podrozy komunikacjg zbiorowq, co zmniejsza korki i emisje spalin)
Zwiekszenie czestotliwosci kursowania pojazdéow komunikacji
publicznej

Bezptatna komunikacja publiczna

Wzrost kosztow eksploatacji samochodu

Wieksza integracja srodkéw komunikacji publicznej

Nic nie sktoni mnie do rezygnacji z podr6zowania samochodem
Nie podrézuje samochodem

INNE@ (JAKIO?) «eveeeeeeeerreeneeeneneeesennesesesneesessesensnesessesesssnssnns .

13. Jakie dziatania Pani/Pana zdaniem sktonityby Pania/Pana do korzystania z

roweru? (Prosze zaznaczy¢ maksymalnie 3 postulaty)
Rozbudowa drog rowerowych w miescie

Rozbudowa drég rowerowych poza miastem

Zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu rowerowego, np. ograniczenie
predkosci dla samochodow w miejscach, w ktorych niemozliwe jest
wybudowanie drogi rowerowej

Montaz licznych stojakéw rowerowych

Lepsza dostepnos¢ systemu Roweru Miejskiego

Rozbudowa parkingéw Bike & Ride (Bike & Ride (B&R) to system
tqczqcy jazde rowerem z transportem publicznym poprzez parkingi
rowerowe przy stacjach i przystankach, utatwiajgcy ekologiczne
podrézowanie)

Mozliwos¢ bezpiecznego pozostawienia roweru w miejscu
pracy/nauki

INNE (JAKIO?) weeeiciirciecttctcceseensctseetsneessaeaees .
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14. Czy stworzenie spojnego systemu Sciezek rowerowych w Gminie Rawicz
moze sktoni¢ Panig/Pana do wyboru roweru jako sposobu na dotarcie do
miejsca pracy lub nauki?

1 Tak

0 Nie

15. Czy uwaza Pani/Pan, ze budowa s$ciezek rowerowych to zadanie wtadz
samorzadowych i ze powinny zosta¢ zwiekszone naktady finansowe na ten
cel?

1 Tak

0 Nie

1 Nie mam zdania

16. Jak ocenia Pani/Pan ucigzliwo$¢ ponizszych aspektéw w odniesieniu do
Gminy Rawicz? (Prosze zaznaczy¢ tylko jedna pozycje w wierszu)

Bardzo Raczej Raczej Wcale
ucigzliwe | uciazliwe nieuciazliwe nieuciazliwe

Zbyt

szybka/niebezpieczna

jazda samochodow

Zanieczyszczenie
spalinami

Nieprawidtowe
parkowanie (np. na
chodnikach, zieleni)

Korki na drogach

Nadmierny hatas

Brak oswietlenia

Inne, jakie

17. Czy kiedykolwiek styszata/styszat Pani/Pan o Inteligentnych Systemach
Transportowych? (tylko jedna odpowiedz)

1 Tak

1 Nie

18. Jak ocenia Pani/Pan potencjalne znaczenie poszczegélnych podsystemoéow

wchodzacych w sktad Inteligentnego Systemu Transportowego w odniesieniu
do Gminy Rawicz? (Prosze zaznaczy¢ tylko jedna pozycje w wierszu)
(Inteligentny system transportowy (ITS) to zaawansowane rozwiqzania
technologiczne, ktore poprawiajq efektywnos¢, bezpieczeristwo i ptynnosc
ruchu drogowego poprzez wykorzystanie czujnikow, sztucznej inteligencji oraz
systemow komunikacji. ITS obejmuje m.in. inteligentne sygnalizacje swietlne,
systemy informacji dla kierowcow oraz automatyczne pobieranie optat,
przyczyniajqc sie do redukcji korkow i emisji spalin)
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Barc.lzo Duze Srednie Mate Bardzo
duze mate

zintegrowany system zarzadzania
ruchem (zmniejszenie zattoczenia na
drogach, bardziej efektywne
wykorzystanie istniejacej
infrastruktury drogowej oraz nadzor
nad funkcjonowaniem poszczegoélnych
elementéw systemu transportowego)

zintegrowany system informacji
transportowej (przekazywanie
informacji pasazerom komunikacji
publicznej na temat rzeczywistego
czasu przyjazdu pojazdu za pomoca
elektronicznych tablic zmiennej tresci
umieszczonych przy przystankach)

zintegrowany system zarzadzania
stuzbami ratowniczymi (zintegrowany
system obstugi wywotan alarmowych,
ktory pozwala na natychmiastowe i
réwnoczesne powiadomienie
wszystkich stuzb, zarzadzanie taborem
pojazdéw uprzywilejowanych)

19. Czy Pani/Pana zdaniem ustugi oferowane w ramach Inteligentnych Systemoéow
Transportowych mogtyby pomoéc naszej gminie rozwiaza¢ jej gtowne
problemy transportowe? (tylko jedna odpowiedz)

1 Zdecydowanie tak

1 Raczej tak

1 Nie mam zdania

1 Raczej nie

1 Zdecydowanie nie

20. Ktére z ulic/drég potozonych na terenie Gminy Rawicz powinny by¢
w pierwszej kolejnosci zmodernizowane? (Prosze wymieni¢ maksymalnie
3 postulaty)

21. Na jakich odcinkach (w ktérych miejscach) na terenie Gminy Rawicz

w pierwszej kolejnosci powinny by¢ wybudowane drogi rowerowe? (Prosze
wymieni¢ maksymalnie 3 postulaty)
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22. Gdzie na terenie Gminy Rawicz powinny by¢ wybudowane nowe parkingi
Bike&Ride? (Prosze wymieni¢ maksymalnie 3 postulaty)

23. Gdzie na terenie Gminy Rawicz powinny by¢ wybudowane nowe miejsca
parkingowe dla samochodéw? (Prosze wymieni¢ maksymalnie 3 postulaty)

24. Gdzie na terenie Gminy Rawicz powinny by¢ wybudowane nowe przystanki
autobusowe? (Prosze zaznaczy¢ maksymalnie 3 postulaty)

25. Jakie zmiany nalezy wprowadzi¢ w funkcjonujacym obecnie systemie
transportu publicznego Gminy Rawicz, aby byt bardziej efektywny? (Prosze
zaznaczy¢ maksymalnie 3 postulaty)

Metryczka
1  Ple¢
O Kobieta - O Mezczyzna
2  Wiek
O Ponizej 18 lat | U 26-35 lat L 46 - 55 lat O p ;01 65 lat
O 19-25 lat O 36-45 lat O 56-65 lat owyz€] 62 1a

\ 3 \ Status zawodowy
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O Uczen/student 0 Pracuje dorywczo O Emeryt
O Pracuje na state 0 Zajmuje sie domem O Rencista
O Bezrobotny O Przedsiebiorca O Inny

4 \ Miejsce zamieszkania

J Miasto

' O Obszar wiejski

5 \ Liczba pojazdow w gospodarstwie domowym

Wyszczegolnienie  1szt. 2 szt. 3szt.  4szt. > .SZt'. l Nle.
wiecej posiadam

Rower O O O O O 0

Hulajnoga

elektryczna = - - - = -

Skuter/Motocykl O O O 0 O O

Sampchod 0 0 0 B O O

spalinowy

Samochod O O . B O 0

elektryczny

6 Jesli ma Pan/Pani jakie$ inne uwagi, prosimy je wpisa¢ ponizej.
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